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Das Traumschiff des Kaiserreichs

Vor 130 Jahren brach der deutsche Schnelldampfer ,,Augusta Victoria“ zu einer grofien Mittelmeerrundfahrt auf. Die Reise gilt als
Geburtsstunde der modernen Kreuzfahrt. Der Bochumer Historiker Christian Bunnenberg hat die Geschichte der Fahrt erforscht

Von Michael Kohlstadt

Essen. 250 Passagiere, ein buntes Bordle-
ben, exotische Landausfliige: Der Reisebe-
richt der ,Augusta Victoria“ liest sich wie
eine Traumschifftour unserer Tage. Aller-
dings pfliigte der deutsche Schnelldampfer
bereits Anfang 1891, also vor genau 130 Jah-
ren, durch Atlantik und Mittelmeer. Der Bo-
chumer Historiker Christian Bunnenberg
erforscht die fast zwei Monate dauernde
Rundreise des Hapag-Schiffes, die als Ge-
burtsstunde des modernen Kreuzfahrttou-
rismus gilt.

Herr Prof. Bunnenberg, wie kommt man
als Historiker auf so ein Thema?

Durch Zufall. 2014 erhielt
ich ein Angebot, auf einer
Nordlandkreuzfahrt histori-
sche Vortrége fiir Kinder und
Erwachsene zu halten. Es
ging um die Geschichte der
Hanse und um die Wikinger.

Christian Schon wihrend der Reise
Bunnenberg habe ich mich gefragt, wie es

denn eigentlich um die Ge-
schichte der Kreuzfahrt selbst steht. Wann
hat das angefangen? Und wo? Wieder zu-
hause fing ich an, das zu recherchieren

Glichen die Kreuzfahrten um 1900 den
heutigen Touren?

Es gibt viele Gemeinsamkeiten. Das Grund-
muster ist dasselbe: die Buchung per Kata-
log, die Montage der Reise mit festen Zielen
und Landgédngen inklusive organisierter
Ausfliige, hochwertige Verpflegung und
Unterkunft, insgesamt der Pauschalreise-
charakter, sogar Bordzeitungen gab es.

Was sind die Unterschiede?

Die Bordunterhaltung hatte noch nicht das
heutige AusmalR. Ja, es gab von den Passa-
gieren mitorganisierte Tanzver: Itungen

Mit ihren 144 Metern war die ,,Augusta Victoria“ zu ihrer Zeit der gréBte deutsche Passagierd:

ivitdt hat weise ihren
Preis. Was kostete die Mittelmeertour?
Pro Person zwischen 1600 und 2400
Reichsmark je nach Lage und Ausstattung
der Kabine und einschlieRlich Verpflegung.
Das war im deutschen Kaiserreich sehr viel
Geld. Zum Vergleich: 1891 bekam der
Durchschnittsrentner eine Rente von 700
Mark - im Jahr. Die Reise kostete also ein
Vielfaches davon. Allerdings dauerte sie
mehr als 50 Tage und war damit deutlich
langer als die heute iibliche 7-Tages-Kreuz-
fahrt. Landausfliige mussten iibrigens wie

und Kunstausstellungen, man vertrieb sich
die Zeit mit Kartenspielen und Zeitungslek-
tiire. Beliebter Aufenthaltsort war der
Rauchsalon. Sport im engeren Sinn aber
gab es nicht. Die Augusta Victoria hatte kei-
nen Pool - das Wellnessangebot beschréank-
te sich auf beim Badesteward zu buchende
Badewannen. Zwar veranstaltete man auf
der Reise ,Olympische Spiele“ mit Sack-
hiipfen und Eierlaufen. Die Disziplinen
iibernahmen aber die Schiffsjungen, die
Passagiere feuerten nur an. Heute sind die
Schiffeja oft selbst die Attraktion der Kreuz-
fahrt. Damals standen eher die Reiseziele
im Mittelpunkt, obwohl die Augusta Victo-
ria als gro8ter und modernste deutsche Pas-
sagierdampfer schon eine Attraktion war.
Ein groBer Unterschied war auch die Exklu-
sivitit der Reise. 250 Passagiere an Bord
eines fast 150 Meter langen Schiffs - das war
im Vergleich zu heute sehr luxurios.

heute zusitzlich bezahlt werden.

Wie komfortabel war das Leben an Bord?
Die typische 1. Klasse-Kabine war nur sechs
Quadratmeter groR. Toiletten und Bade-
wannen gab es auf dem Flur als Gemein-
schaftseinrichtung. Fiir damalige Verhalt-
nisse war die Ausstattung dennoch duRerst
komfortabel. Die Kabinen hatten Doppel-
etagenbetten. Ein Einzelreisender musste
damit rechnen, sich die Kabine mit einer
fremden Person zu teilen. Es gab aber zwei
Waschbecken, flieRendes Wasser und elekt-
risches Licht. Das war damals sehr modern.

Wer konnte sich so eine Reise leisten?

Das gehobene Biirgertum, wohlhabende
Kaufleute, hohe Beamte und Offiziere, Ade-
lige, Kiinstler. Die Passagierliste der Augus-
ta Victoria ist gut erhalten. Der jiingste Pas-
sagier war ein circa 14 Jahre alter Junge.

Die ,,Augusta Victoria” — das Schiff

Promenadendeck

Standardkabine der I. Klasse, 6 qm, 2 Passagiere:
Links und rechts der Tir befinden sich 2wei 40
m breite Schranke, die beiden Betten sind
iibereinander an einer ca. 2,4 m langen
'\ Lingswand angebracht. [...] An der Stirnwand
b sind [...] die beiden Waschbecken angebracht,
mit fliefiend kalten und warmen Wasser.
| Zusitzlicher Stauraum unter dem Bett. Bider
und WC sind auf dem Flur als Gemeinschafts-
einrichtung vorhanden. Fiir die Benutzung der
relativ wenigen Badewannen fiihrt der
Badesteward eine Terminliste.*

Winzige Kabinen, iippige Kost: Im Frachtraum lagerten unter anderem 11.950 Austern,
43.700 Eier, 2000 Frankfurter Wiirstchen, 700 Rehriicken und 4000 Flaschen WeiBwein.
Selterswasser gab es dagegen in ,,nur“ 1137 Flaschen. r: c.w. ALERS. VERLAG PRO BUSINESS BERLIN

Die Reise der Augusta Viktoria

Im transatlantischen Liniendienst war die ,,Augusta Victoria“ im Winter nicht ausgelastet.
So kam die Hapag-Reederei auf die Idee der Mittelmeerkreuzfahrt.

Kleine Kinder gab es an Bord also nicht. So
ein Schiff war auch ein gesellschaftlicher
Mikrokosmos. Fiir das Wohl der 250 Passa-
giere sorgten noch einmal genau so viele
Stewards, Matrosen, Bootsleute und Ma-
schinisten. Im Schiffsbauch befeuerten al-
lein 125 Heizer und Kohlenzieher die Kes-
sel der beiden Dampfmaschinen. Das war
eine extrem harte Arbeit.

Was wei8 man iiber die Besatzung?

So gut wie nichts. Bekannt sind nur die Na-
men des Kapitins und einiger Offiziere. Die
Quellen geben nichts dariiber her, wer unter
Deck die Schwerstarbeit erledigte und
unter welchen Bedingungen dort geschuftet
wurde. Die Namen der Crewmitglieder sind
nirgends verzeichnet. Als Historiker stelle
ich mir natiirlich die Frage: Was waren das
fiir Menschen? Doch weder die Passagiere
noch die mitreisenden Journalisten schei-
nen sich fiir den Alltag der Besatzung ernst-

BRANCHE IN DER KRISE

Die eilte in den

Jahren von Rekord zu Rekord. 2019 verbrachten
weltweit rund 30 Millionen Passagiere ihren
Urlaub auf dem Wasser. Doch 2020 stiirzte die
Corona-Pandemie die Anbieter in ihre tiefste Kri-
se. Die meisten der weltweit rund 400 Schiffe lie-
gen derzeit fest vertaut in den Hafen. Erstim Lau-
fe dieses Jahres soll es wieder aufwarts gehen.

Christian Bunnenberg, Juniorprofessor fiir Didak-
tik der Geschichte an der Ruhr-Universitét Bo-
chum, bringt seine Forschungsergebnisse zur
ersten Kreuzfahrt der ,,Augusta Victoria“ auch als

Buch heraus. Die ichung im t

haft interessiert zu haben. Selbst die Ste-
wards, mit denen die Passagiere taglich
Kontakt hatten, sind in keinem Reisebericht
namentlich erwdhnt. Uber eine Besichti-
gung des Maschinenraums gibt es in den
Aufzeichnungen nur einige diirre Zeilen.
Das hat mich schon sehr erstaunt.

Wie liefen die Landausfliige ab?

Die wurden vor Ort von Thomas Cook an-
geboten und durchgefiihrt, iibrigens nicht
immer zur restlosen Zufriedenheit der Pas-
sagiere. Es sind Beschwerden dokumentiert
iiber schlechte Organisation und miserable

Osburg:Verlag ist fiir Anfang 2022 geplant.
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lampfer, aber nicht einmal halb so lange wie die Kreuzfahrtriesen von heute.
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Hotelzimmer. Offenbar waren die Thomas
Cook-Agenten iiberfordert mit der Zahl der
Reisenden, die da plétzlich an Land gingen.
250 Touristen auf einen Schlag, das klingt
heute wenig, war damals aber viel.

Das Schiff ankerte in Alexandria, Beirut
und Konstantinopel, dem heutige Istan-
bul. Landausfliige gingen nach Kairo, Jeru-
salem und bis nach Damaskus. Fremde
Welten fiir die damalige Zeit, oder?

Nicht unbedingt. Es gab eine groRe Orient-
begeisterung in Europa. Man hatte Vor-
kenntnisse, glaubte sich auszukennen und
hatte selbstverstandlich seinen Baedeker
griffbereit. AuRerdem: In Agypten und Pa-
lastina stieBen die Reisenden auf vertraute
Strukturen. Ende des 19. Jahrhunderts hat-
ten die européischen Méchte im Nahen Os-
ten das Sagen. Es war das Zeitalter des Kolo-
nialismus und Imperialismus mit seinem
zentraleuropdischen U i
Man fiihlte sich sicher und war es wahr-
scheinlich auch. Mit diesem Selbstverstidnd-
nis gingen die Passagiere an Land. Einige
Reisende trauten sich sogar den beschwerli-
chen Abstecher von Beirut nach Damaskus
zu, nur um dort unter anderem kostbare jii-
dische Handschriften aus der Zeit Karls des
GroRen zu besichtigen. Die Tour im offenen
Planwagen dauerte 16 Stunden und fiihrte
iiber schneebedeckte Gebirgspasse. Einer
der Teilnehmer kam mit hohem Fieber zu-
riick. Die Menschen damals waren aber of-
fenbar hart im Nehmen.

Uberl 1 .
berleger ihl

23 Jahre vor Ausbruch des Ersten Welt-
kriegs schien es auf dem Schiff weltoffen
zuzugehen. Eine Illusion?

Neben den rund 170 Deutschen, die in Cux-
haven an Bord gingen, nahmen tatséchlich
viele Briten, Amerikaner, Dénen, Norweger
und Holldnder an der Reise teil. Das ist
nicht weiter verwunderlich. Europa war vor
der Jahrhundertwende ein Raum mit ver-
gleichsweise offenen Grenzen. Und zumin-
dest diejenigen, die es sich leisten konnten,
bewegten sich frei zwischen den Léandern.

Wie entwickelte sich der Kreuzfahrttouris-
mus nach der Pionierleistung der Augusta
Victoria weiter?

Kreuzfahrten erlebten einen Boom. Immer
mehr Schiffe wurden gebaut. Die Ziele wa-
ren in etwa dieselben wie heute: Nordland-
fahrten, Mittelmeerreisen, der Trip in die
Karibik. Auch die ersten Weltreisen gab es.
Das alles endete mit dem Beginn des Ersten
Weltkriegs. Im Sommer 1914 brach das Ge-
schéftsmodell zusammen. Die Hapag fuhr
im Oktober noch eine letzte Tour. Die
néchste Kreuzfahrt der deutschen Reederei
startete erst 1923.




