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Statt einer Einleitung

Deutschland in den zu Ehde gehenden 40er-Jahren war ein Land noch voller Not, Trimmer
Uberdl! Langsam begann das s0 genannte Wirtschaftsvunder zu greifen, der Aufschwung
begann — insbesondere nach der Wéahrungsreform vom 18. Juni 1948. Jeder Deutsche le-
kam ein Kopfgeld von 40,00 Deutsche Mark (was etwa der Grundausgabe einer Woche
entsorach) und spédter nochmas 20,00 DM. Der Parlamentarische Rat kondituierte sich in
Bonn, die Weddliierten schrankten ihre Demontage ein und gaben die Idee auf, Deutsch
land im Zudand enes nicht-indudridlen Landes zu haten. Deutschland konnte sch wie-
der , enrichten”.

Armes, deutsches Volk, du hast Stadte gebaut, hast Dome gebaut, du hast einen frei-
en Bauern auf freien Grund gestellt, hast auf dem Gebiet der Kunst, der Wissen-
schaft, des Rechts, der Sprache Hohen erreicht. Du hast die Hansa, hast Zinfte, hast
das freie Gewerbe, hast mannigfaltigen Ausdruck fir deine Wesenheit gefunden und
deine Militarorganisation kann allenfalls als ein Zug deines Gesichtes gelten, alsein
Ressort deiner gesamten gesell schaftlichen Verfassung. Dieses Ressort hat sich auf-
geblaht, ist méchtig geworden, hat alles in sich einbezogen. Es hat alle Damme nie-
dergerissen und ist Uber die Landesgrenzen hinweggeschwemmt, und der Bauer hat
von seinem Land, der Arbeiter von seiner Arbeit, der Priester von seiner Gemeinde,
der Lehrer von seinen Horern, die Jugend von ihrer Jugend, der Mann von seiner
Frau lassen miissen, und das Volk hat als Volk aufgehért und ist nichts als Brenn-
stoff fir den ungeheuren rauchenden Berg, und der Einzelneist nichtsals Holz, als
Torf, als brennbares Fett und zuletzt eine ausgespiene schwar ze Flocke.

Theodor Plievier

Eine Vidzahl von Prds-, Bewirtschaftungs- und Rationierungsvorschriften  konnten durch
den Wirtschaftsrat der so genannten Bizone, das war der zum 1. Januar 1947 erfolgte 4+
sammenschluss der britischen mit der amerikanischen Besatzungszone, aufgehoben wer-
den. Indessen war man von ener Normdisierung weit entfernt. Wesentliche Anderungen,
Verbesserungen des Lebens im Nachkriegsdeutschland brachte erst das Jahr 1949. Das
Grundgesetz wird am 23. Ma verkindet und im September kondituierte sch die erste
deutsche Bundesregierung. Die Geschichte der Bundesrepublik Deutschland beginnt.

Wie Tilmann Reuss in saner Rickschau ,Wie der REUSS entstand” berichtet, war an
Luftfahrt in dieser Zeit in Deutschland aber nicht zu denken — obwohl gch vidfach Initia-
tiven entwickdten. So beispiedsveise bei den Hughédfen. Die dliierten Segerméchte Uber-
nahmen 1945 ene reativ funktionierende Bodeninfrastruktur des Luftverkehrs. Die beste-
henden Hughafengesdlschaften bemiihten sch ihre vidfach zerstorten Anlagen indandar
setzen. Luftverkehrsgesdischaften der Segerméchte konnten dsbadd enige diessr Pléze
anfliegen und spétestens durch die Berliner Luftbriicke — ab Juni 1948 — wurde der Aufbau
der deutschen Verkehrsflughdfen begingigt und vorangetrieben. Die  Arbeitsgemeinschaft
deutscher Verkehrsflughdfen (ADV) wurde im Oktober 1947 in Stuttgart auf Initiative des
Stuttgarter  Flughafendirektors Lothar Zobd zunéchst ds lose Arbetsgemeinschaft in der
Erkenntnis gegrindet, Uber die Hughdfen die Wiedereinschadtung Deutschlands in den
gch entwickelnden Luftverkehr voranzutreiben. Nicht zuletzt durch diese Tatsache war
Stuttgart in den folgenden Aufbaujahren der Luftfahrt eine Art Nukleus der Entwicklung
der Luftfahrt in Deutschland. Die ADV wurde dann am 4. Ma 1950 ds Verein neu ge
grindet. Lothar Zobel betreute die ADV ds ehrenamtlicher Geschéftsfuhrer von Oktober
1947 bis Maz 1955. Seine Stdlvertreter waren von April 1950 bis Juni 1951 Minigeriddi-



rektor aD. Kurt Knipfer und ab Juli 1951 Dr.-Ing. Werner Treibel (der dann ab Januar
1953 his Mérz 1978 Geschéftsfuhrer war).

Haten de dliieten Segeméchte von ener  funktionierenden  Luftverkehrs
Bodeninfrastruktur direkten Nutzen — was die podtive Entwicklung beainflusste — war das
auf anderen Gebieten Uberhaupt nicht der Fal.  Unzéhlige Sportler hofften auf  behordli-
che Genehmigungen, ihren Sport, ihren Segdflug, ihren Moddlflug usw. endlich wieder in
ener solchen Freheit so betrelben zu kénnen, wie es vor der Einvernahme dieser Sportar-
ten durch die Nazis der Fal war. Auf ener Tagung von Sportoffizieren der westlichen B
satzungszonen und Vertretern der deutschen Sportorganisationen am 16. und 17. Juni 1949
in Bad Schwabach wurde festgdegt, dass Segelflug und sogar der  ModdlIflug, der grotes-
ker Weise nach 1948 lizengert war, mit dem Pigtolenschief3en gleichzusetzen ist und nach
wievor zu den verbotenen, militérisch infizierten Sportarten zu zéhlen i<

Die Verbote konnten jedoch die Entwicklung ,geistiger Schwingen® nicht behindern. Un-
ter dem Pseudonym ,Ring der weil2en Mowen* fanden sich Hugsportenthusiasten zusam-
men; se organiserten 1949 en Wandertreffen auf der Wasserkuppe, welches aber von
dem zugéndigen Offizier der US-Milit&rregierung prompt verboten wurde.  Ein Jahr spéter
hatte dieser aber nichts mehr gegen ein solches Treffen. Daraufhin wurde bel einer Ver-
sammlung der Wandervogel ,Ring der weilfen Mowen* am 3. August 1950 im Gasthaus
»Zur Krone-Pogt“ in Gersfdd/Rhon spontan der deutsche Aero Club gegrindet. Auf diese
Nachricht hin fanden sch ebenso spontan innerhadb von zwe Tagen fast 3000 ehemdige
Segdflieger auf der Wasserkuppe en, die auf einer Grindungsverammlung in der Gerdfel-
der Turnhdle die ersen Wahlen vornahmen. Erser Pr&sdent wurde Altmeser Wolf
Hirth; zum ersen Vizeprdsdenten wurde Karl-Ferdinand Reuss gewdhlt. Dem Aufruf zum
Treffen bel einem ,,Fest der Freude® folgten am 26. August 1950 nicht weniger as 50 000
Freunde des Segeflugs. Es gab zwar ein Bauverbot fir Segdflugzeuge, dass erst zum 19.
Juni 1951 aufgehoben wurde, trotzdem standen schon einige Flugzeuge am Start, darunter
Fritz Stamer mit einem Schulgleiter SG 38, ene ES 49, ein vergrol¥ertes ,,Baby* und der
Doppdragb von Fritz Ragb. Und innerhalb von Jahresfrist zahlte der neue Deutsche Aero-
Club bereits weit Uber 10.000 Mitglieder. Der Segelflug wurde aber erst ab dem 28. April
1951 wieder zugdassen. Diese Zulassung efolgte nicht zuletzt nach der New-Yorker Au-
enminigerkonferenz vom September  1950. Im  Deutschlandkommunikee helfld es, die
Regierungen ,sind Ubereingekommen, in Anbetracht der sich entwickelnden Bezehungen
zur Bundesrepublik das Abkommen Uber verbotenen und @ngeschrénkte Industrien zu U-
berprifen” .

Aus einem Bericht des Bundesminigters fir Verkehr: , Die Bemihungen, Teile der Luftho-
heit zurtckzugewinnen, hatten bei den zustandigen alliierten Sellen bisher keinen Erfolg.
Der Bundesminister fur Verkehr wird jedoch neuerdings bel wichtigen Fragen des Luftver-
kehrs und der Flugsicherung beteiligt. Die Bodenorganisation ist im letzten Jahr weitge-
hend durch deutsches Personal aufgeflllt worden. Die Verantwortung fir die Flugsiche-
rung wird aber wegen der Bedeutung fur die militarische Scherheit weiterhin bel den Alli-
ierten bleitben. Die Bemihungen fur die Bundeshauptstadt einen Verkehrsflughafen zu
erhalten, waren erfolgreich...Zur Inbetriebnahme von Flugzeugmodellen, Fesselballonen
und Freiballonen ergingen Richtlinien an die Lander. Auch die Verwaltungsmalligen und
organisatorischen Vorbereitungen fur den Segelflug konnten gefordert werden. Als Orga-
nisationen auf dem Luftverkehrsgebiet entstanden die , Arbeitsgemeinschaft Deutscher
Verkehrsflughafen* in Suttgart und der ,, Deutsche Aero-Club”.




Eine Luftfahrtpresse begann dch zu regen. Indessen wurde manche versuche auch gleich
wieder verboten. Noch 1947 grindete Hans Deutsch in Gottingen seine Zeitschrift |, Ther-
mik*. Die ,Beschnittenen Schwingen® war eine wetere sty frihe Luftfahrtpublikationen
dieser Jahre Uberschrieben. Es war die im Oktober 1949 von Alfried Gymnich in Hamburg
gegrindete Korrespondenz fur Freunde des Fugsports ,, Segeflug — Modelbau®, die sich
ab 1951 ,Der Hugmoddlbau“, Korrespondenz fir Freunde des Modelflugsports nannte.
Soweit bekannt ist, erschien diese Korrespondenz bis 1952. In Berlin wurde fir Januar
1949 ,Der Wdt Flugd — Zetschrift fur Luftverkehr und Lufttouristik® angekindigt aber —
soweit bekannt — nach dliietem Verbot wieder eingestdlt. Wolfgang Wagner begriindete
nach jewels von der Besatzungsmaecht verbotenen  Versuchen ener Luftfahrtzaitschrift
»Sane® FLUGWELT" mit der Nr. 1 am 1. August 1949. Soweit erhdtlich, waren in dieser
Zdat inshesondere die beden in der Schweiz erscheinende Publikationen |, Interavid® und
~Aero Revue' wichtige Informationsmittel, die sch auch sehr intensv fir eine Wiederbe-
telligung der Deutschen an der Luftfahrt ensetzten.

In diessm Szenario von mittlerweille zig Zehntausenden Hugsportbegeidterten, von dem
Beginn behdrdlicher Strukturen auf dem Gebiet der Luftfahrt, von der sich beebenden
Infrastruktur am Boden, von der sSch neu entwickednden Luftfahrtforschung usw. kamen in
der Kanzle des erden Vizepréasidenten des deutschen Aero-Club Karl-Ferdinand Reuss
unzéhlige Fakten, Adressen und Informationen zusammen. Der Ruf nach einer Ordnung,
nach ener Vebretung dieser Informationen wurde immer dringlicher. Und enes Tages
dand es fed, ich mache en Jahrbuch. Der Entschluss hierzu muss wohl irgendwann in
1949 gefdlen sain. Es war ein mutiger Entschluss angesichts der Tatsache, dass noch im
Mai 1949 deutsche L uftfahrtpublikationen verboten wurden.

Aus den Kalenderbléttern 1949/1950:

Diedrei Westalliierten verabschieden am 8.4.1949 in Washington das Be-
satzungsstatut fir die aus 11 neu gebildeten Bundesléndern entstehende
Bundesrepublik Deutschland, das dessen Souveranitét bei Reparationen,
Entmilitarisierung, Dekartellisierung und Ruhrkohle (Verteilung von
Kohle und Stahl) aber einschrankt; es tritt am 21.9.1949 in Kraft. Der Par-
lamentarische Rat das Grundgesetz, es wird am 23.5. durch Konrad Ade-
nauer verkindet und am 10.5. wird Bonn vorl 8ufige Hauptstadt und Re-
gierungssitz. Am 12.5.1949 wird die Blockade Berlins beendet. Am
12.9.1949 wird Theodor Heuss erster Bundesprasident. Er schlagt Konrad
Adenauer zu ersten Bundeskanzler vor. Am 1.10.1949 proklamiert Mao
Tsetung in Peking die Volksrepublik China. Die NATO wird a's Vertei-
digungsbiindnis zwischen den USA, Kanada und den Staaten des ,, Briiss-
ler Pakts* von 1948 mit einer Laufzeit von 20 Jahren gegriindet. In den
USA beginnt unter McCarthy eine im wesentliche auf Denunziation beru-
hende Kommunistenhetze. In den USA wird am Cap Canaveral auf der
Spitze einer ehemaligen deutschen V2-Rakete wird eine kleine Rakete ge-
startet und al's erste Zweistufenrakete 400 km hoch geschossen. Das erste
Dusenpassagi erflugzeug startet am 27.7.1949 in England zum Jungfem-
flug, esist die de Havilland D.H.106 Comet.

Am 31.3.1950 wird die seit Beginn des Krieges 1939 anhaltende Ratio-
nierung von Lebensmitteln in Westdeutschland aufgehoben. Zuletzt ist
nur noch Zucker Uber Bezugscheinkarten erhéltlich. Bundeswirtschafts-
minister Erhard konzipiert dasModell der Freien Marktwirtschaft. Am
25.6.1950 beginnt der Korea-Krieg. In Vietnam eskaliert der Indochina-
krieg. Der franzdsi sche AuRenminister Robert Schumann legt den nach
ihm benannten Plan zur Einigung Europas vor. Der Diners Club fihrt die
Kreditkarte ein. UNIVAC 1ist der erste kéuflich zu erwerbende Comp u-
ter. UKW -Radioempfanger werden serienméfdig hergestellt.




Und irgendwann im Jahr 1951, es muss wohl in der zweten Jahreshdfte gewesen sain, lag
der erste REUSS vor.

Die nachfolgende Darstellung durch 49 Jahrbiicher REUSS igt eine Dokumentation durch
50 Jahre Geschichte der deutschen Luftfahrt und Raumfahrt wodurch die im ersten Band
vorgegebene Zidsstzung des Herausgebers eine durch vide Jahre fuhrende Bestétigung
findet. Die Gechichte des REUSS ig zugleich die Gechichte der deutschen Luft- und
Raumfahrt im breiteten Sinne. Der Verfasser der Dokumentation stand vor der Aufgabe
aus Uber 26.000 Sdten einen Extrekt in enem vertretbaren Umfang herauszufiltern. In
diesem Extrekt ig eine gleichmddge Auftellung der einzenen Bande wenig sinnvoll. Kir-
zungen, Audassungen und die - mit @nem quas ,Zufdlsgenerator” entdandenen - zatli-
chen Springe snd unvermadlich. In diessm Vorlaufkepitd ,Statt e@ner Einleitung® erfolgt
der Versuch der Darstelung der Zeit in der die Uberlegungen zur Herausgabe des Jahrbu-
ches standen. Die breite Berlicksichtigung des ersen Bandes efolgt vor dem Hintergrund
ener Bestandsaufnahme der damdigen Zeit, in der egentlich — ales was die Luftfahrt be-
traf — verboten war. Die Darsellung der Periode des jewelligen Bandes erfolgt dabei ohne
Vorwegnahme der sdbstvergtandlich vorhandenen Kenntnis der weiteren  Entwicklung.
De Veafase sebst erkennt seine Arbeit vom ersten Band an und findet seinen Namen &b
Band 9 des Jahres 1960 und verlésst den REUSS durch ein langes und spannendes Berufs-
leben, an dessen Anfang auch die Bekannntschaft mit Carl-Ferdinand Reuss stand, bis auf
den heutigen Tag nicht mehr.

Arno L. Schmitz Konigswinter im Oktober 2000

[Diein den Einfligungen ,, Aus den Kadenderblétern" enthadtenen Daten wurde aus ver-
schiedenen Quellen zusammengetragen:s 2000 Jahre Chronik Geschichte online, « Hell-
wig/Linne, Daten der Weltgeschichte, Orbis-Verlag Minchen 1988, « Ploetz, Wirtschafts-
geschichte der deutschsprachigen Lander, Ploetz Verlag Freiburg 1989, « Matz, Wer re-
gierte wann? Regentabelle zur Weltgeschichte, dtv 1992, « Pletschacher, Nationale und
internationale Programme der deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie, REUSS Jahrbuch
der Luft- und Raumfahrt ab Band 44/1995]



Band 1-1951/52

Nach langen und mihevollen Vorarbeit mit Redaktionsschlussvom 1. August 1951 er-
scheint der erste REUSS. Der Herausgeber gibt die Leitlinie voraus, die auch nach 50 Jah
ren unverandert gelten werden:

Das 1951 erstmalig erscheinende ,, Jahrbuch der Luftfahrt* ist ein Versuch, nach
langer Pause im Zeitpunkt der ersten Anfange wieder erlaubter fliegerischer Betati-
gung eineBestandsaufnahmedurchzufiihren. Das Mosaik, das das Jahr-
buch nunmehr alljahrlich vom Stand der Luftfahrt vermitteln soll, ist in diesem Jahr
noch etwas grobkornig und unvollkommen. Es spiegelt die Stuation, das Mal3 der
Bemihungen, aber auch den Umfang des Fehlenden.

Immerhin, es zeigt den Willen der deutschen Flieger, sich ihren Luftraum, nunmehr
in friedlicher — sportlicher und wirtschaftlicher — Betétigung, wieder zu erringen. Du
esist kein Zufall, dass die Anregung zu diesem Jahrbuch vom Deutschen Aero-Club
ausging, dessen Prasident Wolf Hirth das grol3e Verdienst hat, durch die frihzeitige
Zusammenfassung von nun schon wieder etwa 25 000 Luftsportlern den deutschen
Anspruch auf Souveranitat am deutschen Himmel wirksam vertreten und erfolgreich
vorangetrieben zu haben... (aus dem Vorwort des Herausgebers Dr.K.F.Reuss vom
1. August 1951)

Auf 303 Seten, dlein 70 Prozent entfalen dabel auf den Bereich des DAeC und somit ist
der Untertitel nur folgerichtig, wechsaln sich Adressen mit Berichten und Annoncen &b:

A. Einlatung

B. Behordliche Organisation der zivilen Luftfahrt in der Bundesrepublik Deutschland
mit - Bund, - Lander, - Wetterdienst und- Bekanntmachung des Bundesverkehrs-
minigters (Juli1951)

C. Die Rechtsgrundlage der Luftfahrt im deutschen Bundesgebiet (Dr. Wegerdt)

D. L uftfahrtwissenschaft mit - Indtitute, - Die Deutsche Versuchsangdt fir Luftfahrt
eV. (DVL), - DiePrufgdlefur Luftfahrzeuge (Pf)

E Luftverkehrs-Wirtschaft: 1. Der Luftverkehrsausschuss beim Deutschen Indudtrie-
und Handelstag, 11. Die deutschen Verkehrsflugh&fen im Jahr 1951 (ADV), 11, Die
Arbeitsgemeinschaft deutscher Verkehrsflughéfen eVV. (ADV), IV. Die deutschen
Flugh&fen in der amerikanischen und britischen Zone, V. Diein Deutschland z.Z.
tétigen Luftverkehrsgesdlschaften, VI. Die heutige deutsche L uftfahrtversicherung
(Luftpoal), VII. Interessengemeinschaft der Segdflugzeug-Industrie, VIII. Deut-
sche Luftfahrtpresse, 1X. Audands-L uftfahrtpresse, X. Interessengemeinschaft
technischer Berufsflieger, X1. Notgemeinschaft enemaiger Lufthanseaten (Haller).

F. Der deutsche Luftsport (Deutscher Aero-Club elV.): |. Organisatorischer Aufbau
mit Préadium, Sportkommissionen und sténdige Ausschiisse, 11. Die Landesver-
bénde des DAeC und ihre Vereine

G. Der Luftsport der Welt mit FAI und Ubersicht von Walter Zuerl zum Stand der
Hug-Weltrekorde vom 1. Mérz 1951.

Wolf Hirth geht im ergen Jahrbuch ein gutes Zeichen daflr, dass nunmehr wirklich eine
neue deutsche Luftfahrt zu wachsen und zu blUhen beginnt... Und aus dem Bundesver-
kehrsministerium kommt die Message, dass dle Freunde des Luftsports diesen Wegweiser
durch den Dschungel der Gesetze, Behdrden und Zusténdigkeiten freudig begrifzen wer-
den.



Gesetze, Behtrden, Zugtandigkeiten, das it das grole Problem in dieser Zet. Es herrscht
grol}e Unklarheit darliber, was gegenwaértig rechts ist. Zwar haben die Besatzungsméchte
das an 24. Ma 1949 in Kraft getretene Grundgesetz der Bundesrepublik Deutschland gp-
nehmigt in dem der Bund in Artike 73 Ziffer 6 die Gesstzgebung Uber den Luftverkehr
Ubertragen wurde. Aber: zahlreche Verordnungen, jewells im Amisblatt der Alliierten
Hohen Kommisson verdffentlicht, bildeten eine ,negative Gesetzgebung® in dlen Bere-
chen der Luftfahrt, die erst Stiick fur Sttick gel ockert wurde.

Bestandsaufnahme der Gesetze

Der wichtigste Beitrag im neuen Jahrbuch ist der von Dr. A. Wegerdt verfasste ,, Wegwel-
ser durch die Rechtsgrundlagen der Luftfahrt im deutschen Bundesgebiet”:

Die Feststellung der Rechtsgrundlage der deutschen Luftfahrt und des deutschen und
auslandischen Luftverkehrs innerhalb Deutschlands bereitet insofern erhebliche
Schwierigkeiten, als die durch das Grundgesetz geschaffene Rechtslage durch die
Kontrollratsgesetze, das Besatzungsstatut und die von der Alliierten Hohen Kommis-
sion, in Austibung ihrer obersten Gewalt auf dem Gebiet der Zivilluftfahrt erlassenen
Gesetze und Verordnungen beeinflusst wird. Um festzustellen, was gegenwartig
rechtens ist, bedarf es zunachst es Hinweises, dass nach ihrer Erklarung vom
5.6.1945 die Besatzungsmachte die ober ste Regierungsgewalt in Deutschland ein-
schliefdlich aller Befugnisse der deutschen Regierung und der Regierungen, Verwal-
tungen oder Behorden der Lander, Stadte und Gemeinden tibernommen haben. Diese
ober ste Gewalt haben die Regierungen Frankreichs, Grofbritanniens und der Verei-
nigten Staaten von Nordamerika in Ziffer 2a des Besatzungsstatus auf dem Gebi et
der Zivilluftfahrt beibehalten. Damit haben sie auf diesem Gebiet die Gesetzgebung
und Verwaltung sowie die Gerichtsbarkeit bei Verstol3en gegen ihre Anordnungen in
ihren Handen beibehalten. Auf Grund ihrer obersten Gewalt haben sie die Abgabe
aller Luftfahrzeuge, Industrieanlagen, Forschungs- und Prifstellen und Einrichtun-
gen des Luftverkehrs angeordnete und die Anlegung von Flughafen, die fliegerische
Ausbildung und den Besitz, die Unterhaltung und den Betrieb von Luftfahrzeugen al-
ler Art durch Deutsche verboten. Damit war die vorhandene Luftfahrt restlos ver-
nichtet und der Wiederaufbau einer neuen Luftfahrt verhindert.

In dem von den Besatzungsmachten genehmigten Grundgesetz fur die Deutsche Bun-
desrepublik ist dem Bund in Artikel 73 Ziffer 6 die Gesetzgebung tber den Luftver-
kehr Ubertragen. Seist im Verhaltnis zu den Landern eine ausschliefdich, steht also
nur dem Bund zu. Nach Artikel 123 Absatz 1 des Grundgesetzes gilt deutsches Recht
in der Bundesrepublik weiter, so weit es dem Grundgesetz nicht wider spricht. Damit
ist die deutsche Luftfahrtgesetzgebung, die bis 1945 vorhanden war, in dem vorbe-
zeichneten Rahmen in Geltung geblieben; denn sie ist weder durch Bestimmungen
der Kontrollratgesetze noch durch Anordnungen der Besatzungsméchte noch durch
Bestimmungen des Besatzungsstat us aufgehoben. Hiernach besteht deutsches Luft-
recht und Besatzungsl uftrecht nebeneinander. Erschopfte sich das Besatzungsrecht
zunachst ausschliefdich in Verboten, so ist andererseits deutsches Luftrecht nur an-
wendbar, insbesondere in offentlich-rechtlicher Hinsicht, so weit es eine Luftfahrt
gibt, so weit die Verbote der Besatzungsméchte dies zulassen.




Der Gesetzgebungsgewalt des Bundes sind insofern enger Grenzern gezogen, als
seine Gesetze oder sonstiger Mal3nahmen nicht in Wider spruch mit Anordnungen der
Besatzungsméchte stehen dirfen. Um dies zu Gewahr leisten, missen nach Ziffer 4
des Besatzungsstatus Gesetze des Bundes vor ihrem Erlass den Besatzungsbehorden
vorgelegt werden, die jederzeit anders bestimmen oder sie mit den von ihnen selbst
getroffenen Entscheidungen als unvereinbar erklaren kdnnen.

Die bisherige negative Gesetzgebung der Besatzungsbehdrden ist einer aktiven Beta-
tigung gewichen, indem ...die Modellflugzeuge, die meteorologischen Ballone und
Ballone ohne militarischen Wert, d.h. die Fesselballone, ferner der Bau von Flughé-
fen und die Charterung von fremden Luftfahrzeugen von dem durch die Kontroll-
ratsgesetze ausgesprochenen Verbot ausgenommen sind und durch die Bekanntma-
chung der von Civil Aviation Board in Wiesbaden...erlassenen Flugver kehr sordnung
fur das Gebiet der Deutschen Bundesrepublik im Bundesanzeiger vom 4. Mai 1951
Verkehrsvorschriften erlassen sind. Bei der Freigabe der Modellflugzeuge, Fessal-
ballone usw. haben sich die Besatzungsméchte darauf beschrankt die Verwendung
dieser Luftfahrzeuge durch Deutsche in Deutschland freizugeben. Vorschriften fir
ihren Betrieb haben sie nicht erlassen. Hier greifen die materiell-rechtlichen Be-
stimmungen der deutschen Luftfahrtgesetzgebung ein, deren Beachtung erforderlich
ist, damit von der Freigabe Gebrauch gemacht werden kann. Durch die Vorschriften
des Civil Aviation Board...werden die Verkehrsvorschriften der deutschen Verord-
nung Uber Luftverkehr ergénzt und abgeandert..

Im Einzelnen wird dann das ,, Materielle Recht im von Deutschen ausgetlibten Luftverkehr
in Deutschland” . Nach dem Grundgesstz vom 23. Ma 1949 igt das Luftverkehrsgesetz
(LUftVG) ebenso wie Verordnung Uber Luftverkehr (LuftVO) Bundesrecht geworden. Sie
und andere noch vom Rechaminiger fur Luftfahrt erlassene Verordnungen sind aber nicht
anwendbar, ,,solange und so weit der Betrieb von Luftfahrzeugen durch Deutsche in
Deutschland usw. verboten ist..”

Aus der Abhandlung Uber ,Materielles internationales Luftrecht bel Austibung eines deut-
schen Luftverkehrs® wird klargestell, dass auch hier entsprechende Abkommen Bundes-
recht geworden sind., Dazu gehdrt das Warschauer Abkommen vom 10.9.1929, welches
aber gegenlber denjenigen Staaten, mit denen sch Deutschland im Kriegszustand befun-
den hat, sugpendiert ist. Dieses gilt auch fir das Abkommen zur Vereinhetlichung von
Regeln Uber die Sicherungsbeschlagnahme von Luftfahrzeugen vom 29.5.1933 wie auch
Uber sdmtliche Luftverkehrsabkommen, die Deutschland vor dem Kriege abgeschlossen
hat.

In der Abhandlung ,Recht der von den Besatzungsméchten ausgetibten Luftfahrtverwal-
tung® wird die von den Besatizungsméchten engerichtete Luftfahrtverwatung abgehan
ddt. Es ig das Amt fur Zivilluftfahrt in Wiesbaden (Civil Aviaion Board), eingesetzt
durch die Charta der Alliierten Hohen Kommission fur Deutschland vom 20.6.1949. Nach
dem Memorandum der Alliieten Hohen Kommisson Uber die Zivilluftfahrt innerhadb des
Bundesgebietes vom 30.3.1950 schlief3en die Befugnisse des Amtes sowohl Verbote wie
Begrenzungen der deutschen Betédtigung in der Zivilluftfahrt ein. Wéhrend die Freigabe
des ModdlIflugs noch durch die Alliierte Hohe Kommisson sdbst erlassen wurde, ist die
Flugverkehrsordnung fir das Gebiet der Bundesrepublik vom 4.5.1951 die Erste vom Civil
Avidion Board getroffene Regdung.



In der Bestandsaufnahme ,Das Recht der Deutschen Luftfahrtverwaltung® wird festge-
delt, dass es diese nicht gibt, da e be dem absoluten Verbot jeder Betédtigung auf dem
Gebiet der Luftfahrt auch gar nicht eingerichtet werden konnte.  Zum ,, Recht des fremden
Luftverkehrs in Deutschland” ist zu erfahren, dass der Luftraum Uber dem deutschen Bun-
desgebiet zwar zum Bundesgebiet gehort, die oberste Gewat aber hier von den Besat-
zungsméchten ausgelibt wird. Die entsprechenden Bedingungen, unter denen von den Be-
satzungsméchten ein Einflug genehmigt wird, schreibt das Civil Aviation Board vor.

» Das Chicagoer Abkommen Uber die internationale Zivilluftfahrt* vom 7.12.1944 kann
noch nicht zu den Rechtsgrundlagen des gegenwértig innerhdb des deutschen Bundesge-
biets betriebenen deutschen und fremden Luftverkehrs z&hlen, da Deutschland dem Ab-
kommen noch nicht beigetreten ist und auch nicht beatreten konnte. Indessen wird es durch
das Civil Aviation Board Snngemdl3 angewendet.

Ausden Kalenderbléttern 1951:

Beginn des , Wirtschaftswunders® in Westdeutschland. Das Mitbestim:
mungsrecht der Arbeitnehmer in der Montanindustrie wird eingefuhrt.
Der paramilitdrische Bundesgrenzschutz mit anfangs 10.000 Mann wird
gebildet. Das Besatzungsstatut wird gelockert und fuhrt zu einem Souve-
ranitatsgewinn. Produktionsverbote werden gelockert. Anstelle des Besat-
zungsstatuts wird der Entwurf der EVG, einer Européischen Verteidi-
gungsgemeinschaft erarbeitet. Beitritt zum 1949 gegrindeten Europarat.
Aufhebung des Ruhrstatus. In Korea witet der Stellungskrieg und in Eu-

ropa tritt der Montanunion-Vertrag als Vorstufe der von Robert Schu-
mann initiierten Einigung Europas in Kraft.

Was so alles verboten ist —was ver boten blebt

In ener Bekanntmachung des Bundesverkehraminigteriums Uber die Zugtandigkeiten auf
dem Gebiet der zvilen Luftfahrt im Bundesgebiet wird klargestdlt, dass ,grundsatzlich
zurzeit noch alle Luftfahrtbefugnisse den Besatzungsméchten zusteht”. Und weiter: , Auf
dem Gebiet des Modellflugs, des Ballon- und Segelflugsports sind jedoch einige Erleichte-
rungen eingetreten. Verboten bleiben Herstellung, Einfuhr, Besitz und Inbetriebnahme von
Luftfahrzeugen leichter und schwerer als Luft mit Antriebsvorrichtungen nebst sdmtlichen
Hilfsgeraten unter Einschluss von Flugzeugmotoren, Bestandteilen, Zubehorstiicken und
Ersatzteilen...Es ist weiter fir Deutsche verboten, sich mit Forschungs- und Entwicklungs-
arbeiten auf dem Luftfahrtgebiet zu beschaftigen” .

Das Bundesverkehraminigerium gdlt in diessem Zusammenhang klar, seine Aufgabe s
nur beobachtend und vorbereitend. Dafir ist eine kleine ,Luftfahrtgruppe’ vorhanden, die
vorerst nicht erweitert werden kann. Es gibt den Hinwels, dass sich das Bundesverkehrs-
minigerium nur mit der zivilen Luftfahrt befasst. ,, ES bearbeitet daher keine Gesuche um
Einstellung bel einer moglicherweise entstehenden taktischen deutschen Luftwaffe® . Und:
» Bewerbungen um Einstellung eine kiinftige deutsche Luftverkehrsgesellschaft sind zurzeit
noch zwecklos® .

Die Organisation der Referate Luftfahrt im Bundesverkehrsminigerium umfasst 1. Gesetz-
gebung, Verwaltung und Verkehr, Leter is Oberregierungsrat Dr. Hibener und 2. Luft-
fahrttechnik, Bodenorganisation, Leter ist Oberregierungsbaurat Dr.-Ing. Kibler. Eine
Luftfahrzustandigkeit gibt es aulferdem im  Bundesnnenminigerium. Der Referent  fur
Sportfragen it hier Prof. Dr. Diem. Schlieldich gibt es bereits be dlen Landerministerien
Referate fr den Luftverkehr — bzw. Se befinden sich in der Vorbereitung.
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Nach sechgjahriger Verbannung vom Himmel dirfen deutsche Sportflieger wieder
Segelfliegen und Freiballons in Betrieb nehmen. Der sportlichen Jugend war es also
vergonnt, wie so oft schon, die Gegensétze der Volker zu Uberwinden und die erste
Bresche in die bestehenden Verbote zu schlagen.

Wenn sich nunmehr unsere Flieger in den Himmel erheben, werden sie ihn unveran-
dert finden. Auf der Erde ist aber manches anders geworden. Dem wird das , Jahr-
buch der Luftfahrt’ Rechnung tragen. Es will ein Wegweiser sein und den Flieger
durch den Dschungel der Gesetze, Behdrden und Zustandigkeiten fuhren. Eswird si-
cher von allen Freunden des Luftsports freudig begrf3t wer den.

Gdetwort von Oberregierunggat Dr. Hibener vom  Bundesverkehrsministerium
vom 26. Juli 1951

Wieder deutsches Recht fur den Segelflug— Der DAeC nimmt seine Arbeit auf

Der Deutsche Aero-Club wurde forma von Vertretern so genannter ,federfihrender Grup-
pen* am 4.81950 auf der Wasserkuppe gegrindet. Auf der erse Mitgliederversammlung
am 3/4.31951 in Frankfurt am Man waren Vetreter ds Abgesandte von etwa 17 000
Mitgliedern présent. Mit dem Ruckenwind der bevorstehenden Wiederzulassung des  Se-
gelflugsports und der ab 10. September 1950 bereits erfolgten Freigabe des Moddlflugs
(fur Flugmodd! unter 5 kg) und des Freibadlonsports organiserte sch der DAeC. Prasident
ig Dipl.-Ing. Wolf Hirth, Nabern/Teck, Vizeprésdenten snd Rechtsanwat K.F. Reuss,
Minchen, Hugkapitan Helmut Kaden, Augsburg und Dr. Werner Naumann, Bremen. Die
Vordtzender der Sportflugkommissonen fur Bdlonsport, Moddlflug, Segdflug und Mo-
torflug gehdren dem Pr&sdium an. Generdsekretér it Fritz Stamer; die Geschéftsstdle ist
in Frankfurt an Man im Kettenhofweg 9-11. Es werden die ersen Ehrenmitglieder er-
nannt.

Die ersten Ehrenmitglieder des DAeC
- Minigeriddirektor Dr. Ernst Brandenburg, Bonn, der verdienstvolle Leter der
Abteilung Luftfahrt im Reichsverkehraministerium der Weimarer Zeit,
Dr.h.c.Hugo Eckener, der Zeppdinpionier,
August Euler, der Inhaber der Fluglizenz Nr. 1
Prof. Dr.Wolfgang Klemperer (USA), der erste Leisungslieger der Rhon,
Prof. Dr. Ludwig Prandtl, der weltbekannte Aerodynamiker,
Zivil-Ing. Oskar Ursinus, der ,, Rhonvater*

Am 8. Januar 1951 schrieb Dr.-Ing. Hans-Christoph Seebohm, der Bundesminister fur
Verkehr, e habe von davon Kenntnis genommen, ,, dass zur Forderung des Luftsportge-
dankens und zur Wahrnehmung der Luftsportinteressen des Bundesgebietes der Deutsche
Aero-Club eV. (Luftsportverband) mit dem vorlaufigen Stz in Gersfeld/Rhon gegrindet
und am 8. November 1950 in das Vereinsregister eingetragen worden ist. Da die Luft-
gportinteressen des Bundesgebietes, insbesondere dem Ausland gegenliber, einheitlich ver-
treten werden missen und Ihrer Organisation die Mehrzahl aller luftsportlichen Vereni-
gungen des Bundesgebietes angehort, werde ich kinftig in allen Luftsportangelegenheiten
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nur mit lhrer Organisation verhandeln... Seebohm gab be dieser Gelegenheit der Hoff-
nung Ausdruck, ,dass die Beschrankungen, die der luftsportlichen Betétigung...heute noch
auferlegt sind, im neuen Jahr endguiltig aufgehoben werden” .

Und bad ist es so weit: Um die Wiederzulassung des durch die Alliierten verbotenen -
gelflugsport zu ermdglichen, wandte sch mit Schreiben vom 11. M&z 1950 der Bundes-
miniser des Innern an den Bundeskanzler mit der Bitte, bei der Alliierten Hohen Kommis-
son vorgdlig zu werden, um die verbotenen Sportaten wie Segdfliegen, SchielZen und
Fechten, wieder zuzulassen. Nach langwierigen Verhandlungen hob die Alliierte Hohe
Kommission am 28. April 1951 das Verbot des Segelfliegens auf. Erlaubt werden

Segdflugzeuge mit weniger as 400 kg Leergewicht und mit htchstens zwe Sitzen.

Sie konnen ab sofort gebaut, eingeftihrt, ausgeftinrt, transportiert und geflogen werden.

ModdIflugsport redivivus

betitelt Hans Justus Meier, Vordtzender der Moddlflug-Kommisson des DAeC sane
Bestandsaufnahme zum durch das Kontrollratsgesetz Nr. 43 verbotenen ModdlIflugsport.
Durch dieses Gesetz war das Flugmodel mit dem Disenjégger auf eine Stufe gestdlit. ,Die
Definition des Flugmodells als Bomber-Embryo war so absurd, als dass ein Modellflieger
sie hatte ernst nehmen konnen. Nach der Kapitulation vergingen daher nur wenige Wo-
chen, bis die Ersten von ihnen zur Militér-Regierung gingen und versuchten, eine Locke-
rung des Verbots zu erreichen. In dem Durcheinander der ersten Zeit das ortlich verschie-
dentlich gegliickt uns so flogen bereits 1945, wenn auch mit sehr wackeligen ,, permits’,
die ersten Flugmodelle wieder .

Im Zuge der Entwicklung mit den ersten Vereinsgrindungen tauchte um 1948/49 das Pro-
jekt ener Dach+ und Fachorganisation fir den Modédlflugsport auf, fir den man den Na
men ,Arbetsgemenschaft deutscher Moddlflugvereng® wahite — aber das wurde dann
es ma verboten. Die Tendenz zur klaren Trennung von Moddlflug und Segdflug war
klar. Die Grindung des DAeC und die Tatsache, dass sein provisorischer Vorstand fast
ausschlieldich aus Segdfliegen bestand, waren Anlass zur erneuten Forderung nach ener
eigenen Dachorganisation fur den Moddlflug. Es war Wolf Hirth, der hier ene Einigung
herbafihrte. Seit dem 14. Januar 1951 besteht die Moddlflug-Kommission, die as oberse
nationale Sportbehotrde fir den Modédllflugsport im Rahmen des DAeC fungiert.

Der Moddlflug hat eine Hypothek aus der Vergangenheit. Es besteht immer noch die weit
verbreitete Vorgelung, dass en |uftfahrtbegeigerter Junge durch seine Beschéftigung mit
dem Hugmoddlbau Vorkenntnisse fir den Segdflug erwerben muss. Diese Vorgdlung
trifft ebenso wenig zu wie etwa die, dass ein Aquariumbesitzer durch das Haten von Gold-
fischen wertvolle Erfahrungen fir die Hochseefischerel oder den Wafang sammen kom-
te, Der Moddlflugsport ist en Sport, der von seinen Anhédngern um sener sdbst Willen
betrieben wird und nicht von ihnen ds Vorschule fir eine andere Sparte angesehen wird
(unter dem Deckmantd von Moddlflugvereinen wurde vereinzdt versucht, Segdflugzeu
ge zu bauen, was nicht den ungetelten Befdl der ModdlIflieger fand). Die Auffassung,
dass Flugzeuge das Vorbild des Moddlfliegers saien, ist weit verbreitet, trifft aber nicht zu.
Insbesondere die Ergebnisse wissenschaftlicher Arbeiten von Franz Wilhem Schmitz zur
Aerodynamik niedriger Reynoldschen Zahlen haben dem Moddlflugsport und FHugmodell
en vollig neues Geprége gegeben.

Deutsche L uftfahrtpresse
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Sechs Fachmagazine nennt das Kapitel ,, Deutsche L uftfahrtpresse”:
AERQO: verantwortlich Hubert Zuerl, Minchen,

DER FLIEGER: verantwortlich Walter Zuerl, Minchen,
THERMIK: verantwortlich Hans Deutsch, Gottingen,
WELTLUFTFAHRT: verantwortlich Georg Brditting,
FLUGWELT: verantwortlich Wolfgang Wagner, Kaln,

DER Hugmodelbau: verantwortlich Alfred Gymnich, Hamburg.

ocouh~hwbdpE

D Text nennt manch anderes Druckerzeugnis, so die ,Moddlgletflugpost von
H.G.Waschkowitz, die — wie ,,Cumulus’, ,,Hugmodd!“ und manche andere — aber wieder

eingingen.

Informationen zur Luftfahrt gibt es aullerdem im ,Verkehrsblatt”, dem Amtdlatt des Bun-
desverkehraminigeriums in Bonn und de Zatschrift der Hughafenverwdtung Rhen-
Main. Durch ,,Handvervidfdtigung® hergestdlt snd ,, Wirtschafts-Correspondent”, Ham:
burg, ,Arbetsgemeinschaft Deutscher  Verkehrsflughdfen®, Stuttgart, ,,Flughafenverwal-
tung Kdéln-Wahn. AulRerdem gibt es das Presse- Archiv Luftfahrt PAL in Berlin.

L uftfahrtwissenschaft auf Warteposition

Sat dem 1. Januar 1951 arbeitet in der Universté Koln die ,Forschungsstdle fir Luft-
recht* mit ihrem Leter Oberregierungsrat Dr. Alex Meyer. An der Technischen Hochschu
le Aachen igt Prof. Seewadd auf dem technisch-wissenscheftlichen Gebiet der Luftfahrt
tétig. Die deutsche Versuchsangdt fur Luftfahrt eV. (DVL) ist auf der Suche nach einer
neuen Heimat: ,,...es besteht kein Zweifel, dass im gleichen Augenblick, in dem Luftfahrt in
irgendeiner Form praktisch ausgelibt wird, auch die Moglichkeit bestehen muss, aus S-
cherheitsgrinden Versuche aller Art durchzufthren...” .

L uftverkehrswirtschaft - Flughafen

Trotz der immer noch bestehenden Beschrankungen hat sich das trostlose Bild der nach
der bedingungdosen Kapitulation unter Trimmern liegenden deutschen Hughdfen geént
dert. Einen egenen deutschen Luftverkehr gibt es zwar noch immer nicht, jedoch werden
11 Hughdfen in der Bundesrepublik und Berlin inzwischen durch audandische Luftver-
kehrsgged|schaften im  planm&3gen Luftverkehr  angeflogen, wobe  dlein im  Hughafen
Frankfurt/Main zwolf audandische Luftverkehrsgesdlscheften vertreten snd.  Mit  einer
Verordnung der Allilerten Hohen Kommisson vom 23.1.1951 snd bis auf Berlin-Gatow
und Hannover-Blickeburg auf dlen Verkehrsflughdfen wieder die deutschen Hughafenge-
sdlischaften  verantwortlich  tétig. Es snd dies Belin-Tempehof, Bremen, Dussddorf-
Lohausen, Frankfurt/Rhein-Main, Hamburg-Fuhlsbittel, Koéln (Wahn), MiunchenRiem,
Stuttgart- Echterdingen und Nurnberg-Firth.
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Band 2 — 1952/53

Das vorliegende Jahrbuch, so schreibt der Herausgeber zum 2. Band, soll en ,, Wegweiser*
fir die Viden san, die in neuerer Zeit wieder zur Fiegere gestol3en sind. Es soll durch
Zusammenfassung moglichst dler erreichbaren Namen, Adressen und sondigen Daten
Uber den derzeitigen Stand der Luftfahrt in Deutschland Auskunft geben und — im Ver-
gech zum letztjighrigen Jehrbuch — von dem im Laufe der Letzten zwolf Monate erzidten
Fortschritt berichten.

Aus den Kalenderblattern 1952:

Das Besatzungsstatur fir die Bundesrepublik Deutschland wird vom
Deutschlandvertrag mit den drei Westalliierten abgeldst der bis zur Wie-
dervereinigung Deutschlands Glltigkeit hat. In Paris wird er EVG-
Vertrag Uber die Européische Verteidigungsgemeinschaft auch von der
Bundesrepublik unterzeichnet. Er garantiert u.a. den Erhalt Westdeutsch-
lands und Westberlins und sieht vor, dass die Bundesrepublik 12 der 43
geplanten Truppeneinheiten zu je 13.000 Mann stellt. Die DDR reagiert
mit der sofortigen Sperrung der Grenzen und beginnt wenig spater mit
dem Aufbau der Volksarmee. Das Betriebsverfassungsgesetz und das
Lastenausgleichsgesetz werden verabschiedet. . Die AulRenhandel shilanz
schlief}t erstmals mit Uberschiissen ab. In den USA wird Dwigth D. B-
senhower neuer Prasident. Der Krieg in Korea hdlt an. Deutschland
(West) ist erstmals wieder bei einer Olympiade (Helsinki) dabei. Sony
entwickelt das Transistorradio und in Deutschland beginnt das Fernseh-
zeitalter. Friedensnobelpreis fur Albert Schweitzer. Die USA und die
UdSSR ziinden ihre ersten HBomben. Ab dem 2. Mai setzt die BOAC
das vierstrahlige Verkehrsflugzeug Comet von de Havilland auf der Stre-
cke London-Johannisburg ein.

Es zeigt eine beachtliche Ausdehnung und Konsolidation auf dem Gebiet des Luftsport,
der wiederum den Schwerpunkt des Jahrbuches ausmacht. Obwohl der Motorflug immer
noch nicht zugelassen i, vereinigt der DAeC bereits 40.000 Mitglieder. Das Jahrbuch
zeigt indbesondere, dass dch die Luftfahrtwissenschaft und Forschung zu reorganiseren
beginnt. Und schliefdich, so der Herausgeber, is es die zukinftige Betelligung Deutsch
lands am Luftverkehr und an der Hergelung von Luftfahrzeugen, die sch in ihren erden
Anfangen abzeichndt.

Rechtsgrundlagen der Luftfahrt im deutschen Bundesgebiet

Dr. Wegerdt schreibt die Rechtsgrundlagen der Luftfahrt im deutschen Bundesgebiet, an
denen sich gegeniiber dem ersten Jahrbuch nur wenig geéndert hat, fort. Das Verbot der
Hersdlung, des Bestzes und des Betrieb von Luftfahrzeugen dler Art durch Deutsche ist
auf eine andere Rechtsgrundliage gestellt worden. Bidang ging das Verbot zuriick auf die
Proklamation 2 und den Kontrollratsgesetzen. Durch die Neuregelung vom 26.7.1951 hat
sch aber nichts daran geéndert, dass von den Besatzungsméchten nur Flugmodelle, meteo-
rologische Bdlone, songige Bdlone und Glatflugzeuge ohne Antriebskraft mit Beschran
kungen freigegeben wurden. Anderungen werden sich ergeben, wenn der am 26.5.1952
zwischen der Deutschen Bundesrepublik und den dreé Besatzungsméchten unterzeichnete
Deutschlandvertrag (auch Generdvertrag genannt) ratifiziert i und in Kraft tritt. Seine
unmittelbare Wirkung ist jedoch nicht eine Anderung des gdtenden materidlen Luftrechts,
sondern eine Ubertragung der Ausibung der Gesetzgebung und Vewatung auf dem Ge-
biet der Luftfahrt auf den Bund und auf die Lander nach Mal3gabe des Grundgesetzes. Mit
dem Deutschlandvertrag erhdt die Bundesrepublik volle Macht CGber ihre inneren und au
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feren Angelegenheiten. Mit dem In-Kraft-Treten des Vertrages und der Zusatzvertrdge
werden die dree Méachte das Besatzungsstatut aufheben und die Alliierte Hohe Kommission
auflésen. Der 0 genannte ,zwdlfte Tell* der Zusatzvertrdge befasst sch mit der zivilen
Luftfahrt. Mit sanem In-Kraft-Treten Ubernimmt die Bundesrepublik die volle Verantwor-
tung fur den Bereich der zivilen Luftfahrt, die Sch die Besstzungsméchte bisher im Besat-
zungsstatut vorbehdten hatten. Mit der Auflosung der Alliierten Hohen Kommission ver-
schwindet auch das von ihm eingesetzte Civil Aviation Board.

Im Einzdnen:

1.

Materidles deutsches Recht der Luftfahrt

Alle Betimmungen des LuftvG und der LuftVO werden mit In-Kraft-Treten des
Deutschlandvertrages anwendbar. GemaR Uberleitungsvertrag gelten die von den Be-
satzungsméchten erlassenen Rechtsvorschriften weiter, bis Se von der Bundesrepublik
auf dem durch die Gesatzgebung vorgeschrieben Weg aufgehoben oder geéndert wer-
den.

Materidles internationales Recht

Das suspendierte Warschauer Abkommen wird mit folgenden L&ndern gegensatig an+
gewandt: Danemark, Frankreich, Griechenland, Indien, Jugodawien, den Niederlan
den, Schweden, der Schweiz, Spanien, Bradilien Ceylon, Pakisan und den Verenigten
Staaten von Nordamerika Beziglich des Abkommens Uber die Scherungsbeschlag
nahme hat sch gegeniber der Dargtdlung im Jehrbuch 1951/52 nicht gedndert. Die
Bundesrepublik verpflichtet sch dem ICAO-Vertrag vom 7.12.1944 beizutreten. Die
Bundesrepublik wird den Luftverkehrsgesdlschaften jedes Staates erlauben, ihren Be-
trieb enschlieldich der Cabotage im Bundesgebiet auf eine Grundlage fortzufUhren, die
nicht unglingiger id, ds Se im Rahmen der von den Alliierten erteillten Genehmigun-
gen war. Die drei Mé&chte behdten sich die Regdung des Luftverkehrs nach und von
Berlin auf den von den dliierten Kontrollbehorden festge egten Luftschneisen vor.

Recht der von den Besatzungsméchten ausgelibten L uftfahrtverwatung

Mit der Auflésung des Alliierten Zivilen Luftamtes wird auch das entsorechende Ge-
iz der Alliierten Hohen Kommisson hinfdlig.

Recht der deutschen L uftfahrtverwatung

Mit dem InKraft-Treten des Deutschlandvertrages geht die Gesstzgebung und die
Vewdtung auf die Bundesrepublik Uber. Hierzu missen zwischen dem Bundesminis-
ter fir Vekehr und den Verkehrsministern der Lander eine Verwatungsvereinbarung
getroffen werden. Im Ubrigen liegt ein Gesetz Uber die Bundesangtdt fir Flugsiche-
rung mit alen erforderlichen Nebenbestimmungen zur Beschlussfassung vor.

Das Chicagoer Abkommen Uber die internationale Zivilluftfahrt

Hier gibt es Probleme. Ein Batritt i auer von der Zusimmung der Vereinten Natio-
nen, zu denen die deutsche Bundesregierung bisher nicht gehdrt, auch von der Zustim-
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mung enes jeden Staates abhangig i, der im letzten Krieg von Deutschland ,, Uberfal-
len oder angegriffen* worden ist.

Ausden Kalenderblattern 1953:

In der DDR Aufstand vom 17. Juni, Gewaltaktionen, Ensatz sowjetischer
Panzer. Im Februar wurde mit dem Londoner Schuldenabkommen ein
Schlussstrich unter die aus dem 1. Weltkrieg stammenden Reparations-
|eistungen Deutschlands gezogen. Die Bundesrepublik Gbernimmt die ge-
samte Altlast von 29,5 Mrd. DM den westlichen Glaubigern gegeniber.
Im deutschen Wahlrecht wird die 5 %Klausel eingefiihrt. Die Bundes-
tagswahl vom 6.9. bringt der CDU/CSU unter Kanzler Konrad Adenauer
beinahe die absolute Mehrheit, an der ihr ein einziges Mandat fehlt. Josef
Stalin stirbt am 2.3.; Nikita Chruschtschow wir am 14.3. Erster Sekretar
des ZK der KPdSU. Waffenstillstand in Korea. Winston Churchill erhalt
den Nobelpreis fur Literatur. Am 9.9. stirbt der Regierende Blrgermeister
von Berlin Ernst Reuter. In Deutschland bestimmen die Kleinstwagen,
wie der , Leukoplastbomber” von Borgward das Bild der Stral3e.

Behorden in Bund und Lander

Im Bundesminigterium fir Verkehr gibt es st September 1951 in Erweiterung des bishe-
rigen Refarats eine Abtellung Luftfahrt mit Minigeriddirektor Dr.Kurt Knipfer ds Leiter.
Dea Aufbau der Luftfahrtverwatung in der Bundesrepublik wird damit auf ene brate
Grundlage geddlt. Die Abtelung L des Minigeiums hat die Referae L1 Allgemene
Luftrecht mit ORR Dr. Darsow, L2 Luftprivatrecht/Justiziariat mit ORR Dr. Hubener, L3
Luftverkehr, Referent i Werner Kreipe, L4 Bodenorganisation mit ORR Kliter, L5 Luft-
fahrttechnik mit ORBR Dr.-Ing. Kibler und L5 Hugscherung mit RBR Dr.-Ing. Hert-
schel.

In Frankfurt gibt es die Vorberatungsstdle der Bundesandat fir Hugscherung und der
Flugwetterdienst befindet sich im Allgemeinen wieder in deutschen Handen.

In den Léndern gibt es in unterschiedlichen Zuordnungen zu den Miniderien Referate fir
Angeegenheiten der Luftfahrt. Seit der Wiederzulassung des Segdflugs wurden von den
Landesbehtrden Baden, Bayern, Bremen, Hamburg, Hessen, Niedersachsen, Nordrhein-
Wedfden, Rhenland-Pfdz, Schleswig-Holstein und Wurttemberg-Baden Uber 1300 Luft-
fahrtscheine fir Segeflieger ausgestdlt, mehrere Dutzend Segdflugzeuge zugdassen und
rund 110 Segdfluggdénde zugdassen. Zu herausragenden Personen der Luftfahrtzustan
digkeiten audf  Landerebene zéhlen Hans-JReichd, Stuttgat, Minidridrat Diengtbach,
Wiesbaden, Oberregierungsrat Dr. Wiedemann, Hannover und Minigteriddirektor Dipl.-
Ing. Leo Brandt, Dusseldorf.

Aufbau von Forschung und Lehre

An den Hochschulen du Universtéen in Aachen, Braunschwelg, Darmdadt, Gottingen
und Stuttgart sind Inditute und Lehrstihle auf dem Gebiet der Luftfahrt im Aufbau. Am
Max-Planck-Inditut fir Stromungsforschung in Gottingen mit Prof. Dr. Albet Betz ds
Direktor und Prof. Dr. Ludwig Prandtl und Prof. Dr. Wdter Tollmien ads Abtellungdeiter
laufen wieder Arbeiten zur Grundlagenforschung auf dem Gebiet der Stromungdehre.

Die Deutsche Versuchsangdt fur Luftfahrt eV. (DVL) ha ene vorlaufige Geschéftsstelle
in dar Schonefddgral3e in Minchen. Nach dem Zusammenbruch 1945 standen die nach
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Sid- und Westdeutschland verlagerten Vermogenswerte der DVL zundchst unter Vermo-
genskontrolle, doch gdang es dem Verein, seine Veens- und Vermogensverhdtnisse
vollgéndig zu ordnen und ein Grundstock an Sachwerten zu erhdten. Die DVL zéhit 40
Mitglieder, im wesentlichen Indudriefirmen. Vordtzer des Aufgchtsausschusses ist Prof.
Dr.-Ing. F. Seewad von der TH Aachen. Vorgandsmitglieder sind Prof. Dr.-Ing. Karl Li-
renbaum und Dipl.-Ing. Otto Fuchs.

aus dem Bericht der DVL:

Zurzeit ist die DVL mit Vorarbeiten fur ihren Wiederaufbau beschaftigt. Sowohl die
deutsche Luftfahrtindustrie wie auch Bund und Landerregierungen sind daran inte-
ressiert, dass die DVL wieder arbeitsfahig wird, Wie bald das sein kann, hangt neben
der Bewilligung ausreichender Mittel weitgehend von der allgemeinen politischen
Entwicklung ab. Die in dem Deutschlandvertrag enthaltene Wiederherstellung der
deutschen Lufthoheit wird auch fur die Zukunft der Deutschen Versuchsanstalt fur
Luftfahrt entscheidend ein.

Am 27April 1952 findet in Braunschwelg anlésdich ener luftfahrtwissenschaftlichen Ta-
gung die ede Mitgiederversammiung der neuen, Anfang 1952 wiedergegrindeten Wis-
senschaftlichen Gesdlschaft fur Luftfahrt eV. (WGL) datt, die 1912 gegrindet und 1936
aufgelost wurde. Die Tagung wurde veranddtet von der TH Braunschweig, von der Be-
zirksvereinigung Braunschwelg des VDI und der Arbeitsgemeinschaft fur Luftfahrttechnik
des VDI (ALT). Ohne die Verdienge der Veranddter zu schmdern, is es die erste WGL-
Tagung nach dem Kriege. Die Tagung vereinigte etwa 250 Fachleute, hauptséchlich aus
der Bundesrepublik, der auch aus dem Audand und hier vor dlem solche, die sait Kriegs-
ende in Frankreich tétig snd. Die WGL wahite ihren Vorgtand, den Vorsandsrat und bes-
tétigte die Sazung. Vordtzender i Prof. Dr. phil. Hermann Blenk, Braunschweig, 1.
Sdlvertreter ist Prof. Dipl.-Ing. Water Blume, Dissddorf, 2. selv. Vorstzender ist Willi
Sondermann, Braunschweig. Die Geschéftsstelle, vorerst noch ohne Geschéftsfuhrer, be-
findet 9ch im Hughafen Braunschwelg.

Die am 30. August 1951 gegrindete Arbeitsgemeinschaft Luftfahritechnik im VDI (ALT),
DiussHdorf (Geschéftsfuhrer it Ing. W.R Schulz, Obmann it Dr.-Ing. Rolf Stiissdl) hat das
Zid, die Vebindung zwischen den heute auf anderen Gebieten der Technik arbeitenden
Luftfahrtingenieuren  wiederherzugelen, se mit dem technischen Fortschritt ihres dten
Fachgebietes bekannt machen und die Anwendung technischrwissenschaftlicher Erkennt-
nisse und Erfahrungen aus der Luftfahrt auf die dlgemene Technik fordern. Die Lise der
Mitglieder von Vorgandsrat der WGL bzw. Hauptausschuss der ALT geht quer durch die
deutsche L uftfahrtforschung und —indudtrie.

Die am 18. August 1937 in Bredau begrindete Gesdlschaft fur Weltraumforschung eV.
grindete sch am 29. Januar 1948 in Stuttgart neu. Sie widmet sich der Pflege und Forde-
rung der Idee ,Wedtraumforschung durch Weltraumfahrt*. Erster Vorstzender it Prof. Dr.
K. Schitte, Minchen, sein Stlvertreter ist Dipl.-Ing. Dr. jur. F. Gerlach vom Bundesver-
kehrsministerium in Bonn. Sekretér ist cand.ing. H.H. Koelle, Stuttgart.

Zum Bereich

Luftverkehr und L uftver kehr swirtschaft
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zédhlen das Inditut fur Verkehrswissenschaften an der Uni Kdln mit dem von Dipl.-Ing.
Rohm geleteten Referat Luftfahrt. Es gibt das Verkehrswissenschaftliche Indtitut von Prof.
Dr.-Ing. Cal PFirah an der TH Stuttgart und den Luftverkehrsausschuss beim Deutschen
Indudtrie- und Handelstag.

Die Arbetsgemenschaft Deutscher Verkehrsflughdfen (ADV) blickt zufrieden auf 1952
»Die Aufwartsentwicklung ist nicht nur an der grof3en Zahl von Fluggasten (1 062 539 ),
an den groféeren Post- und Frachtmengen 6 002 815 kg bzw. 50 709 222 kg) zu erkenne,
sondern sie ist auch sichtbar durch die zunehmende Zahl der Luftverkehrsgesellschaften,
die die einzelnen Flughéafen anfliegen, der Spediteure, die ihre Geschaftsraume auf den
Flughafen einrichten , du nicht zuletzt durch die Zahl der Besucher, die Tag fir Tag die
Verkehrsabwicklung auf einem moder nen Flughafen beobachten.

aus dem Bericht der ADV Uber das Jahr 1952:

...Zurzeit werden zehn Flughéfen in der Bundesrepublik und in West-Berlin von den
Fluggesellschaften planméaliig angeflogen. Halt man sich das gegenwartige Verhalt-
nis der reinen Flugzeiten zu den Bodenverkehrszeiten vor Augen und berUcksichtigt
man die Erfordernisses einer modernen Luftverkehrskontrolle und Flugsicherung, so
muss man zu der Uberzeugung gelangen, dass nur bei sehr zawingenden Griinden die
Zahl der dem planmafdigen Linienverkehr dienenden Verkehrsflughafen vergrofert
werden sollte...

Funf Zelen beansprucht der Verband zur Forderung der Luftfahrt eV. (friher Reichsver-
band der deutschen Luftfahrtindustrie), Disseldorf, Kaiserswerther Str. 164, Vorstzer des
Beirates: Generaldirektor Fr.J.Popp, Présdent: Dr.-Ing. Dr.jur. Fr. Jastrow.

Es gibt die Arbetsgemeinschaft Segelflugzeugbau Nabern/Reck, der sch ,in Anbetracht
der vorest noch geringen wirtschaftlichen Bedeutung des Segelflugzeugbaues nicht zu
dem geplanten Fachverband , sondern am 13. Oktober 1951 zu der Arbetsgemeinschaft
zusammengeschlossen hat.

neben Zuliferern dler Art snd 1952 in der Arbetsgemenschaft Segelflugzeugbau
an Hugzeughergellern vertreten:
Alexander Schleicher, Poppenhausen Baby |11, ES 49
Wolf Hirth GmbH, Nabern/Teck Doppelraab, Gaue 4
Rheinlandflug, Morsbach Ub. Gemind/Eifd M 13E, Cumulus, Cirrus
Focke-Wulf GmbH, Bremen Weihe, Kranich 111
Otto Ganz, Kass Teile SG 38
Siebe-Werke GmbH, Bad Wiessee-Siid ohne Angaben
Heinkd AG, Stuttgart-Zuffenhausen ohne Angaben
Orbis Sport- und Segelflug GmbH, M Unster Baby Ilb, SG 38
Ferdinand Bernhard Schmetz, Herzogenrath Condor IV
Espenlaub Flugzeugbau, Wupperta Baby 111, Mi 13E
Alfred Vogt, Peil3enberg/Obb. Lo 100

Unter Luftverkehr und Luftverkehrswissenschaft wird hier auch die Luftfahrtversiche-
rung gezéhlt. Bis zum Kriege haiten die in Deuschland arbeitenden Versicherungsun
ternehmer ihre Luftfahrtrisken beim deutschen Luftpool, dem dle groferen privaten
Vescherunggesdlischaften sowie der Veband der  dffentlichen Unfdl- und  Haft-
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pflichtverscherungsangtdten angehorten, abgedeckt. Nach 1945 war der deutschen
Luftfahrtverscherung  zunéchst  jede Betéigungsmoglichkeit — entzogen. Inzwischen
wurde der deutsche Luftpool wieder ins Leben gerufen, der seine Tétigkeit in den Klas-
sen Unfdl- und Haftpflicht am 1. Januar 1950 und in der Klasse Kasko am 1. August
1951 aufnahm. Der Deutsche Luftpool ist ein zum Zweck der gegensatigen Rickvers-
cherung efolgter Zusammenschluss fast dler namhaften, in Deutschland arbeitenden
Luftfahrtverscherer. Die Poolgeschéftsstelle befindet sich in Minchen.

»Dieim Bundesgebiet tatigen ausl&ndischen L uftver kehr sgesellschaften®

Auggefiihrt werden die die Bundesrepublik anfliegenden Gesdllschaften, darunter die

Air France, die in ihrer Flottenlige im REUSS von 139 Hugzeugen noch zwel Junkers
Ju 52 nennt. Auch beim Scandinavian Airlines Sysem SAS gibt es in der Fottenliste
noch zwe Ju 52; schliefldich nennt die entsprechende Liste der Swissar eine Messer-
schmitt Me 108, Taifun®.

L uftsport

Nahezu zwe Drittd des Jahrbuches betreffen den Luftsport mit dem dellen Angtieg des
DAeC. Waren es zum 1. deutschen Luftfahrertag nach dem Kriege am 4Méaz 1951
schon rund 17.000 Luftsportler in etwa 600 Vereinen, die sch durch ihre Abordnungen
vertreten lielen, snd es am 20. April 1952 in Dissdldorf zum 2. Luftfahrertag , so nern-
nen sch die Mitgliederversammlungen des DAeC, berets 40.000 Mitglieder in Uber
800 Vereinen. Diese Zahl ig angeschts der Tatsache besonders beachtlicher, dass zur-
zeit der Motorflugsport  immer noch nicht erlaubt ist, dass dso die bisherigen im DAeC
zusammengefassten Hugbegeigerten sch im Wesentlichen aus  Segdflieger, Modell-
fliegern und Bdlonfahrern zusammensetzen.

Herausragendes Ereignis ist die zum 10. Juli 1951 efolgte Aufnahme des DAeC ds
Mitglied der Fédération Aéronautique Internationale FAI. Damit it der DAeC durch
die FAI ds oberste Luftsportbendrde fir die Bundesrepublik anerkannt und der DAeC
ig verpflichtet, den gesamten Luftsport nach den FAIl.-Bestimmungen zu gedtdten.
Hierzu wird der Code Sportif Général den Vereinen in deutscher Ubersgtzung an die
Hand gegeben. An der 45. FAI-Gengrdversammlung nahmen aus Deutschland Fritz
Stamer und K.F.Reuss tell. Die FAI vertffentlichte nach dem Stand vom 1. Juni 1952
sine sog. ,FAI-Wdtrekordliste“. In ihr wird u.a Hugkapitdn Fritz Wendd mit seinem
absoluten Geschwindigkeitsrekord vom 26. April 1939 mit 755,138 kmvh auf BF 109R
mit DB 601 gefUhrt, der hierfir von der FAI mit dem ,Prix Henry de la Vaux® ausge-
zeichnet wurde. Herausragend ist ebenfdls die Tatsache, dass der DAeC durch ene
Verwatungsanordnung der Bundesregierung vom 14. Ma 1952 die ,Grole Gemeirnt
nitzigkeit” rickwirkend ab 1951 erhidlt.

In der Frankfurter Hauptgeschéftsstelle, es i mehr oder weniger en ,Ein-Man
Betrieh® mit Fritz Stamer mit Sekreté&in und Schreibkraft nimmt die Pressestedle mit
Dr. Joseph Dabrock und das Referat Moddlflug und Jugendpflege mit Heinrich Pempe
die Arbet auf.

Im Freibdlonsport gingen die ersen drei deutschen Bdlone an den Stat und es gibt
wieder 48 aktive Bdlonfuhrer (das Durchschnittsater betrégt 54 Jahre). Der Modell-
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flugsport, mit saner aktiven ModdIflug-Kommisson des DAeC (MFK) sitzt sich auf
208 Vereine mit Uber 4000 Mitglieder.

Der Segdflugsport trat ersmals zum Rhontreffen 1952 an die Offentlichkeit. Die ,,Rhon
1952 gilt ds der ,erster FHugbetrieb der neuen Epoche’. AulRer einem von Engléndern
geflogenen Kranich 1l, sahen etwa 50.000 Zuschauer ef deutsche Segelflugzeuge. Dar-
unter das von Egon Scheibe in Tirol gebaute Lestungssegelflugzeug MU 13 E Bergfal-
ke. Das Aufbaujahr 1951 gilt mit bemerkenswerten Erfolgen ds abgeschlossen. Es wur-
den 12 067 Hige mit 697 Hugstunden geleistet. Es gab wieder 134 Segdflugzeuge. Im
Verlauf der Sommersaison 1952 erhoht sich diese Zahl auf 536. Und die deutschen Se-
geflieger waren nach 12 Jahren und nach sechs Jahren Hugverbot erstmds wieder auf
eéner Segdflugwetmeiserschaft vertreten. An  den  Segeflugwdtmeisterschaften 1952
in der Néhe von Madrid in Spanien bestand die deutsche Vertretung unter Leitung von
Seff Kunz aus funf Mannscheften: in der Eindtzer-Klasse Erngt Gunter Haase auf  Con
dor 1V, in der Doppedtzerklasse Hanna Retsch und Dr. Ernst Frowein jewells auf
Kranich 1l , Heinz Kensche auf Condor 1V und Rudolf Ziegler auf Mu 13E.  In der
Klasse Doppelsitzer erzidten Dr. Erngt Frowein und Hanna Reitsch den 2. und 3. Plaz.

Von den 59 Telnehmern der Wdtmegerschaft flogen 33 FHugzeuge deutscher Kon-
struktion.

Die Motorflugkommisson des DAeC wéhlte auf einem Treffen der Landesverbande am
25. Juli 1951, obwohl der Motorflugsport noch verboten war, seine Représentanten.
Immer noch ,,am Boden gebunden” fand am 2. Februar 1952 eine Industrietagung tait.
Es llite fedgesdlt werden, weche Sportmaschinen will die Motorflugkommisson
und was kann die Industrie bieten? Nach einer Andyse von Wolfgang Wagner, in der
e samtliche audéandischen Sportmaschinen nach Leistung, Prese usw. behandelte,
wurde festgestdlt, ,dass die friheren deutschen Sportflugzeuge konkurrenzfahig
geblieben sind.* Es wurde ene Aktion zu Rickkauf ehemdiger deutscher Sportflug-
zeuge im Audand beschlossen.  Im Bericht heil¥ es, dass ,die deutsche Flugzeugindust-
rie ferner bereit ist, sobald die Lufthoheit hergestellt ist, wieder einwandfreie Sportflug-
zeuge zu liefern.”

» tark im Fluss® befindet sch die Entwicklung ,, Sondtiger Zusammenschliisse®  aul3er-
hadb des DAeC. Einzdheten liegen vor zum ,Deutschen Frebdlonsport-Verband eV .
mit der Geschéftsstdle in Mingter/Westf., ferner snd es die ,Alten Adle®, die sch im
Februar 1952 zu ener Freundschaftstagung in Frankfurt am Main trafen . Genannt wird
die ,Akademische Fliegerabteilung der Deutschen Burschenscheften eV., Konganz,
der ,Akademische Hiegerring (Akaflieg)”, Ansbach/Mfr., der ,Ring Deutscher Hieger
eV.”, Kassdl und der ,Verband ehemdiger Fliegerkorpsangehdriger eV. (V.eF)" ,
L Ubeck.
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Band 3 - 1954

Das Jahrbuch geht auf ,,volle* Jahre Uber — statt der bisherigen Doppeljahre. Nach 1950/51
und 1952/53 folgt jetzt 1954. Der Herausgeber Karl Ferdinand Reuss schreibt hierzu:

» Wieder sind zwolf Monate seit dem Erscheinen eines Jahrbuches der Luftfahrt vergangen,
und wieder erscheint ein neuer Jahresband. In schon fast traditioneller Weise zieht er das
Fazt aus der letztjdhrigen Arbeit in der Luftfahrt. Er fasst das Luftfahrtgeschehen doku-
mentarisch zusammen und legt somit Sein auf Sein zu einer kurz gefasst ,, neuen deut-
schen Fluggeschichte® . Das doch nur sozusagen beilaufig. In erster Linieist esdas Anlie-
gen des Jahrbuches, demin der Luftfahrt tétigen oder anihr inirgendeiner Weise Interes-
sierten ein umfassendes Auskunfts: und Nachschlagemittel an die Hand zu geben...Manch
einem mdgen die Zusammenfassungen...erst auf Gegebenheiten aufmerksam machen, von
deren Bestehen er bisher nichts wusste.”

Immer mehr Namen und Adressen, verbunden mit Kurzberichten, flllen diesmd 327 Sei-

ten. Das Jahrbuch wird von einer zunehmenden Zahl von Inserenten unterstiitzt; dabei

macht sich das Drangen audandischer Unternehmen auf einen erhofften deutschen Markt
bemerkbar. Den grofdten Abschnitt des redaktionellen Teils fuillt wieder der Sport und

dort der DAeC mit seinen Kommissionen und den Landesverbanden; hinzu kommen sons-
tige Zusammenschliisse. Der band ist in besonderem malie den Fragen des Verkehr, der
Wissenschaft und der Technik gewidmet — gesehen auch ds Vorarbeit fir den Tag, an dem
Deutschland die Souveranitét im Luftraum wieder zurlickerstattet werden wir. ,,Nach lan-
gem Warten, das die bisherigen Jahrbicher deutlich widerspiegeln, scheint er jetzt nicht
mehr fern zu sein.” schreibt der Herausgeber am 1. Januar 1954.

In der redaktionelle Einleitung gibt es einen Uberblick tiber 50 Jahre Fluggeschichte be-
ginnend mit dem 3. Juli 1900 ,, Erster Aufstieg des lenkbaren Luftschiffs Nr. 1 des Grafen
Zeppdinin Manzd|/Wrttemberg” bis hin zu 1953 ,, Die Englander erringen mit der Schaf-
fung schneler Turbinen: und Turboprop-V erkehrsflugzeuge einen ungeshnten Vorsprung.
In diese Zait fdlt auch die Grindung der ,, AG fur Luftverkehrshedarf* s der Vorgangerin
einer Deutschen Lufthansa. Sie hat inzwischen 4 Convair 340 und 4 Lockheed Congtellati-
on Verkehrsflugzeuge in den USA besteIt und weitere 7 Convair vorbestelIt.”

Rechtsgrundlagen immer noch mit gravierenden Verboten und Behinderungen

In seiner Fortschreibung der ,, Rechtsgrundlagen der Luftfahrt im deutschen Bundesgebiet”
schreibt Dr. Wegerdt, dass sich die Situation gegenliber dem in den vorherigen Jahrbi-
chern geschilderten Zustand nur wenig gedndert habe. Wesentliche Punkte einer >Ande-
rungensnd: - An die Stelle der FHugverkehrsordnung fir das Gebiet der deutschen Bun-
desrepublik vom 4.5.1951 ist die vom Civil Aviation Board erlassene Verordnung Uber
Luftverkehrsregeln vom 4.6.1953 getreten. - Mit der Wiederanwendung des Warschauer
Abkommens vom 12.10.1929 haben sich weitere Staaten einverstanden erklért. - Das Ge-
Stz Uber die Bundesangtdt fir Flugsicherung ist am 23.3.1953 erlassen worden. Es schafft
die rechtlichen und verwatungsmdigen V oraussetzungen fur die Durchftihrung der Hug-
scherung, die seit 1945 von den Besatzungsméchten wahrgenommen wurde und am
1.7.1953 wieder in deutsche Verantwortung Ubergegangen ist. - Am 29.8.1953 it die
Prifordnung fur audandisches Luftfahrtgerét erlassen worden. Sie schafft die Moglich
keit, audandische Bau- und Prifvorschriften anzuwenden sowie die Musterprifung in ver-
einfachter Form durchzufiihren. - Der Entwurf eines Gesetzes Uiber das Bunded uftamt hat
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den gesetzgebenden Korperschaften 1953 vorlegen; esist aber nicht verabschiedet worden.
Esigt daher im neuen Bundestag erneut einzubringen. - Ein Beitritt der Bundesrepublik

zum Chicagoer Abkommen Uber die internationde Zivilluftfahrt ist noch nicht erfolgt. Die
Bundesrepublik it jedoch in Ausschiissen vertreten und entsandte zur ICAO-
Voallversammlung 1953 in Brighton Beobachter.

Der Ausbau der Vawatung erfolgt im Hinblick auf die Ubernahme der vollen L ufthoheit
durch die Bundesrepublik. Die Abteilung Luftfahrt des Bundesverkehraministers erhdlt das
Referat L 7 Verkehrstechnische Luftschutz-, Feuerschutz und Rohstoffangel egenheiten ;
Leter ist Oberregierungsbaurat Dipl.-Ing. Stelle und dass Referat L 8 Internationale und
Koordinierungsangelegenheiten der Luftfahrt (ICAO und PACC/Sekretariat des deutsch
dliierten Koordinierungsausschusses zwischen Zivil- und Militaruftfahrt) mit Regierungs-
rat Dr. Schmitt-Ott as Referent.

Am Opernplaiz in Frankfurt am Main arbeitet die Bundesangtat fur Flugsicherung, die am
7. Juli 1953 die gesamte Hugsicherung im deutschen Bundesgebiet formell Ubernommen
hatte. Im Aufgabenkatalog heild es unter andrem bel den vordringlichen Aufgaben ,,Vorbe-
reitung des Einsatzes von Radaranlagen ds Landehilfe und zur Bewegungskontrolle®. In
Bonn gibt es unter Leitung von Regierungsdirektor Dr. Kibler die,, vorlaufige Bundesstel-
le fur Luftfahrtgerét und Flugunfaluntersuchung (VBL) mit der schonen Teegrammant
schrift ,,Bonn Hugstorung®.

Bei den Landern befinden sich die Luftfahrtverwatungen im ziigigen Ausbau. Dabe wer-
den eine Reithe von Zustandigkeiten den Regierungsprésidien Ubertragen.

Bestandsaufnahmein L uftfahrtwissenschaft und —technik

Die zweite Jahrestagung der am 21. April 1952 wiedergegriindeten Wissenschaftlichen
GesdIschaft fur Luftfahrt (WGL) im Ma 1953 in Gattingen dient weitgehend der Be-
standsaufnahme des Standes der L uftfahrtwissenschaft Zur Jahrestagung zahit die WGL
545 Mitglieder. Eine Geschéftsstelle wurde zum 1. Januar 1953 in Braunschweig einge-
richtet. Nachdem alle mit dem Neuaufbau der WGL verbundenen Arbeiten vom Vorsit-
zenden, Prof. Hermann Blenk, nebenberuflich geleistet wurden, hat diese Aufgaben FHug-
kapitén Will Ennenbach ds Generdsekretér Gbernommen.

Sait dem 30. Juni 1953 gibt esin Stuttgart die ,, Deutsche Studiengemeinschaft Hubschrau
ber“, die es 9ch Aufgabe gemacht hat, Unterlagen Uber Forschung und Entwicklung, die
Fertigung, Uber Hugeigenschaften sowie den Einsatz von Hubschraubern zu sasmmeln und
auf Grund elgener Erfahrungen zusammenzustdlen und an die Mitglieder weiterzugeben.
Die Mitglieder snd Lander, Industrieunternehmen, Forschungsangtaten, Einrichtungen des
Luftverkehrs und des Luftsports, Stadte und die Deutsche Bundesbahn.

Die Forschung und Lehre an den Universitéten und Hochschulen wird ausgebaut

L uftverkehr im Aufbau

War in den vorausgegangenen Banden ,, L uftverkehr und Luftverkehrswirtschaft* nochen
Sammebegriff flr manche noch im Aufbau, noch Ungewissen arbeitende Bereiche der

Luftfahrt ist der Luftverkehr im neuen Jahrbuch klar gegliedert. Der Abschnitt Wetluft-
verkehr gibt einen Bericht Uber die 7. ICAO-Vollversammlung und gibt in ener Setistik
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der IATA eine Ubersicht tibe die Entwicklung des Weltluftverkehrs von 1937 bis 1952.
Danach betrug die durchschnittliche Passagierzahl je Hugzeug im Jahr 1937 erst 5,3, Se
stieg bis 1947 auf 16,6 und betrug 1952 23,5. 1952 wurden 45 Mio. Passagierein tiber 1,6
Mio.Passagier-km befordert. Bis 1960 rechnen die amerikanischen Luftverkehrsgesell-
schaften mit einer Steilgerung von mindestens 60 %. ,, Wenn auch die Zahlen des innerame-
rikanischen Luftverkehrsin dem engen, von vielen Landesgrenzen zerschnittenen Europa

mit einem guten Stral3ennetz nicht erreichbar sind, so kénnen sie doch eine Vorgelung
ergeben, wie der Luftverkehr in der Zukunft sch enmd ausdehnen wird.”

Ein Willenimmt Gestalt an - Die neue Deutsche L ufthansa

War die Deutsche Lufthansa bzw. die Vorbereitungsgesellschaft in den ersten beiden Ban-
den noch nicht erkennbar, 0 ist Sein diesem Band ersmals présent:

Ungebrochen ging aus dem Zusammenbruch 1945 bei den Mannern, die sich schon lange vor dem
Kriege, seit Beginn der Lufthansa und schon weit vorher, der |dee des volkerverbindenden zivilen

Luftverkehrs verschrieben hatten, der Wille hervor, wieder Luftverkehr zu betreiben. Es war so gut
wie alles, was von der altern stolzen Lufthansa mit ihrer Flotte von tiber 150 Flugzeugen tbrig ge-
blieben war, zerstort.

Erst sechs Jahre spater nahm dieser Wille wieder Gestalt an. Das Biiro Bongersin Kdln, seit seinem
Bestehen Unterlagen fir eine mogliche Wiedereinschaltung Deutschlands in den Weltl uftver kehr er-
arbeitend und damit Keimzelle aller Nachkriegsbemiihungen um ein Wiederkommen einer eigenen
deutschen Luftverkehr sgesellschaft, erhielt Anfang 1951 vom BVM den ersten Planungsauftrag. Am
9.11. des gleichen Jahres berief der Bundesverkehrsminister, der friihzeitig die Notwendigkeit der
Vorbereitung des deutschen Luftverkehrs erkannt, den ,, Vorbereitungsausschussfir Luftfahrt* ein.
Er tagte unter Vorsitz von Dr. Kurt Weigelt, dem |etzten Aufsichtsratsvor sitzenden der alten Lufthan-
sa. lhmgehdrten an:

- Dr. Kurt Weigelt, Vorsitzender, Bad Homburg

- Ministerialdirektor Prof. Dipl.-Ing. Leo Brandt, Dussel dorf

- Ministerialrat Dienstbach, Wiesbaden

- Regierungsdirektor Finck, Miinchen

- Ministerialrat Korff, BVM, Bonn

- Direktor Dr. Panzerarm, Bundesrechnungshof, Frankfurt/Main

- Oberpostrat Schuch, Ober postministerium, Frankfurt/Main

- Direktor Dr. Welland, Duisseldorf.

Auf Grund der Vorarbeiten des Ausschusses beschloss am 26. September 1952 das Bundeskabinett,
die,, Aktiengesellschaft fur Luftverkehrsbedarf* ins Leben zu rufen. Am 6. Januar 1953, demglei-
chen Tag, an demvor 27 Jahren die Lufthansa in Berlin gegriindet worden war, war es soweit. An
diesem Tag wurde in Anwesenheit des Bundesverkehrsministers Dr. Seebohm die LUFTAG (Aktienge-
sellschaft fir Luftverkehrsbedarf) gegrindet. Das Griindungskapital betrug 6 Mill. DM (davon Bund
4,5 Mill., Bundesbahn 1 Mill. Land Nordrhein-Westfalen 0,5 Mill. DM).

Die Grinderversammlung bestellte zu Mitgliedern des Aufsichtsrates die Herren:
- Dr. Kurt Weigelt, (Vorsitzender), Bad Homburg

- Ministerialdirektor Dr. Kurt Knipfer (stellvertretender Vorsitzer), Bonn

- Ministerialdirektor Prof. Leo Brandt, Diissel dorf

- Staatssekretar a.D. Prof. Dipl.-Ing. Edmund Frohne, Offenbach/Main

- Oberblrgermeister Dr. Arnulf Klett, Stuttgart

- Werner Kreipe, Bonn

- Ministerialdirektor Prof. Dr. Heinz Oeftering, Bonn

Der Aufsichtsrat bestellte als ersten Vorstand die Herren
Hans M. Bongers und Dipl .-Ing. Gerhard Hdltje.
Zum Prokuristen wurde
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Walter |ssel
berufen.

Damit war das Buiro Bongers tibergeleitet in die LUFTAG. Sie begann in den Raumen der alten Kol -
ner Universitat, Claudiusstraf3e 1 mit 15 Angestellten. Heute zahlt sie bereits Gber 100 Mitarbeiter.

Bereits Anfang Mérz 1953 konnte die Entscheidung getroffen werden, dass fur die neue Luftverkehrs-
gesellschaft nur fabrikneue ausléndische Flugzeuge infrage kdmen, und zwar solche mit kolbengetrie-
benen Motoren neuester Konstruktion, die bereitsim praktischen Luftverkehr erprobt sind. Ein Vier-
teljahr spater stand fest, dass die neue Lufthansa sich endguiltig fiir die amerikanischen Flugzeugmus
ter , Convair 340" (fir Kurz- und Mittelstrecken) und ,, Super Constellation (fir Langstrecken) ent-
schieden habe. Es wurde dann im Laufe der nachsten Monate die Vertrage ausgehandelt, denen zu-
folge zunéachst vier Flugzeuge von jedem dieser Muster mit Lieferfrist im Frihjahr 1954 fur die,, Con-
vair 340" und im Frihjahr 1955 fur die,, Super Constellation“ angekauft wurden.

Dieser Park von acht Maschinen bildet die erste Aufbaustufe. Nach wie vor strebt die LUFTAG stu-
fenweise die Anschaffung von 24 Flugzeugen an. Der praktische Verkehrsbetrieb soll auf den europé-
ischen Strecken im Sommer 1954 mit der ,, Convair 340" (nach London, Paris, Zirich und Rom) auf-
genommen werden, der Nordatlantikdienst nach den USA ein Jahr spéater mit der ,, Super Constellati-
on“.

Eine weitere wichtige Entscheidung betraf den Sitz des Werfthafens. Anfang September konnte mitge-
teilt werden, dass Hamburg der Sitz der technischen Basis der neuen Lufthansa sein werde, aus
Grinden der Streckenfiihrung sowie des rationelle Betriebes.

Die Organisation der neuen Lufthansa ist mittlerweile weit gediehen. In den Westeuropaischen
Hauptstadten werden wahr scheinlich eigene Vertretungen eingerichtet werden, ebenso in den USA.

Die Vorarbeiten der LUFTAG sind so weit abgeschlossen, dass es nur noch des politischen Start-
schusses bedarf .

Die Luftfahrtindustrie formiert sch

Ergmalsist der Verband zur Forderung der Luftfahrt e V., nachdem er im vorhergehenden
Jahrbuch mit finf Zellen Erwahnung fand, vertreten. Zu ener ersten Nachkriegamitgie-
derversammlung des frilheren Reichsverbandes der deutschen Luftfahrtindustrie trafen sich
Vetreter enemdiger Mitgliedsfirmen am 13. November 1951 in Stuttgart. Die Erhatung
des Verbandes wurde beschlossen. Der Namen wurde zunéchst in,,Verband der deutschen
Luftfahrt* und nach Einspruch der Behtrden in,,Verband zur Forderung der Luftfahrt

eV." geandert:

Zu dem Verband der Férderung der Luftfahrt e.V. haben sich Firmen des friheren
Zdlen- und Motorenbaues mit Firmen des Baues von Zubehtr und von Zulieferungen
zusammengeschlossen, weil sich keine andere Selle in Deutschland fand, die sich

aus ihrem Wissen um die vitalen Zusammenhange der Flugtechnik mit der Hohe un-
seres Industriepotenzials heraus fur eine Wiederauflebung deutscher Flugtechnik
einsetzen konnte. Der Verband bildet demgemal? den Sammel punkt fir alle Ideen
und Bestrebungen fir das Wiedererstehen einer deutschen Flugtechnik und einer
deutschen Luftfahrtindustrie.

Die Hauptschwierigkeit, zu einem solchen Ziel zu kommen, liegt in den Verbotsbe-
stimmungen der politischen Vertrage. Wahrend die militérischen Verbotsbestimmun-
gen in anderen Industriezweigen, z.B. im Kraftwagenbau, sich allein auf den spezi-
fisch militarischen Panzerbau beziehen, greifen die Verbote auf dem Luftfahrtsektor
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weit in den zivilen Bereich hinein, Verboten sind uns neben rein militarischen Zwe-
cken dienenden Flugzeugen auch Motor sportflugzeuge, Hubschrauber, Transporter
7 und Verkehrsflugzeuge.

Der Verband hat seine erste Geschéftsstelle in Dissdldorf und es gibt 15 Beiratsmitglieder,
dieim Wesentlichen die,, ate’ Luftfahrtindustrie reprasentieren.

Neben dem Verband zur Forderung der Luftfahrt gibt esdie ,, Aero-Union” in Minchen:

Zum 31. Juli 1953 traten die Flugzeugwerke Dornier, Focke-WuIf, Heinkel, Messerschmitt
und das frihere Flugmotorenwerk der Daimler-Benz AG unter voller Erhaltung ihrer ei-
genen Rechtspersonlichkeit unter dem Namen Aero-Union zu einer Inter essengemei nschaft
zusammen, um durch planméal3ige Zusammenarbeit und zweckentsprechende Arbeitsteilung
sich auf kuinftige Arbeiten vorzubereiten. Die Gesellschafter der Aero-Union — ausschlief3-
lich Personlichkeiten, die bereits vor 1933 mal3geblich am deutschen Flugzeug- und Mo-
torenbau beteiligt waren — sind heute noch im Besitz von Produktionsmitteln, deren sinn-
volle Koordinierung ein bedeutendes Potenzial darstellt...Samtliche in der Aero-Union
zusammengeschlossenen Firmen sind Mitglieder des Verbandes zur Forderung der Luft-
fahrt e.V. Prasident der Aero-Union ist Dr. Claudius Dornier, Vizeprésident ist Direktor
Nallinger und Geschéftsfihrer ist Direktor Dipl.-Ing. Hans A. Fiser.

Ausden Kalenderblattern 1954

Wegen untiberbriickbarer Gegensétze zwischen den Westalliierten und er
UdSSR zur Frage der deutschen Wiedervereinigung scheitert das am
18.2.1954 in Berlin zu Ende gehende (letzte) Gipfeltreffen der Aufzenmi-
nister der Siegerméchte. Als unmittelbare Folge erklart die UdSSR am
25.3. die Souverénitdt der DDR. Am 23.10. |&dt die Konferenz der 14
NATO-Staaten die Bundesrepublik Deutschland zur Mitgliedschaft ein.
Nachdem das franzosische Parlament eine Ratifizierung des EV G-
Vertrages abgelehnt hat, scheitert die Européische Verteidigungs-
Gemeinschaft. Im Indochinakrieg erleidet Frankreich am 7.5. in Dien
Bien Phu eine katastrophale Niederlage. In Chinawird Mao TseTung
endgultig Président der Volksrepublik China. Die Bundesrepublik ge-
winnt mit Trainer Sepp Herberger und Kapitan Fritz Walter am 4.7. in
Bern gegen Ungarn den Titel des FuRballweltmeisters. In den USA wird
die Fotozelle entwickelt. Das erste Strahlverkehrsflugzeug der Welt, die
de Havilland Comet (Erstflug 27. Juli 1949) verliert im Januar 1954 nach
spektakuldren Unfallen ihrer Zulassung. Das bei der Konstruktion der
Comet beschrittene Neuland und das mit den Unfalluntersuchungen er-
kaufte Wissen kamen der gesamten L uftfahrt zugute. Am 15.7. Erstflug
der Boeing 367-80, aus der die beriihmte Boeing 707 entstand. Mercedes-
Benz verkauft mit dem 300SL den ersten Serienwagen mit Benzinein-
spritzung.

Luftsport im Aufwind

Der dritte Deutsche L uftfahrertag, die Mitgliederversammlung des DAeC, fand vom 4. bis
7. Juni 1953 in Augsburg statt. Der DAeC umfasst 35 893 Mitglieder in 857 Vereinen, die
in 11 Landesverbanden zusammengeschlossen sind (Stand vom 31,3,1953). Es gab 514
Segdflugzeuge, davon etwa 45 % Doppelstzer, die einen Wert von etwa je 6000 DM rep-
résentieren, hinzu kamen etwa 500 in Bau befindliche FHugzeuge. Die bisherige Entwick-
lung hat damit ale Erwartungen Ubertroffen. 28 000 Segdflieger sind in den Gruppen des
DAeC efasst, davon entfdlt 35 auf den Nachwuchs, Fast 300 Segdfluggdande nehmen
den Hugbetrieb auf, der zum weltaus grofden Teil im Windengtart durchgefthrt wird.
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Neue Ehrenmitglieder und Goldene Ehrennadel - Wolf Hirth nahm folgende Ehrun-
gen vor:
Ehrenmitglieder
- Hugo Kaulen ist mit 84 Jahren einer der altesten Freiballonflhrer der Welt; er
errang mit dem Freiballon ,, Duisburg” vom 13. bis 17.12.1913 auf der Strecke
Bitterfeld-Permim Ural einen Dauerweltrekord, der mit 87 Stunden bis heute
nicht Gberboten wurde.
Dr. Ludwig Dirr, der an der Entwicklung der Luftschiffe einen tberragenden
Anteil hat
Dr. Igo Etrich, der als Konstrukteur der ,, Taube" , das wohl erfolgreichste Flug-
zeug vor dem Ersten Weltkrieg, die technische Entwicklung grundlegend beein-
flusst hat.
Mit der Goldenen Ehrennadel wurden ausgezeichnet: Elly Beinhorn, Oberregie-
rungsrat Christian Biser, Wolfgang von Gronau, Prof. Dr. Ernst Koschel, Hanna
Reitsch, Ferd.Bernh.Schmetz und Ing. Franz Wilhelm Schmitz *) und auf spontanem
Antrag Wolf Hirth und Fritz Slamer.
*) der Vater des Rezensenten

Die Kronung des Segdflugbetriebs 1953 war der ,, Deutsche Segelflugwettbewerb® in Oar-
linghausen mit 28 Leistungsflieger am Start, der gleichzeitig eine Vorentscheidung fir die
deutschen Tellnehmer an den Segelflugzeugwetme sterschaften 1954 war. Vorgestd It
wurde ein neues deutsches Hochleistungssegd flugzeug, die ,,HKS 1 der Entwicklungs-
gemeinschaft Haase- K ensche- Schmetz aus Herzogenrath.

Die Freibadlon-Kommission des DAeC einnat an die erste Nationa e Wettfahrt nach dem
Kriegeam 3. Ma 1953 ab dem Startplatz Wuppertd. Es folgten weitere Wettfahrten ab
Oldenburg, Vebert, Disseldorf und Delmenhost.

Die Moddflug-Kommission arbeitet nach dem Grundsatz ModelIflug nicht zu verordnen

und zu verwalten, sondern Modellflug zu betreiben, ihn aus sich heraus wachsen zu lassen:
dann wird er fur sich selber werben und Tausende neuer Anhanger finden, die ihn aus
Freude am Spiel, Freude am Spoort, Freude an der Natur, Freude an Technik und Wissen-
schaft um seiner selbst willen betreiben werden. Bei der Weltmeisterschaft fir Segeflug-
modelle Klase A 2 1952 in Graz erzidte Deutschland in der Mannschaftswertung den

ersen Platz.

Die Motorflieger des DAeC kénnen ihren Sport noch immer nicht aktiv ausfiihren. Geplant

wird aber immer weiter. Da gett es vor dlem um die Beschaffung guter und preiswerter
Sportflugzeuge — fir die Zeit nach der Freigabe des Motorfluges in der Bundesrepublik.

Hierzu aus dem Bericht der Motorflug-Kommisson: Da bei Freigabe des Motorfluges

nicht damit gerechnet werden kann, dass die deutsche Luftfahrtindustrie sofort lieferbereit
ist, war unser Hauptproblem fur den Anfang eine Zwischenlsung zu finden. Die Firma
Bucker bot uns die bekannter Bu 181 aus Schweden an, diese Maschinen werden grund-
Uberholt und kur Zfristig zum Preise von 11.000 DM geliefert, ebenso beabsichtigt die Fir-
ma Klemmihre Kl 35 wieder einzufihren und nach in Deutschland erfolgter Grundiber ho-
lung zu einem ahnlichen Preis auf den Markt zu bringen. Die von uns benétige Zahl von
Soortflugzeugen liegt bei etwa 120 Maschinen...Wir hoffen, dass die deutsche Luftfahrtin-
dustrie nach Freigabe des Motorfluges bald wieder in der Lage ist, gute Sportflugzeuge zu
angemessenem Preis anzubieten...
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Auf der Deutschen Verkehrsausstellung 1953 in Minchen war as einzige Motormaschinen
eine Sebe-MB 308 mit itdienischer Zulassung ausgestelt. Ein Hoffnungsiréger fir die
Zeit nach der Wiederzulassung des Motorfluges?
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Band 4 — 1955

Das Buch erscheint im Jahr der entscheidenden Wende wie der Herausgeber im Geletwort

zum 4. Band schreibt. Und er schreibt weiter: Das Jahr 1955 wird der Bundesrepublik die
Souver anitat und damit wieder die Lufthoheit bringen. Wir stehen von der Wiederaufnah-
me des Luftverkehrs durch die Deutsche Lufthansa, der Luftsport wird seiner letzten Fes-
seln ledig werden, die Luftfahrtwissenschaft kann sich wieder in Freiheit entfalten und der
Aufbau der Luftfahrtindustrie ist eine ebenso schwere wie fir unsere Volkswirtschaft wich-
tige Aufgabe...Das Jahrbuch will zu seinem Teil Helfer sein. Esregistriert und berichtet,
es halt das Geschehen unserer schnelllebigen Zeit fest und liefert dem kiinftigen Historiker
das Material.

Das Bild des Jahrbuches &ndert sich. Der Dank an die Mitarbeiter, die den Herausgeben
wieder unterstiitzt haben, gilt erstmalsin Sonderheit Kurt A.St.Jentkiewicz. An den 383

Saiten hat der Luftsport nach wie vor den grofden aber inggesamt sinkenden Antell bel
gleichzeitiger deutlicher Zunahme der Bereiche L uftfahrtwissenschaft, Luftverkehr und
Luftfahrtindustrie. Die Zahl der Inserenten vergrol3ert Sch vor einem sich welter 6ffnenden
Markt. Eine niitzliche Unterstiitzung fir ein das Jahrbuch as Auskunfts- und Nachschlag-

werk it die Einfiihrung eines Stichwortverzeichnisses. Nach dem Uberblick tiber 50 Jahre
Huggeschichte im letzten Band — Motto war und ist Um das heute zu ver stehen und der
Zukunft gerecht zu werden, muss man die Vergangenheit kennen - bringt das neue Jahrbuch
einen Streifzug von Werner Thiess durch die Geschichte des ModdlIfluges von 440 v. Chr.

bis 1950, um aufzuzeigen, wie sark das Flugmoddl den Weg bahnte. Dem Streifzug it

ein Wort von Pro. Dr. Alexander Lippisch vorangestdllt: Das Flugmodell ist die Keimzelle
der Flugtechnik. Die Entwicklungsgeschichte des Flugmodellsist die Geschichte des
Flugwesens und die Erfindung des ersten freifliegenden Modellsist die Geburtsstunde der
Fliegerei.

Ausbau der Luftfahrtverwaltung

In der Behtrdenorganisation gibt esim Bundesverkehrsministerium Anpassungen an die
neuen Aufgaben bel etwa gleichem Aufbau wie im vorigen Jahrbuch. In der Bundesangtalt
fur Hugdcherung hat Dr.-Ing. Heer seine Aufgabe a's Direktor Ubernommen. Seit dem 30.
November 1954 gibt es das Gesetz Uber das L uftfahrt-Bundesamt, welches ab dem 1. Feb-
ruar 1955 am Flughafen Braunschwelg-Waggum ansdssig is. Der dem Bundesverkehrami-
nisterium unterstehende Wetterdienst ist durch das Gesetz vom 11. November 1952 im
Deutschen Wetterdienst in Frankfurt/Main unter eéinem Présidenten Dr.R.Benkendorff or-
ganisert. Im Bundesnnenministerium gibt es die Gruppe ,, Jugendfragen und Sport* und
dort das Referat ,, Sport und Leibesiibungen”. Richtschnur fir die Eingtellung des Bundes-
innenministeriumsist die Unantastbarkeat der Entschlussreihelt des DAeC in dlen flug-
gportlichen Fragen, heil¥ esim Jahrbuch.

Ergmals nennt das Jahrbuch das Bundeswirtschaftsministerium. Minister ist Prof. Dr.

Ludwig Erhard mit seinem Staatssekretér Dr. L. Wedtrick. Die Fragen der Luftfahrt wer-

den in der Abteillung IV Gewerbliche Wirtschaft (Ministeriddirektor Dr. Krautwig) und

dort in deren Unterabteilung IV A Eisen und Metdlindustrie (Minigeriddirigent Dipl.-

Ing. W. Schmid) wahrgenommen. ,, Da der Bundesrepublik gemall Gesetz 24/61 der Alli-
ierten eine Betétigung auf dem Gebiet der Luftfahrtindustrie noch verboten ist, befasst sich
vorlaufig das Referat IV A 2. Maschinenbau, Fahrzeugbau, Sahlbau, mit den entspre-
chenden Fragen.” Referaddter i Minigeriddirigent Dipl.-Ing. O,. Baier. Mit der Walr-
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nehmung der Fragen der Luftfahrtindustrie ist Oberregierungsrat Dr.-Ing. F. Engdmann
beauftragt.

Im Bundespostministerium wird unter Oberpostdirektor Schuch die Organisation des L uft-
postdienstes weiter ausgebaut. Monatlich kommen zurzeit im Bundesgebiet einschl. Berlin
(West) jeweils rund 300 000 kg L uftpostsendungen auf.

Siefliegt wieder —die Deutsche L ufthansa

Seit dem 6. August 1954 trégt die LUFTAG wieder den dten Namen ,, Deutsche Lufthansa
Aktiengesdllschaft”. Im Jahrbuch hell¥ esim Bericht zur Deutschen Lufthansau.a.:

...Auf Grund einer durch die Hohen Kommissare der Besatzungsméchte erteilten
Sondergenehmigung wurde der Lufthansa am 8. November 1954 die Genehmigung
zur Einfuhr der vier in den USA bestellten zweimotorigen Convair 340 und zur An-
wendung im Ausbildungsbetrieb erteilt. Esist beabsichtigt, am 1. Marz 1955 mit
diesen Flugzeugen einen Streckenver suchsdienst aufzunehmen und am 1. April 1955
mit dem planméafiigen Linienverkehr auf einem innerdeutschen und europaischen
Flugnetz, das voraussichtlich die deutschen Verkehrsflughéfen Hamburg, Dissel-
dorf, Frankfurt, Kéln-Wahn und Munchen mit London, Paris und Madrid verbinden
wird. Fur den Sommer dieses Jahresist die Lieferung von vier viermotorigen Lock-
heed Super-Constellation vorgesehen, mit denen der Transatlantik-Flugdienst nach
den USA durchgefihrt werden soll...

Die Wiedergeburt des deutschen Luftverkehrsist bescheiden...(und) ist eine Folge
der zur Verfigung stehenden begrenzten Mittel. Se bedingt, dass sich der Weg der
Gesellschaft bis zur Erreichung der Eigenwirtschaftlichkeit verlangert, die nach den
wirtschaftlichen Erfahrungen der Gegenwart erst bei einem Flugzeugbestand von 20
bis 24 Maschinen erreicht werden kann...

Esist daher mit Bestimmtheit zu erwarten, dass die Lufthansa nach einer notwendi-
gen Anlaufs- und Aufbauzeit, die durch Vergrof3erung des Maschi nenpar ks wesent-
lich beschleunigt werden kann, die wirtschaftliche Ausgewogenheit erreicht und U-
berschiisse erarbeitet. Selbst wenn diese auf sich warten lassen, stellt der Umstand,
dass die deutsche Wirtschaft sich zuklnftig ihren Bedurfnissen entsprechenden Luft-
ver kehr sver bindungen bedienen kann, einen nicht zu unter schatzenden Gewinn dar.
Dievon ihr bisher in Anspruch genommenen Luftver kehr sdienstlei stungen auslandi-
scher Gesellschaften sind im Laufe der Jahre auf rund 300 Mill. DM jahrlich ange-
stiegen...

Die ersten deutschen Ver kehr sflugzeuge werden mit britischen Bordkommandanten
fliegen, da die deutschen Flugkapitane als Co-Piloten Erfahrungen im Strecken-
dienst sammeln sollen...Bei Betriebsaufnahme duirften etwa 40 deutsche Flugzeug-
fuhrer und eine ausreichende Anzahl von Flugzeugingenieuren zur Verfligung ste-
hen. Bel Redaktionsschluss des Jahrbuches zahlte die Deutsche Lufthansa 511 Mit-
arbeiter.

Erste Charter- und Bedar fsfluggesellschaften

Mit einem vorl&ufigen Griindungskapital von 60.000 DM schlossen sich diein Minchen
tétigen Bedarfsflugunternehmen Aero Express GmbH, Siiddeutscher Lufttransport ,, Inter-
nationd® GmbH und Bayerischer Hugdienst Hans Bertram zur ,, Aero Express — Bayeri-
scher Hugdienst GmbH* zusammen. Sitz der Gesellschaft it der Hughafen Minchen
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Riem; saine Gechéftsfiihrer snd Flugkapitdn A.W.Zober, Hans Bertram und Fritz Madl.
Fur den FHugbetrieb stehen vorlaufig 14 gecharterte Maschinen zur Verfiigung, die bis zur
Riickgabe der Lufthoheit von audandischen Filoten geflogen werden: 2 Vickers Viking, 1
Consul, 2 Augter, 2 deHavilland Rapide, 4 Stinson, 1 KZ VII und 2 Piper. Dann gibt es
ferner die Bedarfduftverkehr GmbH am Stuttgarter Flughafen mit Siegfried Elsiler. Ne-
ben einer Reihe kleinerer Firmen ist die am 24. November 1952 gegriindete ,, Sidflug”
Sideutsche Fluggesdllschaft mbH, ebenfdls am Stuttgarter Flughafen tétig, Geschaftsf i
rer ist Rul Biickle.

Mit einem Grindungskapital von 0,5 Mill. DM ging die Deutsche L ufttransport-
GesdIschaft mbH (DLT) mit seinem Geschéftsfuhrer Klaus.-JJoachim Behrmann am 4.
August 1954 am Hamburger Flughafen ,,an den Start*. Griinder sind Kiihn & Nagle KG,
Carl Prior oHG, Hamburger Aero Express, Rudolf P. Rennecke, Franz Haniel & Cie
GmbH und die Lancashire Aircraft Corp. Ltd. London. Der Lufthansawurde eine Option
von 26 % eingeraumt. Die DLT betrachtet sich ds notwendige und snnvolle Erganzung

der Lufthansawobe eine gegensaitige Konkurrenz beider Unternehmen vermieden werden
soll. Bis zur Lufthoheit betreibt die DLT Charterdiengte unter englischer Hagge mit drel
DC3.

Die deutschen Verkehrsflugh&fen haben sch as Unternehmen etabliert. Ihre Ge-
schéftsfuihrer Snd:
- Beliner Hughafen- Gesdllschaft mbH: Werner Loebermann
Bremer FHughafenbetriebsgesdlschaft mbH: Kurt Wurll
Dusseldorfer Flughafenbetriebsgesdllschaft mbH: Frhr.v. Buddenbrock
Hughafen Aktiengesdllschaft Frankfurt/Main: Grau und Lange
Hamburger Hughafen-Verwatung (Hamburger Luftschiffhallen Gesellschaft)
GmbH: Max Wachtel
Hughafen Hannover- Langenhagen GmbH: Dr.-1ng. F.W.Petzel
Koln-Bonner Flughafen Wahn GmbH: Prof. Dr.-Ing. H. Steinmann
Flughafen M Unchen- Riem GmbH: Wulf Diether Graf zu Castell
Flughafen Nirnberg GmbH: Heinz H. Starke
Flughafen Wirttemberg GmbH: Lothar Zobd

Luftfahrt in Lehre, Wissenschaft und Forschung

Indtitute, die Sch mit Fragen der Luftfahrt befassen gibt es
- an der Technischen Hochschule Braunschweig,

an der Technischen Hochschule Darmstadt,

an der Universtéa Gottingen,

an der Universté Hamburg,

an der Technischen Hochschule Hannover,

an der Technischen Hochschule Karlsruhe,

an der Universtét Koln,

an der Technischen Hochschule M iinchen und

an der Technischen Hochschule Stuttgart.

An der Technischen Universitét Berlin ist die Luftfahrttechnik nach wie vor verboten. Alle
Antrage um Aufnahme des Unterrichts auf dem Gebiet der L uftfahrttechnik wurden von
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den drel westlichen Besatzungsméchten abgewiesen, trotzdem der Senator fir Volkshil-
dung der Stadt Berlin bereits die Mittel fir zwel Forschungsprofessuren zur Verfligung
geselt hatte.

Am Stuttgarter Flughafen hat das Forschungsngtitut fir Physik der Strahlantriebe eV. am
1. August 1954 saine Arbeit aufgenommen. Es gibt ein Kuratorium mit Dr. Eckert von
Damler-Benz ds Vorstzenden. Zu den rund zehn Mitarbeitern zéhlen Dr.-Ing. Eugen
Sanger, Dr. Irene Sdnger-Bredt und Dipl.-Ing. H.H.Kdlle. Das Inditut befasst 9ch mit wis-
senschaftlichen Grundlagen und angewandte Forschung im Zwischenbereich von Luftfahrt
und Raumfahrt. Die Arbeiten konzentrieren sich hauptsdchlich auf die Theorie von Rake-
ten und Staugtrahlantrieben, die Physk der Verbrennungsvorgangen, Probleme der Gas-
strahlung und der Grenzflachenphysik. In Miinchen wurde das Fugfunk-
Forschungsingtitut Oberpfaffenhofen eV. in das Vereingegister eingetragen. Mit Sitzin
Mnchen-Riem it das Indtitut Rechtsnachfolger der vormaigen Indtituts gleichen Namens.
Am Hughafen Frankfurt/M. gibt es das,, Deutsche Ingtitut fur Luftverkehrsstetistik eV
mit seinem Leiter Dr. Rud. Gunzert und seinem GeschéftsfUhrer Dr.-Ing. EW.Pleines.
Schliedich arbetet sait 1952 in Freiburg i.Br. das Indtitut fur Segdflugforschung (IfS) in
der Gesdllschaft zur Forderung der Segelflugforschung eV. Leter der Segdflugforschung
ist hier Dr. Erngt Frowein. Als Nachfolger der ,dten* DFS in Darmstadt wirkt am Fugha-
fen MinchenRiem die deutsche Forschungsangtdt fir Segelflug eV. (DFS) mit seinen
Vorgandsmitgliedern Prof. Dr. Hardd Koschmieder und Dipl.-1ng. Otto Fuchs. Neben
Personen zéhlen der Bund, das Land Bayern und einige Industrieunternehmen, wie Zeiss,
zu den Vereinsmitgliedern. Die Arbeiten umfassen hauptsachlich meteorol ogische Gebiete.

Zu den bisher schon im Aufbau befindlichen Luftfahrtforschungsanstalten AVA und DVL

tritt die DFL hinzu. Die Deutsche Forschungsangtdlt fur Luftfahrt eV. (DFL) am Hugha

fen Braunschweig-Waggum hat sich am 21. Juli 1953 neu gegriindet und tritt die Nachfol-

ge der am 10. Februar 1936 gegrindeten ,, Deutschen Forschungsangtdt fr Luftfahrt® (ab
1938, L uftfahrtforschungsangtalt Hermann Goring*) an. Die neue DFL hat die Aufgabe
ausschliefdlich und unmittelbar die deutsche Luftfahrt durch wissenschaftliche und techni-
sche Forschung zu gemeinem Nutzen zu fordern. Die Forschungsanstalt soll auf verschie-
denen Gebieten der Flugtechnik forschen und Behérden und Industrie zur Ausfiihrung
technischer Arbeiten und zur Klarung besonderer Fragen auf dem Luftfahrtgebiet zur Ver-
flgung stehen. Zum Vorstand z&hlen Prof. Dr.phil. Hermann Blenk, Vorsitzender, Prof.
Dr.-Ing. Hermann Winter, stellv.Vorstzender und Prof. Dr.phil. Heinrich Koppe. Es gibt
bereits acht Indtitute: 1. Ingtitut fir Aerodynamik Prof. Dr. phil. H. Schlichting, 2. fir Hug-
technik Prof. Dr. phil. H. Blenk, 3 fur LuftfahrzeugfUhrung Prof. Dr. phil. H. Koppe, fur
Hugzeugbau Prof. Dr.-Ing. H. Winter, fir Kolbentriebwerke Prof. Dr.-Ing. K. Lohner und

6. fur Strahltriebwerke Prof. Dr.-Ing. O. Lutz.

Die Deutsche Versuchsangdt fur Luftfahrt eV. (DVL) mit seinen Vorgandsmitgliedern
Prof. Dr.-Ing. A.W.Quick und Prof. Dr.-Ing. Hans Ebner resdiert mit zwe Gechéftsstel-
len auf dem Hughafen Essen-Mhlheim und in Minchen. Acht Inditute gibt es bereits: 1.
Ingtitut fir Aerodynamik, Aachen, Prof. Dr.-Ing. Seewald, 2. fir Festigkeit, MUH-
heim/Ruhr, Prof. Dr.-Ing. H. Ebner, 3. fir Hugmedizin, Bonn, Prof. Dr. Ruff, 4. fir
Hugtreib- und Schmierstoff, Minchen, Prof. Dr. Spengler, 6. fir Thermodynamik, Mah-
heim/Ruhr und Garmisch, Prof. Dr. F.A.F. Schmidt, 7. fir Turbomaschinen, Aachen, Prof.
Dr. Lag, fur Werkstoffforschung, Aachen, Prof. Dr. Bollenrath. Hinzu kommen die Abtel-
lung fir Dokumentation und die Prifabteilung.
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Am Stuttgarter Flughafen wirkt die ,, Deutsche Studiengemeinschaft Hubschrauber eV .
mit seinem Geschéftsfuhrer Franz Walter; die wissenschaftlichen Mitarbeiter, unter ande-
rem fir Studienaufgaben fir das BVM, sind Dr.-1ng. habil. W.Just und Flugkapitan Dipl.-
Ing. Bode

Ausden Kalenderbléttern 1955

M oskaureise von Bundeskanzler Konrad Adenauer (mit Super-Conny der
Lufthansa), er kann der UdSSR, die diplomatische Beziehungen zur Bun-
desrepublik aufnehmen mdchte, die Rickfihrung der Letzten ca. 10 000
immer noch einbehaltenen Kriegsgefangenen abtrotzen. Die UdSSR be-
enden formell den Kriegszustand mit Deutschland; alle Ostblockstaaten
folgen. Am 5. Mai In-Kraft-Treten deren Pariser Vertrage, die Hohe
Kommission hebt das Besatzungsstatut auf, die Bundesrepublik erlangt
die Souveranitdt. Der Warschauer Pakt unter gemeinsamen Oberkom-
mando wird gegriindet. Osterreich erhélt seine Souveranitat zuriick. Das
Goggomobil wird als neuester Kleinstwagentyp vorgestellt. VW produ-
ziert mit dem Kéfer als erster européischer Hersteller mehr als 1 Million
Fahrzeuge dieses Typs. In Frankreich starten die S.E.210 ,, Caravelle” am
27. Mai und in der Sowjetunion am 17.Juni die Tupolew Tu-104 zu ihren
Erstflligen.

Die Wissenschaftliche Gesdllschaft fur Luftfahrt eV. (WGL), e zéhlt inzwischen fast
1000 Mitglieder, blickt auf die sehr erfolgreiche Jahrestagung 1954 in Duisburg mit mehr
as 600 Telnehmern zurtick Die Tagung diente der Bestandsaufnahme von L uftfahrtwis-
senschaft und —technik und der Herausstellung der Bedeutung von Luftfahrt fir den Wie-
deraufbau Deutschlands (Staatssekretér Leo Brandt). Deutsche, im Audand tétige Wissen
schaftler berichteten. Durch die Zusagen des Bundes zur finanzidlen Forderung kann die
GesdIschaft die 2. Geschéftsstele in Koln unter dem Generad sekretar Flugkapitan Will
Ennenbach auf- und aushauien. Die Kolner Geschéftstelle dient insbesondere der Vorbe-
reitung und Abwicklung der wissenschaftlichen Jahrestagungen und anderer Verangtd-
tungen mit Arno L. Schmitz as Organisationdeiter. Der Vorstand besteht aus Prof.
Dr.phil. Hermann Blenk (Vorsitzender) und Prof. Dipl.-1ng. Water Blume und Hugha-
fendirektor Willi Sondermann as stellvertretende Vorsitzende. Das Jahrbuch der WGL
verdffentlicht die Vortrage der Jahrestagung und die Zetschrift fir Flugwissenschaften
(ZFW) verdffentlicht monatlich Beitrage aus dem In und Audand. Die Redaktion erfolgt
von Braunschwelg aus.

Uber 800 Mitglieder zahlt die , Gesdllschaft fir Weltraumforschung eV.“ mit ssinem Ge-
schéftsfuhrer Dipl.-Ing. Heinz Gartmann, Bad Soden am Taunus. Sie trégt zur Verbreitung
des Raumfahrtgedankens bal. Organ ist die Zetschrift ,, Weltraumfahrt”.

Luftfahrtindustrie am Start

Noch (bis zur Souverdnitét) ist die Luftfahrtindustrie im Jahrbuch vertreten durch den Ver-

band zur Foérderung der Luftfahrt eV. (VFL), Disseldorf, Kaiserswerther Str. 164 mit sai-
nem Geschéftsfiihrer Hermann Kastner. Die Aufgabe des Verbandes, bestand zunéchst

darin, die noch vorhandenen idedllen und personelen Kréfte zu sammeln und propagan-
distisch, psychologisch und politisch die Voraussetzungen fur einen Wiederaufbau der
deutschen Luftfahrtindustrie zu schaffen. In der Zukunft sieht er seine Hautaufgabe in der
Interessenvertretung der deutschen Luftfahrtindustrie.
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Verband zur Forderung der Luftfahrt: Die Mitgliederzahl betragt etwa 50, unter ih-
nen sind alle Firmen, diein der friheren Luftfahrtindustrie eine Rolle gespielt haben
und auch wahrscheinlich den ihnen gebihrenden Platz in einer zukiinftigen Luft-
fahrtindustrie einnehmen werden. Da das Interesse an dem Verband in der

Zuliefererindustrie, die heute im Flugzeugbau eine noch groéfere Rolle spielt als fri-

Mitgliedern zu rechnen.
Die Organe des Verbandes sind:
1. Der Prasdialausschuss mit
Prof. Dr. C. Dornier, Zug/Schweiz
Dr.-Ing. E.h. Fritz Nallinger, Daimler-Benz AG, Stuttgart-Untertirkheim
Dr. L.SRothe, Bad Homburg v.d.H.
2. Der Beirat mit
Rechtsanwalt Adenauer, Bonn
Dr. Richard Bruhn, Dusseldorf
Prof. Dr. C. Dornier, Zug/Schweiz
Direktor Fritz Feilcke, Bremen
Direktor Dipl.-Ing. Karl Frydag, Kassel
Prof. Dr. Ernst Heinkel, Suttgart-Zuffenhausen
Dr.-Ing. Walter Lippert, Stuttgart-W.
Prof. Willy Messerschmitt, Minchen
Dr.-Ing.E.h. Fritz Nallinger, Stuttgart-Untertirkheim
Direktor M.W. Nolden, Bonn
Direktor Arthur Rothe, Bremen-Flughafen
Dr. B. Weinhardt, Hamburg-Blankenese
kooptierte Mitglieder sind Walter Jordan, Braunschweig, und Dr. L.S. Rothe, Bad
Homburg v.d.H.

her, ist nach dem Start der deutschen Luftfahrtindustrie mit einem grof3en Zuwachs n

Zur Luftfahrtindudtrie zahlt der REUSS 1955 auch die am 26. Oktober 1954 gegriindete
»Arbets und Forschungsgemeinschaft Graf Zeppdin (AFZ)* am Stuttgarter Hughafen,
die ein freiwilliger Zusammenschluss von Personen, Firmen (darunter Daimler-Benz) und
Forschungsindtituten des Landes Baden- W rttemberg ist.. Bel den kommenden gemein-
schaftlich zu bewdtigenden Aufgaben der Luftfahrttechnik soll die AFZ die Belange der
baden-wiirttembergischen L uftfahrtindustrie und —forschung miteinander in Einklang brin-
gen, Se gegentiber der Bundes- und der Landesregierung vertreten und durch Herbeifiih-
rung einer engen Zusammenarbeit aler fihrenden Fachleute fordern. Es gibt einen vorlau-
figen Vorstand mit Generadirektor Konecke, Generddirektor Dr. Burkhardt und Ministe-
ridrat Dr. Safriz sowie Prof., Dr. Madedung as wissenschaftliches Vorstandsmitglied.
Geschéftsfuhrer ist Direktor Franz Walter.

Luftfahrtunternehmen aller Art

Der REUSS fasst eine ganze Reihe von Unternehmen unter diesem Oberbegriff zusammen,
diedch zum Tell in Erwartung der Lufthoheit die Vertretungsrechte aud andischer Unter-
nehmen gesichert haben und dabel aber unter anderem L uftfahrtdienste wie Reklame- und
Charterfllige usw. anbieten.

Dazu z&hlen
- Deutsche Luftwerbung DLW von Wather Dahl, Hughafen Dissddorf,
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- Deutscher Luftfahrt-Beratungsdienst oHG, Wiesbaden und Dussdldorf, mit Walter
Sachsenberg und Flugkapitan Erngt Seibert, Se besitzt die westdeutsche Cessna-
Vertretung,

- Luftfahrt- Technik GmbH in Kdln-Ehrenfeld mit C.A.von Schoenebeck der u.a
vertritt Britol, Beech, Hiller, Piper, SNCASO.

Luftsport im Stellflug und Minister schelte

In Anwesenheit von Bundesverkehrsminigter Dr.-1ng. Hans Christoph Seebohm présentier-

te sich der DAeC auf dem 4. Deutschen Luftfahrertag im Juni 1954 in Braunschweig: Mit

tiefen Ernst wies der Verkehrsminister den DAeC auf die Verantwortung hin, dieihmals
der zentralen Korperschaft des deutschen Luftsports und als ober ste national e Luftsport-
behoérde zufalle. Der Deutsche Aero Club habe bel seiner Griindung nicht nur die Aufgabe
des fruheren Deutschen Luftsport-Verbandes, sondern auch die des Aero-Clubs von
Deutschland und des deutschen Luftrates tbernommen, diesen aber bisher zu wenig Be-
deutung geschenkt. Zur Erflllung dieser Aufgaben forderte der Minister eine straffere Or-
ganisation und die Ubernahme der Verantwortung fur die Gestaltung und Entwicklung des
Luftsportsim Rahmen einer gesunden Sel bstverwaltung.

Der scheidende DAeC-Prasdent Wolf Hirth nennt stolze Zahlen. ,, Grol3artiger Fortschritt
macht der Segelflug, in dem 1953 22.000 Segeflieger tétig waren, davon 9700 ohne Prii-
fung, 2600 mit der A, 2300 mit der B und 7000 mit der C. 483 besal}en die Silber-C, die
Gold-C 15 und 3200 den Luftfahrerschein | und 1774 den Luftfahrerschein I1. Die dem
DAeC angehtrenden FHuggruppen verfiigten Uber 646 Eingtzer, 241 Doppelsitzer und hat-
ten rund 400 Flugzeuge im Bau. Bel den Internationaen Segdlflugwe tmeisterschaften

1954 in Camphill/England belegte Flugkapitén August Wiethiichter auf seiner ,, Welhe' im
Wettkampf von 19 Nationen den 3. Platz.  Auch der ModdIflug mit etwa 10 000 Aktiven
entwickelt sch gut und konnte die international e Spitzenklasse wieder erreichen. Als
Nachfolger von Walf Hirth wurde Dr. Eitd-Friedrich Mann, Minchen, zu neuen DAeC-
Présdenten gewahlt.
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Band 5 - 1956

Deutschland ist nach zehnjahriger Pause am 5. Mai 1955 wieder in den Kreis der
[uftfahrttreibenden Nationen zurlickgekehrt schreibt der Herausgeber in seinem Geleitwort
zum funften Band. Und weiter heil¥ es. Die Deutsche Lufthansa konnte...endlich ihren
Betrieb wieder aufnehmen. Der Luftsport wurde seiner letzten Fesseln ledig. Unsere Luft-
fahrtwissenschaft unterliegt keinen Beschrankungen mehr und kann nun neben den reinen
Forschungsaufgaben auch den Nachwuchs fur die vor dem Wiederaufbau stehenden Luft-
fahrtindustrie — den Spatheimkehrer unserer Wirtschaft — heranbilden. Schliefdlich stellt
die Bundesrepublik ein Luftwaffenkontingent auf. Der Aufbau des Buches wurde beibehal-
ten und nur den neuen Verhdtnissen angepasst. Der Umfang stieg um runde 50 Prozent

und an der Arbelt hatte Kurt A.St. Jentkiewicz wieder betréchtlichen Anteil. Neben dem
Sachregiger gibt es ein Branchenverzeichnis. Den grolden Umfang nimmt mit knapp -

nem Viertel immer noch der Sport ein. Andere Bereich habe deutlich zugenommen. Sehr
umfangreich ist ein redaktiondler Tell mit einer Geschichte des deutschen Luftverkehr

1917 bis 1955. AnknUpfend an die Bestandsaufnahme im ersten Jahrbuch gibt Drjur. Alf-

red Wegerdt eine ausfiihrliche Ubersicht zum L uftrecht. Prasident aD. Dr.jur. Alfred We-
gerdt, er ist einer der dtesten und bedeutendsten Mitarbeiter des Jahrbuches, verstarb am

24. Januar 1956 im Alter von 77 Jahren in Bonn und hat das Erscheinen des Jahrbuches

1956 nicht mehr erlebt. Sein Baitrag ist moglicherweise saine letzte Arbeit.

Rechtsgrundlagen der Luftfahrt

Die Rechtsgrundlagen der Luftfahrt bilden jetzt dle digenigen Gesetze und Rechtsverord-
nungen, die bis zur Beendigung des zweiten W tkrieges erlassen und zu diesem Zeitpunkt
in Gdltung waren — S0 weit Se nicht inzwischen abgedndert, erganzt oder aufgehoben sind
und so weit sie nicht mit dem Grundgesetz in Widerspruch stehen. Nachdem die Vollver-
sammlung der Vereinten Nationen am 25. Oktober 1955 der Zulassung der Bundesrepublik
zur ICAO zugesimmt hat, ist das | CAO-Abkommen innerdeutsches Recht.

Bereits vor der Wiederherstellung der deutschen Lufthoheit wurden Vorbereitungen fur
den Abschluss zweisaitiger Luftverkehrsabkommen eingeleitet. Bereitsam 7. Juli 1955
wurde das L uftverkehrsabkommen mit den USA unterzeichnet. Der deutsche Luftverkehr
erwarb das Recht fir Linien nach Boston, Chicago, New Y ork und Philadelphia. Alle Ge-
setze und Verordnungen der Alliierten Hohen Kommission, die Sch auf die zivile Luftfahrt
bezogen sind aul3er Kraft getreten und wurden aufgehoben. Gleichzaitig ist das Amt fUr
Zivile Luftfahrt der Alliierten Hohen Kommission aufgehoben worden, sodass mit der
Wiedererlangung der Lufthoheit die Gesetzgebungsgewadt und die Verwdtungshoheit auf
dem Gebiet der zivilen Luftfahrt in den Handen der Bundesrepublik liegt. Von den von

der Alliierten Hohen Kommission erlassenen Vorschriften sind lediglich die Luftverkehrs-
regeln fir das Gebiet der Bundesrepublik in Kraft geblieben. Sie snd eine Wiedergabe des
Anhangs 2 des ICAO-Abkommens vom 7. Dezember 1944. Die Rechtsgrundlagen der
dartber hinaus von den USA Uber Flughé&fen in der Karibischen See nach Siidamerika,
ferner nach San Francisco oder Los Angeles. Das L uftverkehrsabkommen mit Grof3oritan-
nien wurde am 22. Juli 1955 und das mit Frankreich am 4. Oktober 1955 unterzeichnet.
Mit ener Vidzahl anderer Staaten wurden Verhandliungen zum Abschluss von Luftver-
kehrsabkommen eingeleitet. Am 13. August 1955 erlief? der Bundesminigter fur Verkehr
die Richtlinien zur Genehmigung von L uftfahrtunternehmen und Huglinien.
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Die L uftwaffe macht sich bemerkbar

Zu den Bundesbehtrden tritt erssmals das ,, Bundesverteidigungsministerium, Bonn, Arge-
landergtrasse. 105, Minister Theodor Blank, Staatssekretér Dr. Rust, Abteilung Luftwaffe
Oberst Panitzki® (wortlich!). Der Aufbau der Straitkréfte macht sich in Annoncen der
audandischen Industrie bemerkbar. Fiat wirbt beispie sweise fir das,, Unterstiitzungs agd-
flugzeug G 91" oder Henschel & Sohn in Kassd macht auf ,, Henschel- Sikorsky-
Hubschrauber” aufmerksam.

Wissenschaftliche Gesellschaften

Zu den Wissenschaftlichen Gesdllschaften tritt der ,, Ausschuss fir Funkortung in der Ge-
sdllschaft zur Forderung des VerkehrseV.", Dissddorf, tritt mit der Aufgabe an, dieim
Interesse der Sicherheit des Verkehrs liegende Entwicklung der dektromagnetischen und
akustischen Ortungsmittel zu fordern. Erster Vordtzender ist Prof. Dipl.-1ng. Leo Brandt,
Staatssekretér im Ministerium fur Wirtschaft und Verkehr des Landes Nordrhen-
Westfden. Geschéftsfuihrendes V orstandsmitglied ist Generad der Luftnachrichtentruppen
aD. W. Martini.

Die Arbets- und Forschungsgemeinschaft Graf Zeppelin eV. (AFZ), Se hat mittlerwelle
mit Dipl.-Ing. Albert Schmehl enen GeschéftsfUhrer, tritt mit den ,, Stuttgarter Luftfahrtge-
spréchen* hervor. Die Gesdllschaft fir Wetraumforschung eV., Stuttgart, ist mit Uber 800
Mitgliedern die drittgréfde der in der |AF, der Internationalen Astronautischen Foderation,
zusammengeschl ossenen astronautischen Gesdllschaften.

Von vier Geschéftsstellen aus operiert inzwischen die Wissenschaftliche Gesdllschaft fir
Luftfahrt eV. (WGL). Es gibt die Hauptgeschéftsstelle in Braunschwelg, dann die Ge-
schéftsstelle West in Kaln, die Geschéftsstelle Siid am Hughafen Mnchen-Riem und die
Geschéftsstelle Slidwest am Flughafen Stuttgart.  Auf der Jahrestagung 1955 in Augsburg,
mit Gber 800 Teilnehmern, referierten unter grolier internationae Beteiligung abermds
deutsche Wissenscheftler, diein den letzten Jahren im Audand tétig waren, so vor dlemin
Frankreich und GrofZritannien. Gemeinsam mit der DVL richtete die WGL am Fughafen
MUnchenRiem die , Zentragtdle fir Luftfahrtdokumentation (ZLD)“ en, ihr Leter ist
Dr.-Ing. H.J Rautenberg. Monatlich kommen rund 30 000 Literaturkarten durch die ZLD
an Uber 60 Interesserten zum Versand. Damit baut die ZLD einen zentraen Literatur-
nechweis- und Auskunftsdiengt fir die Luftfahrt auf. Die ZLD it laufend darum bemdiht,
die Uber 5000 friiheren Forschungsberichte und Firmenberichte, die Gber 180 Beitrége des
friheren Ringbuchs der deutschen L uftfahrttechnik und die Schriften der Deutschen Aka-
demie fur Luftfahrtforschung algemein wieder zuganglich zumachen.

Der BDLI tritt an

Entsprechend einem bereits vorher gefassten Beschluss seiner Mitglieder wurde der ,, Ver-
band zur Forderung der Luftfahrt eV.", 1951 gegriindet, am 5. Mai 1955, dem Tag der
Ruickgabe der Lufthoheit, zum ,,Bundesverband der Deutschen LuftfahrtindustrieelV.
(BDLI)* umgewanddt. Damit tbernahm er offizielle die funktiondl Nachfolge des ehe-
maligen ,,Reichsverbandes der deutschen Luftfahrtindustrie®’. Aus der Zeit des Reichsver-
bandes it Dr. Wdter Huth, Frankfurt am Main, Ehrenmitglied des BDLI.

| Ausden Kalenderbléttern 1956:




36

Am 2.1. werden die ersten Freiwilligenverbande der Bundeswehr aufge-
stellt; die 12-monatige Wehrpflicht wird eingefiihrt. In der DDR rekrutiert
sichdie NVA. Konrad Adenauer bildet seine Regierung um; Franz Josef
StrauR wird Verteidigungsminister. Volksaufstand in Ungarn. Die Suez-
Kanal-Gesellschaft wird enteignete. Die Olympischen Spiele in Melbour-
ne findet erstmals mit einer gesamtdeutschen Mannschaft statt. Die Pro-
grammiersprache FORTRAN wird entwickelt. Das Erste transatlantische
Telefonkabel geht in Betrieb.

Vorgtand des BDLI im Sinne des § 26 BGB ist der Prasididausschuss mit Dr.L.SRothe ds
Vorgtzenden sowie Prof. Dr.-Ing. Claudius Dornier und Prof. Dr.-Ing. E.h. Fritz Ndlinger.
Die Geschéftsstelle mit Hermann Kastner resdiert in Dussdldorf. Erste Referate befinden
gchim Aufbau, so ein Referat fir technische Grundsaiziragen und ein Referat fir Planung
und Beschaffung. Zusammen mit der Luftfahrtnormengtelle Stuttgart wurde die Aufgte-

lung von L uftfahrtnormen und die Festlegung von Giiteziffern der im Hugzeugbau zu ver-
wenden Werkgtoffen in Angriff genommen. Als Mitglied der AICMA, der Association

I nternational e des Constructeurs de Matériel Aéronautiques, hédlt der BDLI bereitsdie Ver-
bindung zu den Luftfahrtindustrien fast dler européischen Staaten. Der Verband ist be-
drebt, die Fragen der Auftragserteilung, der Lieferungs- und Abnahmebedingungen und

der Abwicklung von Auftrdgen gemeinsam mit den zustdndigen Ministerien zu erarbeiten.
Auf der ersten Jahrestagung/Mitgliederversammlung nach der Erringung der Lufthoheit am
25./26. November 1955 in Dusseldorf apdllierte Dr. L.S. Rothe an die zusténdigen Stellen,
die Luftfahrtindustrie, die zerstort oder demontiert und zehn Jahre an jegliche Betétigung
gehindert war, nun bel ihrer Aufbauarbeit zu unter stiitzen.

Zur Zeit vereinigt der BDLI mit seinen rund 60 Mitgliedern nicht nur die bekannten
Flugzeug- und Flugmotorenfirmen, sondern auch die wesentlichsten Vertreter der
Zubehdr- und Zuliefererindustrie. In den Kurzinformationen der Mitgliederliste sind
Absichten und Pl&ne erkennbar. Dazu zahlen unter anderem:

- BMW Sudiengesellschaft fur Triebwerksbau GmbH, Miinchen, Geschaftsfihrer
Helmuth Sachse, Entwicklung und Bau von Gasturbinen und Flugtriebwerken
Prof. Dipl.-Ing. W. Blume, Ingenieurbiiro fur Leichtbau und Stromungstechnik,
Duisburg, Neuentwicklung einmotoriges 4sitziges Sport- und Reiseflugzeug Zur
BI.500
Bucker Flugzeugbau Hamburg GmbH, die Vorbereitung der Fertigung ist im
Gange
Daimler-Benz AG, Stuttgart-Untertirkheim, Chefkonstrukteur Prof. .Dr. E.h.
Fritz Nallinger, die Planungen auf dem Gebiet des Flugmotorenbaues sind ange-
laufen
Dornier-Werke GmbH, Friedrichshafen/Bodensee, Fertigungswerke in Ober pfaf-
fenhofen und Neuaubing-Minchen, seit Spatherbst 1955 Erprobung auf dem
Wer kflugplatz Ober pfaffenhofen des Prototypen des in Spanien entwickelten
Mehrzweckflugzeug Do 27
Finanz- und Verwaltungsgesellschaft ,, Weser* GmbH (vormals,, Weser® Flug-
zeugbau GmbH), Bremen mit Werken in Lemwerder und Einswarden; Tochterge-
sellschaft Motorenwerk Varel GmbH, Varel i.0.

Focke-Wulf GmbH, Bremen, Segelflugzeugbau der Muster ,, Weihe 50 und

» Kranich 111* | der Motorflugzeugbau befindet sich der Planung

Hamburger Fahrzeugbau GmbH, Werk Finkenwerder, Hamburg, Chefkonstruk-
teur Dipl.-Ing. Hermann Pohlmann
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Ernst Heinkel AG Stuttgart-Zuffenhausen, Zweigwerk Ernst Heinkel Motorenbau
GmbH, Karlsruhe, Ernst Heinkel Fahrzeugbau GmbH, Speyer, bis zur Aufnahme
der Flugzeugproduktion Mopeds, Motorroller und Kabinenroller

Telefunken GmbH, Berlin, Werke u.a. in Backnang und Ulm, Geréate und Anlagen
der Nachrichten- und Funknavigationstechnik fur die Luftfahrt

Erstes Betriebgahr der Deutschen Lufthansa AG

In der ersten ordentlichen Hauptversammlung der Lufthansa nach dem 5. Mai 1955, am 4.
Oktober 1955, wurde der Geschéftsabschluss per 31.Dezember 1954 vorgelegt, der von der
Aufnahme des Hugbetriebs noch nicht betroffen war. Im Bericht des Vorstandes werden

die Fakten bis zur Aufnahme des L uftverkehrs und die nahen Zukunftspléne und Aussich-

ten wiedergegeben:

Die Betriebsgenehmigungen und andere Daten:

3.Januar 1953; Grindung der Aktiengesdllschaft fir Luftverkehrsbedarf .
4.Januar 1954: Einrichtung der eigenen Bauaufsicht bei der Consolidated Vultee
Aircraft Corporation (Convair) in San Diego/Cdifornia.

24. Ma 1954 der deutsche Bundeskanzler bittet die Alliierte Hohe Kommission
der LUFTAG die Genehmigung zur Einfuhr, zum Besitz und zum Betrieb von
vier Convair-349- Hugzeugen zu ertelen.

6.August 1954 Beschluss zur Umbenennung in Deutsche Lufthansa AG

8. November 1954: die Hohe Kommission entscheldet positiv.

13.Dezember 1954: Ubersiediung der Bauaufsicht von Convair zu Lockheed
nech Burbank/Cdifornia

13. November 1954: Military Security Board (M.S.B.), das Militérische Si-
cherheitsamt, erteilt seine Sondergenehmigung zur Einfuhr der Hugzeuge, um Se
zur Schulung zu nutzen. Eine dlgemeine Betriebsgenehmigung war damit noch
nicht verbunden.

26. November 1954: Genehmigung zur Einrichtung der Technischen Basis Ham+
burg, zur Wartung eigenen Geréts und Schulung eigenen Personals.
26.November 1954 die ersten beiden Convair 340 landen in Hamburg.
29.Dezember 1954: Kauf einer Douglas C.47 von der Aigle Azur Pais, zwel
weitere C-47 werden Ende Mai 1955 von der Air Outre Mer tbernommen.
14.Februar 1955: LH nutzt Optionen und bestellt vier weitere Super-G-
Congellation zur Lieferung Anfang und Spatsommer 1956.

1.Mérz 1955: Genehmigung zur Einfuhr von vier Super- G- Congdlation.

1.Mé&z 1955: Aufnahme eines Probeverkehrsin Deutschland mit Genehmigung
des Bundesverkehraminigters im Einvernehmen mit der Alliierten Hohen Kom:
misson.

29.Mé&rz 1955 die erste der vier bestellten Lockheed L-1049 Super-G-
Congdlation trifft in Hamburg ein.

L April 1955: Aufnahme des kommerzidlen Verkehrsin Deutschland.

14.April 1955 Zulassung as L uftfahrtunternehmen gemal3 § 11des L uftverkehrs-
gesatzes durch den Minister fir Wirtschaft und Verkehr des Landes Nordrhein-
Wedtfaen.

15. Ma 1955: Aufnahme des kommerzidlen Verkehrs in Europa (Hamburg,
Disseldorf, Koln/Bonn, Frankfurt und Mnchen werden mit London, Paris und
Madrid verbunden).
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1.Juni 1955: Aufnahme des Transatlantikverkehrs nach Nordamerika mit den Rou-
ten Hamburg- Dissel dorf- Shannon-New Y ork und Hamburg- Frankfurt- Shannon-
New York (in 1956 Ausdehnung des Netzes nach Siidamerika mit dem Endpunkt
Buenos Aires und nach dem Mittleren Osten mit dem Endhafen vorerst Teheran).

Zur Materidpolitik:

Mit grof3er Aufmerksamkeit verfolgen wir die Entwicklung der Technik im Flug-
zeugbau. Insbesondere beobachten wir sorgfaltig die sich anbahnende Umstd-
lung...auf Strahl- sowie Propeller-Turbinen-Antrieb. Auch unsere Gesellschaft
wird in absehbarer Zeit die Beschaffung von Flugzeugen mit Turbinentriebwer-
ken in Betracht zu ziehen haben...unsere bisherige Materialpolitik hat sich als
richtig erwiesen..Die Vertraglich in den Monaten Méarz bis Juni 1954 zur Liefe-
rung anstehenden Convair-Flugzeuge konnten aus politischen Grindung zu die-
sem Zeitpunkt noch nicht Gbernommen werden. Wir verabredeten deshalb mit
dem Lieferanten, uns Ersatzflugzeuge zu einem spateren Zeitpunkt liefern und mit
den flir uns ursprunglich vorgesehenen Flugzeuge zunachst andere Kunden zu
bedienen. Die schliefdlich im September und Oktober von uns technisch tber-
nommenen Convair-Flugzeuge konnten auch zu diesem Zeitpunkt noch nicht U-
bergeflihrt werden, sondern mussten zunachst beim Lieferanten eingelagert wer-
den. Zur Anfangsschulung wurde die SAAB Safir ausgewahlt. Mit Finair und Ali-
talia wurden Verabredungen zur gegenseitigen Hilfe und Disposition bei den
Convair-Ersatzteilen getroffen. Abkommen mit BP, Esso und Shell wurden vorbe-
reitete. Fur vier Convair 340, acht Super-G-Constellation, drei C-47 und 2
SAAB Safir wird ein Investitionsrahmen von 82,8 Mio. DM bendtigt, plus 31,6
Mio. DM fir Ersatzteile.

songtige Fakten:

Zur Aufnahme des Liniendienstes wurden 70 Hugzeugfthrer und 26 Fugingeni-
eure benttigt. Der Bedarf bis Mitte 1956 erhoht sich rund 130 Flugzeugftinrer
und rund 70 Hugingenieure. Auf Grund der zehnjdhrigen Ausschatung Deutsch
lands aus der Luftfahrt ergaben sich um das um Wiedereingtellung nachsuchende
fliegende Persond Nachtelle und Schwierigkeiten. Als Bewerber wurden aus-
schliefdich Kandidaten mit Flugerfahrung in der Zivil- oder Militérluftfahrt zuge-
lassen, es waren inggesamt 4500. Davon wurden 407 Bewerbungen as Flugzeug
fuhrer und 80 ds Hugingenieure in die engere Wahl gezogen. Zur Eingelung
vorgesehen wurden dann 104 FHugzeugfihrer und 40 Hugingenieure. Neben
deutschen Piloten werden neun Kapitane der British European Airways flr die
Convair 340 und 11 Kapitane der TWA fir die Super-G-Congellation beschaf-
tigt. Die Lufthansaist bei der Frage der fliegenden Nachwuchses der Uberzeur
gung, dass diesin keinem Fal eine Angeegenheit der Luftverkehrsgesdlischaft
sain kann. Diesigt en Anliegen, welches in die Kompetenz der offentlichen
Hand gehort.
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Band 6 - 1957

Im sechsten Band legt der Herausgeber Wert darauf, dem grof3er gewordenen Kreisder in
der deutschen Luftfahrt Tatigen in Verwaltung und Industrie, in Sport und Forschung als
zuverlassiges Auskunfts- und Nachschlagwerk fur alle in der taglichen Arbeit auftretenden
Fragen zu dienen. Der Umfang entspricht mit 583 Seiten dem des Vorjahres. Die verdich-
tete” Typografie erlaubt jedoch den betrachtlichen Zuwachs an Informationen. Neben der
aktuelen Auskunftsfunktion ,wer macht wo was?* ist das Jahrbuch bemiht, ,, das hinter

uns liegende L uftfahrtgeschehen festzuhaten”. Flr den berichtenden Teil dankt der Her-
ausgeber wiederum Kurt A. . Jentkiewicz fir eine redaktiondle Mitarbelt, sowie Hans-
Georg Schulze fir die Darstdlung ,, Der Weg der deutschen Luftfahrtindustri€’ und Dr.

Hans Achtnich fUr die Bearbeitung des Luftrechts. Hatte in den vorangegangenen Jahrbii-
chern der Sport seinen quantitativ grofden Antell, so haben sch die Gewichte der einzelnen
Sparten sait der Lufthoheit vom Mai 1955 gleichmd3iger verteilt. Umfanglich haben der
Verkehr einschlieldich Hughéfen usw. mit dem Sport jewells einen Antell von knapp 20
Prozent. Esfolgen Behdrden des Bundes und in den Landern, die Industrie und die Wirt-
schaft sowie Forschung und Wissenschaften. Die Tétigket der neuen deutschen Luftver-
kehrsgesdllschaft und das Bemiihen der die Bundesrepublik anfliegenden audéndischen

L uftverkehrsgesdlschaften um den ihnen nun nicht mehr dlein zur Verfligung stehenden
Markt blieben nicht ohne Auswirkungen. Im Verein mit dem welter anhatenden Trend in

der Handd duftfahrt erfolgte eine aul3erordentliche Belebung des L uftverkehr Uber
Deutschland. Dies bewirkte eine betréchtliche Zunahme der entsprechenden Informationen
im REUSS.

Guter Rat fur den Bund

Am 26. Februar 1956 |eitete der Bundesminister fir Verkehr Dr.-1ng. Hans-Christoph See-
bohm die Bildung des ,, L uftfahrtbeirats® zur Mitwirkung in Angelegenheiten der Luftfahrt
en. Der Luftfahrtbeirat hat die Aufgabe, den Verkehraminigter in grundsétzlichen Fragen
auf dem Gebiet der Luftfahrt zu beraten. Die Mitglieder werden vom Minister berufen und
abberufen. Der Minigter fuihrt den VVorgitz und er bestimmt Ort und Zeit der Beratung. Die
rund 60 Mitglieder wurden teils vom Ministerium benannt, teils von befragten Organi sati-
onen, wie DVL, WGL, Lufthansa, DAG usw. Beispid sweise wurde der Bundestagsabge-
ordnete Herbert Schneider auf Vorschlag der WGL berufen. Das Berufungsverfahren des
Verkehraminigters flihrte auch zu einem neuen Verband, dem Verband der Deutschen Luft-
fahrt-Untrnehmen e.V. (Sehe dort)

Aus dem Beirat heraus sind Ausschiisse gebildet worden. Zu den Ausschusssitzungen
konnen der Bundesverkehrsminister und die Verkehraminister der Lander Beauftragte ent-
senden. Das Gleiche gilt von den obersten Bundesbehtrden. Eingesetzt Ssnd Ausschiisse
fur Luftverkehr, DUsenluftverkehr, Luftfahrtforschung, FHugsicherung und Segelflug.

Bundesvertedigungsministerium

Noch bescheiden, aber immerhin, ist der Bundesverteidigungsminister vertreten: Minister
Franz Josef Strauld;, Stastssekretér Dr. Josef Rugt. Aufgefuhrt wird die ,, Abteilung far
Luftweffe* in Bad Godesberg, Kolner Str. 89-91 mit Generdleutnant Kammhuber, Be-
fehlshaber der neuen deutschen Luftwaffe, und Chef des Stabes Brigadegeneral Panitzki.
Water: Unterabteilung Fihrung: Oberst Steinhoff, Unterabteilung Organisation: Oberst
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Knauer, Unterabteilung Aushildung: Oberst Poetter, Unterabteilung Logistik: Oberst Hey-
na und Unterabteilung Fernmel dewesen: Oberst Hentz.

Landesverteidigung und Luftwaffe ist ein sengbles Thema. Die Behdrden und andere da-

mit befasste Stelen aus Forschung und Industrie hadten sich zurtick. Beilm Bericht der Ar-
beits- und Forschungsgemeinschaft Graf Zeppdin eV. (AFZ); Stuttgart, ist zu erfahren,

dass zur Kl&rung von Fragen der militérischen Luftfahrt ,, weiterhin die so genannten ,K o-
berner Luftfahrtgespréche’ dienen”. Uber die Plane zur Ausriistung der Luftwaffeist im
Jahrbuch noch nichts zu erfahren. Lediglich im redaktionellen Bericht von Hans-Georg
Schulze/BDLI Uber den Weg der deutschen Luftfahrtindudtrie heil es in Bildunterschrif-

ten, ds

» grofdte Flugzeug der neuen Deutschen Luftwaffe, der franzosische Transporter , Norat-
las', entsteht als Lizenzbau kinftig in den Werkhallen der Flugzeugbau Nord GmbH, zu
der sich der Hamburger Flugzeugbau, Sebel ATG und Weser flugzeugbau zusammenge-
schlossen haben”. Ferner: , das italienische Schul-Flugzug , Piaggio 149° wird von der
Arbeitsgemeinschaft Blume-Focke-Wulf furr die Bundeswehr in Lizenz gebaut” .

Uber das Bundesverteidigungsministerium organisiert die WGL (Flugkapitan Will Ennen
bach und Arno L. Schmitz) im Auftrag des Verangtdters, der Advisory Group for Aero-
nautical Research and Development (AGARD), vom 23. bis 27. April 1956 in Minchen
das Seminar ,,History of German Guided Missles Development”. Die deutschen nationa
len Delegierten in der AGARD sind Dr. Theodor Benecke, Referent im Bundesverteidi-
gungsminigterium und Prof. Dr.-Ing. A.W. Quick/DVL.

Luftverkehr entwickdt sich

Ergebnisse flr ein volles Betriebgahr liegen fur das Jahrbuch 1957 noch nicht vor. Der
Geschéftsbericht 1955 lag der Hauptversammlung vor, die erst am 4. Dezember 1956 tagte
und dawar die Vorbereitung des Jahrbuches weitgehend abgeschlossen.  Geflogen wurde
mit den Convair-Maschinen auf den Europa- Strecken, mit Super Congtellation nach den
USA und mit DC-3 innerdeutsch. Der Sitzladefaktor betrug fur das Rumpfjahr 1955 43

und der Nutzlastfaktor 35,9 Prozent. Der Europaverkehr entsprach den fir die Anlaufzeit
gehegten Erwartungen. Auf dem Nordatlantik war der Verkehr nicht befriedigend. Dadie
Zusimmung der USA erst unmittelbar vor Aufnahme des Betriebs ertellt wurde, verzoger-

te sch der Aufbau der dortigen Verkaufsorganisation. Buchungen in den USA konnten erst
angenommen werden, nachdem die Mehrzahl der amerikanischen Touristen bereit Pl&tze
anderswo gebucht hatten. Trotzdem waren infolge der abermaligen Zunahme des amerika-
nischen Touristenstroms nach Europa unsere Flugzeuge auf dem Nordatlantik wahrend
der Hauptreisezeit zeitweilig gut besetzt. Auf dem Nordatlantik betrug der Sitzladefaktor
38,9 % und der Nutzladefaktor 32,3 %. Die vier Super Congtellation standen mit durch-
schnittlich 6 Betriebsstunden im Hugdieng (die Mitte- und Kurzstreckenflugzeuge Con-

vair 340 und die DC 3 mit 4,6 h).

Die Zahl der Beschéftigen stieg bel der Lufthansa bis zum Jahresende 1955 auf 2040 (+
250 %!). Am 1. Februar Ubernahm Dipl.-Ing. Hans SiiRenguth die technische Leitung und
ab dem 25. Ma 1955 wurde Wolfgang Kittel Leiter der Bezirksdirektion Nord- und Mit-
telamerika. Der kaufménnische Leiter Dipl.-Kfm. Ginter Gebbe wurde Gesamtprokurist.

Mitte 1956 ist die zweite Aufbaustufe der L ufthansa abgeschlossen; die Lufthansa hat sich
wieder in den Weltluftverkehr eingeordnet. Seit dem Frihjahr 1956 gibt es auf dem Nord-
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atlantik 22 wochentliche Fllige in beiden Richtungen; neue Diengte gehen Uber Montred
nach Chicago und tber Paris nach New Y ork. Nach der Vergrol3erung der Flotte um weite-
re zwel Super Congtellation wurden die Strecken nach Slidamerika und dem Mittleren Os-
ten aufgenommen. In 1957 wird der Flugzeugpark erweltert. Zwel Convair 440 Metropoli-
tan, ab Fruhjahr 1957 und sieben Vickers 814 D Viscount ab Herbst 1958 erlauben die
Ausweitung der Deutschland- und Europastrecken. Die ersten beiden Lockheed 1049G
Super Congtdlation werden zurtickgegeben; dagegen kommen ab Dezember 1957 vier
Lockheed 1649A Super Congtellation, die es erlauben, den Nordatlantik auch bel ungiins-
tigen Wetterbedingungen im ,, Onehdt-Hug" zu Uberqueren. Als eines der dringlichsten
gilt die Aufnahme des Berlin-Verkehrs. Wir hoffen, dass die politischen Voraussetzungen
hierflr bald eintreten.

L ufthansa fliegt die Regierung

Die Lufthansa flog von Verkehrsbeginn an auch fir die Bundesregierung — nachdem der
Bundeskanzler bidang auf die Hugdiengte der Alliierten angewiesen war. So flog Bun-
deskanzler Konrad Adenauer am 7. Mai 1955 mit einer Super Congtellation nach Paris und
am 12. Juni 1955 nach Washington. Mit gleich zwel Hugzeugen dieses Typs flog der Bur+
deskanzler mit einer grof3eren Delegation am 8. September 1955 nach Moskau. Die glei-
chen Maschinen holten die Delegation am 14. September wieder ab. Spektakulér war das
Ergebnis diessr Reise: die letzten Kriegsgefangenen der UdSSR konnten heimkehren.

Das Jet-Zetalter kundigt sich an

Im Jahrbuch wird fir die Lufthansa das Jet- Zatater angekindigt:

Dem Beispiel anderer Gesellschaften folgend, planen wir auch den Verkehr mit
Srahlantrieb-Flugzeugen auf dem Nordatlantik. Flugzeuge des Baumusters Boeing
707 sollen unsim Frihjahr 1960 geliefert werden. Diese Flugzeuge werden es ges-
tatten, die jetzige Reisezeit zwischen der Bundesrepublik und den Vereinigten Staaten
zu halbieren und unsere Befor der ungskapazitat je Flugzeug gegentiber den zurzeit
im Einsatz befindlichen Mustern fast zu verdoppeln. Ferner beabsichtigen wir,
Srahlantrieb-Flugzeuge dieses Musters auch auf dem Sidatlantik und nach dem
Fernen Osten einzusetzen. Fir die vier bestellten Boeing 707 nennt der Investitions-
rahmen einen Betrag von 87,1 Mio. DM

Verbande, Ehemaliger®

Regdmdig is die Notgemeinschaft ehemdiger Lufthanseaten im REUSS vertreten. Vor-
gtzender ist Alfried Gymnich, Hamburg-Wellingsbiittel. Der am 14. Januar 1951 in Frank-
furt am Main durch den Zusammenschluss einer Rethe von Vereinen gegriindete Verband
vertritt die wirtschaftlichen und beruflichen Interessen des ehema s im deutschen zivilen
Luftverkehr beschéftigten Personen und seht Sch dartiber hinaus as Traditionsgemein
schaft und Mittler zwischen eingt und heute. Im Vordergrund, des Verbandes mit rund
1500 Mitgliedern standen und stehen Bestrebungen einer Wiederverwendung des Perso-
nasim deutschen Luftverkehr. Die neue Deutsche Lufthansa, die zwar Funktionsnachfol-
ger, nicht hingegen Rechtsnachfolger der enemdigen Lufthansaist, hat bel einem Per-
sonalbestand von rund 3000 Beschéftigten sieben bis acht Prozent ehemdiger Lufthansea
ten wieder eingestdlt (Stand vom Oktober 1956). Ein grof3er Prozentsatz des ehemaligen
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Persondsist inzwischen Uberdtert. Vdllig ungd st snd die Probleme der Versorgungsfra
ge der Ehemdigen.

Es gibt aul¥erdem eine ,, Vereinigung ehem. Angehdriger der Junkers Hugzeug- und Moto-
renwerke AG eV*., Kéin-Milheim. Am 4. Junkers- Treffen am 17. November 1956 nah+
men Uber 400 ehemdige ,, Junkers-Leute" teil. Eswurde beschlossen, die s Entwick-
lungsgesdlIschaft wieder tétig gewordene Junkers Flugzeug- und Motorenwerke zu unter-
stiitzen, desgleichen die Bestrebungen um Sanierung und Privatiserung der Firma. Im B
renprasidium sind Dr. Rothe, Dr. Eichler, Dr.h.c.Koppenberg, Dr. Lichte, Mhlen, Thie-
demann und Zindd Der Vorgtand besteht aus. Keilholz, Dr.G.MUller, Augenreich, Brau
sawaldt, Maringer und Ramdohr.

Luftfahrtindustrieund BDLI

Der Bundesverband der Deutschen Luftfahrtindustrie eV. (BDLI) ist aus seiner vorlaufi-
gen Bleibein Dissddorf in die direkte Nahe der Regierung nach Bad Godesberg in die
Poststral3e direkt neben dem Traditiondoka ,, Maernus’ umgezogen. Im Beirat it die
»neue’ Industrie zumeist représentiert durch die Vertreter der ,, dten”, im vormaligen
Reichsverband der Luftfahrtindudtrie organisierten Industrie. Hierzu zéhlen: Dr. L.S. Ro-
the, der Préasident, friher Junkers, Max P. Andreae, Hamburger Flugzeugbau;, Prof. Dipl.-
Ing. Blume, friiher Arado; Dr. Richard Bruhn, friher Mitteldeutsche M otorenwerke; Prof.
Dr. Claudius Dornier; Dipl.-Ing. Fritz Feilcke, , Weser* Hugzeugbau; Dipl.-Ing. Karl Fry-
dag, friher Henschel FHugzeugwerke; Prof. Dr. Erngt Heinke; Dipl.-Ing. Martin Jordan,
Semens-Schuckert-Werke; Arthur Kleppd, friher Junkers; Dr.-Ing. Walter Lippart, Ro-
bert Bosch; M. Lock; Prof. Willy Messerschmitt; M.W.Nolden, Verenigte Leichtmetall-
werke; Helmut Sachse, BMW Studiengesdllschaft fur Triebwerksbau, friher Referent fur
Triebwerksentwicklung im RLM; Dr.-Ing. Hans Scherenberg, Daimler-Benz.

In der Mitgliederliste des BDLI kiindigt sich aber auch die neue Generation einer deut-
schen Luftfahrtindustrie an. Als aul¥erordentliches Mitglied erscheint die Bolkow-
Entwicklung KG, Stuttgart-Hughafen und mit enem Zweigbiiro ,,Ingenieurabteilung
Augsburg” und dem Betrieb in Nabern/Teck.

Im neuen Domizil Snd die Referate des BDLI im Aufbau, die sch vorlaufig im Grof3en
und Ganzen nach der Unterteilung Zelle, Triebwerk, Ausriistung und Bodengerét gliedern.
Ausder Arbeit desBDLI igt zu erfahren:

Nach Erteilung der ersten Bauauftrége an die Luftfahrtindustrie durch das Bundes-
verteidigungsministerium bereitet der BDLI durch die Ausarbeitung eines fir alle
Firmen mal3gebenden Mustervertrages die Vergabe des umfangreichen Betreuungs-
programms bei den zustandigen Ministerien vor. Um auch fur das als vordringlich
anstehende Entwicklungsprogramm eine grundsatziche Klarung herbeizufiihren,
grundete der BDLI den ,, Technischen Ausschuss der deutschen Luftfahrtindustrie® ,
in dem die maf3gebenden Zellen- und Triebwerkfirmen durch fihrende Fachleute
vertreten sind. Dieser Ausschuss fasst die industriellen Ingenieur stébe zusammen
und stellt sich den zustéandigen Ministerien, in erster Linie dem Bundesverteidi-
gungsministerium, zunachst in den entscheidenden Entwicklungsfragen beratend zur
Verfugung. Er Ubernahm es dartiber hinaus, mit den beauftragten Stellen der Luft-
fahrtforschung einen engen Kontakt herzustellen, um die Forschungsarbeiten auf die
Bedurfnisse der Industrie abzustimmen. Der Technische Ausschuss wandte sich wei-
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terhin dem wichtigen Gebiet der Flugzeugausr Ustung zu, die im moder nen Flugzeug-
bau den grofdten Teil des Bauvolumens ausmacht. Fur diese Aufgabe wurden Exper-
| ten zusatzlich berufen.

Auf der Jahrestagung zur Mitgliederversammlung am 26. Juni 1956 betonte der Prasident

Dr. L.S. Rothe die Notwenigkeit der Unterstiitzung des Staates fir den Wiederaufbau der
Luftfahrtindustrie, die mit den ersten Auftragen des Vertadigungsminiseriums inren Aus-

druck gefunden habe. Mit einer solchen Starthilfe werde sich die Industrie im Zuge der
weiteren Entwicklung ihrer eigentlichen Aufgabe zuwenden kénnen, die mit dem mehr und
mehr in den menschlichen Daseinsbereich eingreifenden technischen Fortschritt der Luft-
fahrt auf sie zukommt.

Zu den Programmen der Indudtrie it unter anderem zu erfahren:
Dornier-Werke GmbH, Friedrichshafen/Bodensee und M inchen [ Geschéftsfiihrer Prof.
Dr.-Ing. E.h. Claudius Dornier, Dipl.-Ing. Claudius Dornier jr., Dipl.-Ing. Peter Dor-
nier, Dipl.-Ing. Slvius Dornier, Fritz Oeterle, Wdter Diwdl]: Mehrzweckeflugzeug
DO 27 in Fertigung
Finanz- und Verwatungsgesdlschaft , Weser* mbH (Vormas,, Weser* Flugzeugbau®),
Bremen [ Geschéftsftihrer Dipl.-Ing. Hans Pasche, Dipl.-1ng. Gottfried Loew, Chefkon
grukteur Dipl.-Ing. Wilhedm Bansemir]: Im Werk Lemwerder erfolgt die , Entmot-
tung” von 558 Diisenflugzeugen der Muster F 84 F und RF 84 F. Zum Einfliegen ist
die erste Industriestartbahn fur Disenflugzeuge in Deutschland gebaut worden. In Zu-
sammenarbeit mit der Hamburger Flugeugbau GmbH und der Siebd-Werke ATG
GmbH baut die,, Wesarflug“ im Rahmen der Flugzeugbau Nord GmbH Grof3bauteile
des franzosi schen Grofdtransporters Nord 2501 Noratlas der SN.C.A.N. in Lizenz und
zwar Mittdfligd und Leitwerktrager im Werk Einswarden. Dort werden weitere Vor-
bereitungen getroffen fir die Endmontage des amerikanischen Doppel hubschraubers H
21 der Vertol Aircraft Corporation. Die Gesdllschaft strebt auch eine Produktion fur
den zivilen Luftfahrtbedarf an. Eine grol3ere Gruppe von Spezidisten arbeiten bereits
an enem ersten Entwicklungsauftrag, den ene audandische Flugzeugfabrik ertelte.
Die enge Zusammenarbeit mit der aud andischen Hugzeugindustrie soll auf eine mog-
lichst breite Bas's gestellt werden.
Focke-Wulf GmbH, Bremen [Geschéftsfiihrer August Harmening, Arthur Rothe,
Technische Letung Georg Menken): Lizenzbau der Segelflugzeuge Weihe 50 und
Kranich 111, Bau des Sport- und Reseflugzeugs Blume Bl 500, Lizenzbau desitaien-
schen Schul- und Ubungsflugzeugs Piaggio P 149 firr die deutsche Luftwaffe.
Hamburger Flugzeugbau GmbH, Hamburg- Finkenwerder [ Geschéftsfiihrer Dipl.-1ng.
Hermann Pohimann, Dipl.-VVolkswirt Sgward Nolze, Chefkonstrukteur Dipl.-Ing.
Hermann Pohlmann]: Lizenzbau der Noratlas.

Verband der deutschen Luftfahrtunternehmen

Als Bundesverkehrsminister Seebohm Anfang 1956 deutsche L uftfahrtunternehmen auf-
forderte aus ihrem Kreis einen Vertreter fir den Luftfahrtbeirat zu benennen, war guter Rat
teuer. Der Minister wollte das Gewerbe des Gelegenheitsverkehrs vertreten wissen. Aus
dieser Aufforderung heraus wurde kurzfristig beschlossen, einen Verband oder eine Ar-
beitsgemeinschaft der deutschen L uftfahrt- Unternehmen ins Leben zu rufen. Als vorlaufi-
gen Ddegierten wurde Karl Herfurtner, Disseldorf, nominiert. Die Griindung des Verban+
des erfolgte dann am 30. April 1956 auf dem Fughafen Frankfurt/Main. Zweck und Ziele
snd die gleichen wie die des 1929 ins L eben gerufenen ,, Verbandes deutscher Hugzeug
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hater eV.", der 1934 zur Auflésung kam. Mitglieder des neuen Verbandes kdnnen natiir-
liche und juristische Personen werden, die sich in der gewerblichen Luftfahrt betétigen und
as solche Unternehmen behdrdlich zugelassen sind. Der neue Verband mit seinen df Mit-
gliedern resdiert in Wiesbaden bel Wilhelm Sachsenberg, der zugleich Vorstzender i<
Dem Vorgstand gehdren weiter an Otto Rietdorf, Flugplatz Hummerich bei Andernach
(gleichzetig zustdndig fur das Referat Hubschrauber), sowie Glinther Graf v.Hardenberg,
Donaueschingen (Referat Fliegerschulen). Es gibt drei Belsitzer: Erngt Guenther, Flugha:
fen Frankfurt/Main /Referat Lufthild), Karl Herfurtner, Dusseldorf (Referat
Gelegenhetsverkehr) und Fritz Rang, FHughafen Nurnberg.

Ausden Kalenderblattern 1957

Am 1. Januar tritt das Saarland der Bundesrepublik bei. In Deutschland
wird heftig die Frage der atomaren Bewaffnung der Bundeswehr disku-
tiert. Die CDU/CSU gewinnt die Bundestagswahl iberlegen und erreicht
knapp die absolute Mehrheit. Konrad Adenauer wird zum dritten Mal
Bundeskanzler. Die Arbeitszeit wird auf 45 Stunden verkirzt. Die EWG,
die Europaische Wirtschaftsgemeinschaft, wird am 25.3. in Rom von
Belgien, der Bundesrepublik, Italien, Luxemburg und den Niederlanden
gegrindet. Die Russen starten am 4. 10. mit Sputnik | den ersten kiinstli-
chen Satelliten, am 3. 11. folgt bereits Sputnik 11 mit der Hiindin Laika.
Das Laser wird erfunden und Fritz Wankel erfindet den Drehkol benmo-
tor.

Harry von Rautenkranz veranstaltet parallel zur Hannover-M esse 1957
auf dem Flughafen Hannover-L angenhagen seine ,, Internationale Reise-
flugschau® — der Vorléufer der spateren Deutschen L uftfahrtschau.

Luftsport im DAeC

Der DAeC wéhlte auf dem Luftfahrertag 1956 in Koln Dipl.-1ng. Harald Quandt, Bad
Homburg, zu seinem Présidenten; sein Sielvertreter ist Dipl.-Phys. Seff Kunz. Der Luft-
fahrertag nahm zahireiche Ehrungen vor. Darunter Georg Briitting, Hans Deutsch und
Wolfgang Wagner flr ihren Einsatz um die Wiederzulassung des deutschen Luftsports ds
Herausgeber von L uftfahrtzeitschriften. Die Ehrenmitgliedschaft erhieten Prof. Dr. Carl
Diem, Kdln, und korporativ die Gemeinschaft , Alte Adler”.  Den Abschluss des Luftfah
rertages bildete ein Grof¥lugtag auf dem friheren Verkehrsflughafen Koln-Butzwellerhof,
der rund 200 000 Besucher angelockt hatte.

Nach 17 Jahren fand vom 22 bis 24. Juni 1956 wieder ein Deutschlandflug statt. Am Start
mit Bundesverkehrsminister Seebohm standen in Bonn-Hangelar 71 Wettbewerbsflugzeu
ge. Trotz sehr schlechten Wetters landeten am Zid in Stuttgart 67 Flugzeuge.

Die deutsche L uftfahrtpresse mausert sich

Frei von jeglicher Reglementierung entwickeln sich diverse Luftfahrtzeitschriften, dieim
REUSS genannt werden:

Der Adler, Monatszeitschrift des Wrtt.L uftfahrtverbandes, Stuttgart, Schriftlei-
tung: Dr. Max Rembeck

Aero, Monatszeitschrift, Verlag Hubert Zuerl, Minchen, Schriftleitung: Hubert
Zuexl
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Bildmessung und L uftbildwesen, Viertejahrsschrift der Deutschen Gesdllschaft

fir Fotogrammmetrie, Berlin, Schriftleitung: Kurt Sawik
Der Hieger, erscheint vierzehntégig im Luftfahrtverlag Walter Zuerl, Schriftlei-

tung: Wdter Zuerl

Der Hugmodellbau, Carl Lange Verlag, Duisburg, erscheint monatlich, Schrift-
latung: Alfried Gymnich

Hug- Informations- Diengt (fid), erscheint vierzehntégig im Pressebiiro Roebdl,
Schriftleitung: W. Becker, H.T.Wagner

Flug Revue, Vereinigte Motor-Verlage GmbH, Stuttgart, erscheint monetlich,
Schriftleitung: Georg Briitting, H.U. Wiesdimann und Gunther Molter
(verantwortlich)

Hugwelt, Hugwdlt-Verlag GmbH, Wiesbaden, Redaktion in Kdln-Ehrenfeld,
Schriftleitung: Wolfgang Wagner

Hugwdlt- Eildienst, Hugwdt-Verlag GmbH, Wieshaden, erscheint wochentlich
mehrmals

Flughafen Nachrichten Frankfurt/Main der Hughafen AG Frankfurt/Main,
Schriftleitung: Water H. Saiter

Der Freibalon, Monatsschrift des Deutschen Freibalonsport-Verbandes eV .,
Osnabriick, Schriftleitung: Wilhdm Kéhler

L uftfahrt- Technik, Monatszeitschrift des VVereins Deutscher Ingenieure, Schrift-
leitung: Ing. RW.Schulz

Zeitschrift fir Flugwissenschaften (ZFW) der WGL, erscheint monatlich, Schrift-
laitung: Dr. Werner Schulz

Zeitschrift fir Luftrecht (ZLR), erscheint vierteljéhrlich, herausgegeben von Prof.
Dr. jur Alex Meyer, Inditut fir Luftrecht an der Uni Kéln

Ergmals erscheint der L uftfahrt-Presse-Club e.V. (L PC) mit sainer Geschéftsstelleim
Hughafen Frankfurt am Main. Ehrenvositzender ist Dr. Peter Supf. Kurt A. St. Jentkie-
wicz, Frankfurt a. M., ist 1. Vorgtzender; 2. Vorstzender ist Hans-Georg Schulze, Diissal-
dorf. Besitzer snd Jochen Franke, Frankfurt an Main, Hans-Georg von Studnitz, Koln und
Wolf Eberhard, UIm.
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Band 7 - 1958

Der Herausgeber freut sich: In sieben Jahren ist das, Jahrbuch der Luftfahrt’ ...zu einem
festen Begriff geworden. Mehr noch — eswurde zu einem...in seiner Gesamtheit zu einem
fast |tickenlosen Nachschlagwerk, das Auskunft tber die Luftfahrtentwicklung in Deutsch-
land seit der grof3en Zasur gibt, die der zweite Weltkrieg bedeutete.

Abermas mussten Abschnitte des Buches ausgebaut werden, was ein schtbarer Bewes fir
den fortschreitenden Wiederaufbau der Luftfahrt in dlen Sparten ist. Die Abschnitte L uft-
fahrtwirtschaft und Behdrden nehmen fagt ein Drittel des Bandes ein. Redaktionelle Bei-
trége kommen von Wilhedm Spiegd mit einer Dardellung der deutschen Luftfahrtfor-
schung und von Dr. Hans Achtnich, Syndikus des ADV, mit der Bearbeitung des Tels

L uftrecht.

L uftfahrtverwaltungen im Ausbau

Die Abteilung Luftfahrt im Bundesverkehraministerium, Minister ist nach wie vor Dr.-1ng.
Hans- Christoph Seebohm, ist mit seinen Aufgaben gewachsen. Von der Lennéstral3ein
Bonn ging esin die Deichmansaue in Bad Godesberg-Mehlem. Leiter der Abteilung Luft-
fahrt i Minigeriddirigent Heinz Kdlus. Er ist Nachfolger des wegen Erreichen der Al-
tersgrenze ausgeschiedenen Ministeriddirektor Dr.h.c. Kurt Knipfer.

Der Luftfahrtberat erfuhrt eine Erweiterung durch neue Berufungen. Dazu zéhlt unter an

derem der Bundestagsabgeordnete Herbert Schneider, der von er WGL nominiert wurde.

Geschéftsfuhrer ist Regierungsdirektor Dr. Hibener, Leiter des Referats L 2 (L uftprivat-

recht, Judtiziariat) im Verkehrsministerium. Der Luftfahrtberat hat eine Reihe von Aus-

schiissen gebildet:

1. Luftverkehr: Vordtz Dr. Hans-Herbert Wimmer, Deutscher Luftpool, Mnchen

2. Dusenluftverkehr, Vorgtz: Dr.-Ing. Werner Treibel, Arbetsgemeinschaft Deutscher

Verkehrsflughdfen ADV, Stuttgart

3. Hugscherung, Vorgtz Dr.-Ing. Oskar Herr, Bundesangtalt fir FHlugsicherung, Frank-
furt am Main

4. Luftfahrtforschung, Vorstz: Fritz Rudorf, Hamburger Kreditbank AG, Hamburg

5. Segdflug, Vorgtz: Prof. Dr. Ragthjen, Geophysikdisches Indtitut der Universitét
Hamburg, Hamburg

6. Seil- und Senkrechtstart: Vorsitz: Prof. Dr.-Ing.E. Frohne, Président der Deutschen
Bundesbahn aD., Frankfurt am Main

Auf sainer Vollversammlung am 6. Ma 1957, setritt zweimd jéhrlich zusammen, wurde

unter anderem beschlossen:
Fir das voraussichtliche Verkehrsaufkommen im Fern- und Weitstreckendienst mit
Dusenflugzeugen im Jahr 1960 wird fir die Bundesrepublik ei n Flughafen als Ab-
sprunghafen flr ausreichend angesehen.
Einzweiter Dusenflughafen soll so bald wie mdglich geplant werden.
Die Verkehrsstuation und die Ausbauméglichkeiten eines Berliner Hughafens fir den
Dusenferngtreckenverkehr sollen unter dem Gesichtspunkt der Wiedervereinigung urn-
tersucht werden.
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Baim Luftfahrt-Bundesamt (LBA) in Braunschweig, Direktor ist Dipl.-Ing. Méhimann,
gnd die Referate Zulassung (Fliegeroberstabsingenieur aD. Dipl.-Ing. Ossenbiihn),
Fugunfaluntersuchung (Flugkapitén Reichd) und Bau+ und Prifvorschriften (Oberregie-
rungsrat Dipl.-1ng. von Rilgrim) tétig.

Nach dem Gesetz Uber das L uftfahrt-Bundesamt wird die Prifung von Luftfahrtgerét von
privaten , Prifstellen” durchgeftihrt. Prifstelen fur Luftfahrtgerét gibt esbel der Deut-
schen Versuchsangtdt fur Luftfahrt eV. (DVL), Essen, und bel der Deutsche Forschungs-
anddt fur Luftfahrt eV. (DFL), Braunschweig. Fur die Stiick.- und Nachpriifung wurden
Prifstellen in den Landern eingerichtet.

Die Ligte der , Zugel assenen Baumuster von Luftfahrtgerét” kennt ,, dte deutsche
Muster”, , neue deutsche Muster” und ,,audandische Baumuster”.

Be den dten deutschen Baumustern findet man atbekannte Namen: Zaunkonig LF-
1, Erla5A, Messerschmitt Me 108, Taifun®, Klemm Kl 25 und KI 35, Blicker Bl
131 ,,Jungmann® und Bl 133, Jungmeister”, Fiesder Fi 156, Storch” und Siebel S
204D. An neuen Mustern wurden zugdlassen: Dittmar HD-153 und HD- 156 ,, M 6-
ve', Dornier Do 27, Aero-Joddl D-11,,Club* und Klemm KI 107. In der langen Lis-
te der audandischen Mugtern findet man viele bekamte Namen wie Auster, Piper,
Cesma, Zlin usw. Hier and auch die Verkehrsflugzeuge zu finden: Douglas DC 3C
und DC 4, Vickers,, Viking*, Convair CV 340, Line und CV 440 ,Metropolitan®,
Lockheed 1049G ,, Super Congellation”. Bei den Segelflugzeugen findet man die d-
ten Muster wie SG 38, Grunau ,,Baby” 1B, OlympiaMeise u.am.; die Liste der
Neukonstruktionen der Segelflugzeuge nennt rund 50 Mudter.

Im Bundeswirtschaftaminigerium ist im Referat 1V A 3, Luftfahrzeugbau und Schiffbau
unter Reg.-Direktor Dr. Boeker Oberregierungsrat Dr.-Ing. F. Engelmann mit der Wal-
nehmung der Fragen der Luftfahrtindustrie beauftragt. Es sollen Voraussetzungen geschaf-
fen werden, die es der deutschen Luftfahrtindustrie ermdglichen, Auftrége anzunehmen
und durchzuftihren. Dabe handdt es Sch vor dlem um die Beraitstdlung von Investiti-
onskrediten zur ,, Wiederausristung der ganzlich demontierten Firmen®.

Ausden Kalenderbléttern 1958:

Die Vertrége iber EWG und EURATOM treten in Kraft. Die SPD be-
schliefdt ihr Godesberg Programm. In der DDR werden die Bauern
zwangskollektiviert, siewerden zu LPG'’s, zu Landwirtschaftlichen Pro-
duktionsgenossenschaften vereinigt. In der Bundesrepublik findet der ers-
te Ostermarsch von Atomgegner statt. Nikita Chruschtschow initiiert eine
neuerliche Berlinkrise mit seinem ,, Berlin-Ultimatum®”. Esist die hohe

Zeit des,, Kalten Krieges*. Die Zahl der Flichtlinge ausder DDR indie
Bundesrepublik steigt; in diesem Jahr Gber 200 000. In Frankreich wird

de Gaulle Prasident mit weit reichenden Befugnissen (5.Republik). Die
USA leiden unter einer Wirtschaftsrezession. Erste Ultraschalluntersu-
chung Ungeborener in England. Ernst Heinkel (* 1888) stirbt.

Die Luftwaffe entscheidet sich im Oktober fur die Lockheed F-104G
Starfighter.

Die Luftpost it im Bundesminigterium fir das Post- und Fernmeldewesen organisiert. Re-
ferent | L , Luftpostdienst” ist Ministeridrat Schuch. Bel den Oberpostdirektionen gibt es
L uftpostieitstellen, daneben gibt es Postémter an den Flughéfen, die ds Luftpostieitstellen
mit der Wahrnehmung des L uftpostdienstes beauftragt snd. Beim Posttechnischen Zent-
raamt in Darmgtadt erfolgt die Abrechnung Uber die Luftpostbeftrderungleistungen mit
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fremden Postverwa tungen. Die Zuschlaggebihr — neben dem normaen Porto - fir Luft-
postsendungen betrégt beispie sweise fiir Briefe bis 20 g 0,05 Pfennige.

Das Bundesvertadigungsministerium und damit die Luftwaffe ist noch zurtickhatend mit
Namen und Adresse. Franz-Josef Straul3 ist Minister, sein Staatssekretar Dr. Josef Rug,
zugténdig fur Finanzen und Haushdlt ist Minigteriadirektor Hopf und fir Persona Ministe-
riddirektor Gumbel. Der Flhrungsstab der Luftwaffe resdiert in Bonn auf der Hardththe.
Ingpekteur der Luftwaffe ist Generdleutnant Josef Kammhuber, sein Stellvertreter ist Ge-
neramgor Hermann Plocher. Die Unterabtellungen werden geletet von Oberst Johannes
Steinhoff (Flihrung), Oberst i.G. Carl-Egon Knauer (Organisation), Oberst i.G. Joachim
Poeten (Aushildung), Brig.-Generd Max Heyna (Logistik), Oberst i.G. August Hentz
(Fernmeldewesen) und Oberst i.G. Hans Schramm (Arbeitsstab Flugabwehr).

Lufthansa

Der Ende 1957 vorgel egte Geschéftsbericht 1957 sagt, dass die gegentiber dem Anlaufjahr
die Produktion in tkm auf das 3-fache, die Personenbeforderung auf das 3,1fache, der Er-
trége auf das 3,4fache und der Kosten dagegen nur auf das 2,3fache gestiegen seien. Die
Vorarbeiten fir den Dusenluftverkehr laufen. Seit dem 5. November 1956 wird die Strecke
Frankfurt-New Y ork téglich einma auf dem Pepier ,,beflogen”. Dieser smulierte Verkehr
dient der Vorbereitung des echten Dusenluftverkehr im Jahr 1960. Das Investitionspro
gramm bis 1961 umfasst neun Convair 340 bzw. 440, zehn Lockheed 1049G bzw. 1649A,
neun Vickers Viscount 814D, vier Boeing 707. drei Douglas DC 3. Die Wartungs- und
Uberholungsarbeiten nehmen betréchtlich zu., Auf dem Werftgelande Hamburg-

Fuhlsbiittel wurde 1956 mit dem I11. Bauabschnitt begonnen.

Die Gesdllschaft kampft mit Engpassproblemen bel den Kommandanten fir die Lockheed
Super Congtdlation-Hugzeuge. Eine Zahl von 11 deutschen Kommandanten steht der Be-
darf von 36 K apitanen gegeniiber. Mit auslandischen Kapitanen erfolgt die Uberbriickung.
Solange die in der Aushildung befindlichen Nachwuchspiloten keine Kapiténsreife haben,
sand ener FHottenvergrofierung und weltere Steigerung der Ausnutzung der Hugzeuge
vorlaufig gewisse Grenzen gezogen.

L uftfahrtwissenschaften - Diskussion um Einheitsgesellschaft

Im redaktiondlen Teil des REUSS wird ausfiihrlich Gber die deutsche L uftfahrtforschung
und -wissenschaft berichtet und Wilhelm Spiegd zeichnet vor dem Hintergrund der Ge-
schichte den Wieder- und Neuaufbau der Luftfahrtforschungsangtaten auf:

Sowohl der Bund ds auch eine ganze Rethe von Landern und die Deutsche For-
schungsgemeinschaft schuifen die Grundiage fur den Wiederaufbau der deutschen

L uftfahrtforschung. Mit dieser Hilfe war es mdglich von den friher in Deutschland
vorhandenen L uftfahrtforschungsangtaten Folgende wieder zum Leben zu erwecken
und tétig werden zu lassen:

1. die Aerodynamische Versuchsangtadt (AVA) in der Max- Planck- Gesdllschaft zur
Forderung der Wissenschaften, Gottingen;

2. die Deutsche Versuchsangdt fur Luftfahrt (DVL) mit Sitz in EssenMulheim, mit
Ingtituten aul¥erdem in Aachen, Bonn und Mnchen;

3. die Deutsche Forschungsandtdt fir Segelflug (DFS), Miinchen und

4. die Deutsche Forschungsangdt fr Luftfahrt (DFL), Braunschweig.
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Die fur den Aufbau und die ersten Einrichtungen der oben genannten Forschungsan
gdten und —inditute erforderlichen Mittel wurden vom Bund und von einigen Lan
dern aufgebracht...Wahrend einige Lander, wie z.B. Baden-W(rttemberg, Bayern,
Niedersachsen und besonders Nordrhein-Westfaen recht betrachtliche Mittel zur
Verfligung stdlten, hielten sich andere Bundedander stark zurtick. Ohne hier einen
Weg aufzeigen zu kdnnen, wie dieser Zustand zu andern wére, sei jedoch darauf
hingewiesen, dass in dieser Hingcht eine gerechtere Vertellung der Belastung ange-
strebt werden sollte. Damit soll jedoch keineswegs einer Zentraisierung der deut-
schen Luftfahrtforschung das Wort geredet werden...

Man hat darlber diskutiert, ob es nicht zweckmé&dig wére, dle Luftfahrtforschungs-
anddten zu einer einzigen Organisation zusammenzufassen. Fir die Ministe-
rien...wlrde e ne derartige Zusammenfassung zweifellos eine Vereinfachung bedeu
ten. Vom Standpunkt der Forschung selbst ist Se jedoch abzulehnen, well — wie Prof.
Blenk auf einer gemeinsamen Sitzung des Ausschusses fir Luftfahrtforschung und —
industrie des L uftfahrtbeirates des Bundesverkehrsministers und des V orstandsrates
der WGL im Oktober 1956 ausfiihrte — die einzelnen Angaten damit ihre individuel-
le

Verfassung aufgeben miissten. Die Unterschiede in den Satzung der sechs Angtdten
sdien historisch bedingt und betrafen nicht nur unwesentliche AuRerlichkeiten...Die
Frage nach der H6he der jéhrlich notwendigen Mittel wird in ene Derkschrift von
Prof. Blenk und Staatssekretar Leo Brandt mit jahrlich 12 bis 15 Millionen beziffert.

Im Zusammenhang mit den Hochschulingdituten wird die ungentigende Ausstattung mit
Forschungsainrichtungen im héchsten Malie beklagt. Der Zustrom der Studierenden sei

nicht sehr grol3, eine Tatsache, die angesichts der...Lage der deutschen Luftfahrtindustrie
durchaus verstandlich ist. Auf der anderen Seite ist eine schreckliche Uberalterung der
Lehrstuhl und —institutanhaber festzustellen, und der Zeitpunkt ist nicht mehr fern, wo
diese Sellen verwaisen, weil...keine Nachfolger zur Verfligung stehen.

Luftfahrtindustrie

Der BDLI —die Liste nennt neben Dr. Walter Huth jetzt auch Generaling. Dr. M.H. Bauer,
Mnchen, als Ehrenmitglied — berichtet, dass der Verteidigungsminister neben den Nach
bauauftragen fir die Bundeswehr auch solche fir ein Entmottungs- und Betreuungspro-
gramm vergeben hat, in das auch kleinere Firmen eingeschlossen sind. Neben diesen 6f-
fentlichen Auftrégen stdlte die deutsche L uftfahrtindudtrie ihre ersten Erzeugnisse auf dem
zivilen Sektor der Offentlichkeit vor:

Prof. Blume sein Sport- und Reli seflugzeugBI-501, die Erfindergemeinschaft Rhein-
West-Flug Fischer & Co das Mehrzweckeflugzeug RW-3 und die Arbeitsgemein-
schaft Klemm-Bdlkow das Sport- und Reiseflugzeuge KI-107. Von diesen Mustern
ging alserstes die RW-3 bei der Firma Rhein-Flugzeugbau Ende 1957 in die Serien-
fabrikation. Die Firma Dornier bereitet die Zivilausfihrung ihrer fir die Bundes-
wehr in Serie laufende Do-27 und die Hamburger Flugzeugbau eine Weiter entwick-
lung des spanischen Turboprop-Verkehrsflugzeuges ,, Azor* als HFB C-209 vor. Bei
der Carl F.W. Borgward GmbH in Bremen entwickelt Prof. Henrich Focke den Ers-
ten deutschen Nachkriegshubschrauber ,, Borgward-Focke Kolibri 1.
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Auf der Mitgliederversammlung 1957 beklagte der Président Dr. L.S.Rothe, dass die Not-
wendigkeit der Luftfahrtindudtrie alenthaben anerkannt sai, es fehle aber immer noch an
der Bereitschaft der Bundesregierung, die nun eénma unerlésdiche Voraussetzung fir ih-
ren Wiederaufbau zu schaffen. Durch die zehnjahrigen Verbotszeit it diese Industrie nicht
mehr in den Genuss der Kriegsschadengesetzgebung gelangt. Somit snd nur 6ffentliche
Auftrage mit einer angemessenen Gewinngpanne fir die Werke die einzige Maglichkeit
wieder en gewisses Fundament zu schaffen. Die Mangeinde Eindicht bel enigen verant-
wortlichen Regierungsstellen geben zur ernsten Besorgnis Anlass.
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Band 8 — 1959

Das Jahr 1959 bringt eine Z&sur. Das Jahrbuch erscheint in einer veranderten Gestalt.

Langst sprengt der mit der zunehmenden Entwicklung aller Luftfahrtsparten anwachsende
Soff den Rahmen des Blichleins, dessen Format 1951/52 noch fir ausreichend gehalten
wer den durfte stellte der Herausgeber in seinem Geleitwort zum 1. Januar 1959 heraus.

Der altvertraute und gewohnte Aufbau durfte der Herausgeber beibehalten. Besonderer
Wert wurde auf die satzmalkige Durcharbeitung des Inhalts zur Erzielung grotmaglicher
Klarheit und die Verfeinerung der dargestellten Stoffe gelegt. Auch das Adressenmaterial
wur de vollkommen neu Uberarbeitet und vervollstéandigt...Das Jahrbuch der Luftfahrt 1959
ist neben seiner Eigenart als umfassendes Orientierungsmittel fir alle an der Luftfahrt
interessierte, fir Behdrden, die Luftfahrt-Wissenschaft, den Luftverkehr, den Flugsport und
der Luftfahrt-Wirtschaft zusatzlich zu einer Leistungsibersicht tiber die Arbeit aller in der
Luftfahrt Tatigen geworden, der in Zusammenwirkung mit den Ubrigen Jahrbtichern do-
kumentarischer und histographischer Wert wachsen dirfte.

Mit dem neuen, groiReren Format geht ein Ausbau des Umfangs auf 360 Seiten einher.
Branchert und Inserentenverzeichnisse und Sachwortregister werden endlich (1) durch ein
Personenverzeichnis erganzt. Statt redaktionell vorgeschalteter Beitrége wiein der Ver-
gangenhait, die ds Verzeichnis nochmals genannt werden, erfolgt die Pflege so genannter
»Berichte’ bel enzelnen Beitragen. Ein Sondertell ,, Luftfahrt im Audand” mit ICAQ,
IATA, FAI, Osterreich und Schweiz runden den Band ab. Annéhernd ein Fiinftel des Bu-
ches decken die Behdrden ab. Wissenschaft und Forschung, Verkehr, Industrie und Sport
haben anndhernd gleichen quantitativen Umfang. Der Bereich Zivilschutz und Luftschutz

i Ausdruck der Zeit.

Bundesverkehrsministerium

Auf Empfehlung der ICAO wurde zur Vereinfachung der Formditéten im internationalen
Luftverkehr in ,, Facilitdtenausschuss* beim Bundesverkehrsministerium eingerichtet. Ein-
gebunden sind das Auswartige Amt, die Bundesministerien des Innern, fur Justiz, der H-
nanzen, fur Wirtschaft, fir Pogt, und fur Erndhrung, Landwirtschaft und Forgten; ferner das
Statistische Bundesamt, die ADV, die Lufthansa und das Ingtitut fir Luftrecht an der Uni
Koln. Vorstzer des Abschusses it Regierungsdirektor Dr. Hibener aus dem Bundesver-
kehraminigterium.

Verbotein Berlin

Die Vorbehdte der Alliierten auf dem Gebiet der Luftfahrt und das Flugverbot fir Berliner
Segel- und Motorflieger besteht weiter. Die Berliner Hugsportler fliegen deshdb im Bun-
desgebiet zumeist in Niedersachsen. Das Land Niedersachsen hat fur die Ablegung der
theoretischen Prifungen einen besonderen Prifungsrat in Berlin eingesetzt. Den Vordtz
fuhrt Regierungsrat Willy Polte (Referent fur Luftfahrtangelegenhaten und Leiter der

L uftfrachtbriicke beim Berliner Senator fur Verkehr und Betriebe.

Ausden Kalenderbléattern 1959:

Mit Dwight D. Eisenhower besucht erstmals seit Kriegsende wieder ein
US-Prasident Deutschland. Nach heftigem Parteienstreit Uber den Kandi-
daten des Bundesprésidenten (die Amtszeit von Prof. Heuss |auft nach
dessen Wiederwahl 1954 aus) wird Heinrich Libke am 1. Juli im 2.
Wahlgang gewahlt. Die Bundeswehr wird mit den Ersten 96 Jagdflug-
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zeugen Starfighter F-104 ausgerustet. Nikita Chruschtschow besucht die
USA und fuhrt das erste Gipfelgespréach zur Ost-W est-Entspannung. Die
UdSSR starten Lunik 11 in Richtung Mond, die dort zerschellt, vorher hat
sie aber noch ein russisches Fahnchen platziert. Lunik 111 fotografiert die
Ruckseite des Mondes. Das erste Kopiergerat kommt auf den Markt. Die
Computersprache COBOL wird entwickelt. An der Borse werden erst-
mals Volksaktien der Preussag gehandelt. Im Tresor der Bank deutscher
Lander lag eine Goldreserveim Wert von 11,1 Mrd. DM und die Aul3en-
handel stiberschiisse summierten sich beinahe 20 Mrd. DM.

Nordrhen-Westfalen

Die besondere Aktivitét der Landesregierung von Nordrhein-Westfalen driickt sich in der
Ubersicht im Jahrbuch aus. Der Minister fiir Wirtschaft und Verkehr Dr. Lauscher hat zwel
Staatssekretéare: 1. Dr. Ewersfir die Bereiche Wirtschaft, algemeine Verwatungsaufga
ben und Preisbildung; 2. Prof. Dr.med. h.c. Dr.-Ing. E.h. Dipl.-Ing. Brandt fUr die Bereiche
Verkehr und Technik in der Wirtschaft, Forschung und Rationdisierung. Die Abtellung
Verkehr leitet Minigeriddirigent Dr. Beine, Leiter der Gruppe Luftfahrt, Post- und Fern-
meldewesen und Wetterdienst ist Oberregierungsrat Dr. Diehl.

Der BDLI passt sich neuen Aufgaben an

Der aus dem Verband zur Forderung der Luftfahrt eV. durch Namensdnderung vom 5.
Mai 1955 hervorgegangene Bundesverband der Deutschen LuftfahrtindustrieeV. (BDLI)
erfuhr in 1958 und erféhrt in 1959 organisatorische Anpassungen. Es gibt mit Dipl.-1ng.
Karl Frydag neben W.M. Hermann Kastner einen zweiten Geschéftsfihrer. Der Beirat ist
zum grof3en Tell mit Représentanten der ,, dten” Luftfahrtindustrie besatzt. Die verliehenen
Ehrenmitgliedschaften stehen in Zusammenhang mit dem vormaligen Reichsverband der
deutschen Luftfahrtindustrie. Es and dies Generd-Ingenieur a.D. Dr. M.H. Bauer, Min-
chen Stockdorf; Direktor Dipl.-Ing. Fritz Feilcke, Hamburg-Blankenese und Dr. Walter
Huth, Frankfurt/Main.

Der BDLI berichtet im Jahrbuch, dass 1958 die Audieferung der ersten vom Bundes-
verteidigungsminiserium in Auftrag gegebenen Hugzeuge fur die Erstausriistung der
deutschen Luftwaffe begonnen habe: Im Rahmen des Auftragsprogramms bauen die
FirmaDornier ds Eigenkongruktion ihr Verbindungsflugzeug Do 27, die Arbeitsge-
meinschaft Focke-Wulf/Prof. Blumein Bremen in italienischer Lizenz das Schulflug-
zeug Piaggio 149, die Fugzeugbau Nord GmbH as Arbetsgemeinschaft der Weser
Flugzeugbau GmbH, Hamburger Hugzeugbau GmbH und Siebewerke ATG GmbH
in franzosischer Lizenz das Transportflugzeug Noratlas sowie die in der Hugzeug
union-Siid GmbH zusammengeschlossenen Firmen Messerschmitt AG und Erngt
Heinkel GmbH ebenfdlsin franzosischer Lizenz den Disentrainer Fouga,, Magister”.

Auf der Mitgliederversammlung am 4.Juni 1958 in Bad Godesberg kiindigte Verteidi-
gungsminister Franz Josef Straul? ein umfassendes A uftragsprogramm fur die néchsten drel
Jahre an. Dieses enthalte sowohl weitere Bauauftrége d's auch Entwicklungsauftrége im
Zdlen- und Triebwerkbau. Das ablaufende erste Auftragsprogramm umfasse einschlieldich
der Bechaffungs- und Entwicklungsauftrage 424 Mio. DM. Allein an Bauauftragen wr-
den demnéchst Uber 1 Milliarde DM vergeben. Auf dem Gebiet der Flugkorper wiirde
mindestens der gleiche Betrag zu vergeben sein. Der Présdent Dr. L.S. Rothe unterstrich
auf der Mitgliederversammlung, die rund 10 000 Beschéftigte représentierte, das Bestre-
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ben, in engem internationalen Kontakt, insbesondere auf européischer Bas's, ihren Wieder-
aufbau zu vollziehen. Er betonte die deutschen Chancen, in absehbarer Zait den Wiederan-
schluss an die Gesamtentwicklung zu gewinnen.

Die Lige der BDLI-Mitglieder wéchgt im Zusammenhang mit den Auftrégen des Vertadi-
gungsministeriums an und charakterisert sowohl die Fortfihrung traditioneller Namen wie
auch neue Unternehmen. Hier einige Bespide:

Apparatebau Gauting GmbH, Gauting bet Minchen, Direktor Rudolf Hofling

BMW Triebwerkbau GmbH, M tinchen, Geschéftsflihrer Hugo Friedrich Krambeck und
Hellmut von Zborowski (stellvertretend)

Bodenseewerk Perkin-Elmer & Co GmbH, UberlingervBodensee, Geschiftdeitung K.
Wilde und A. Heinzle, Hauptwerk: Askania-Werk Uberlingen, Entwicklungdeiter Dr.
W. Hoppner, L-Werk Uberlingen, Entwicklungdeiter Dipl.-Ing. W. Mdller

Bl kow- Entwicklungen KG, Ottobrunn bei Miinchen

Carl F.W. Borgward GmbH, Abtellung Hubschrauberbau, Bremen, Chefkonstrukteur
Prof. Dr.-Ing. E.h. Henrich Focke

Focke-Wulf GmbH, Bremen, GeschéftsfUhrer Arthur Rothe und Hans Georg Scheffler
Erngt Heinkel Fahrzeugbau GmbH, Speyer, Geschéftsfuhrer Gen.-Dir. A. Klein, Dir..
F. Walter, Prof. Dr.-Ing. K. Thaau, Dir.. W. Blcheler

Junkers Hugzeug- und Motorenwerke GmbH, Minchen im Hause der Flugzeug-
UnionSd, Geschéftsfihrer Dr.-1ng,. Fritz Gosdau und Hans Frieseke

Merckle KG, Flugzeugwerke, Oedheim/Wirttemberg

Messerschmitt AG, Augsburg, Vorstand: Dr.L.S. Rothe (Vorgitzender), Siegfried Kd-
ler, Hubert Bauer (stelv.)

Interessant Sind in diesem Zusammenhang die Bemihungen der ,,Vereinigung ehemaliger
Angehtriger der Junkers Flugzeug- und Motorenwerke AG eV.*, Kéln-Mulheim, frihere
Junkersmitarbeiter wieder der deutschen L uftfahrtindustrie nutzbar zu machen. Hierzu
grindete die Vereinigung im Ma 1958 gemeinsam mit dem sliddeutschen Indudtriellen
Hans Liebherr die,, Internationale Fluggerdte- und M otoren Aktiengesdllschaft”.

Die erste deutsche L uftfahrtausstellung

Aus dem Bericht desBDLI:

In der Zeit vom 26. April bis6. Ma 1958 verandatete der BDLI gleichzeitig mit der
Deutschen Industrie-Messe ds erste deutsche L uftfahrtausstellung nach dem Kriege
die,, Sonderschau Luftfahrtgerét, L uftfahrtausriistung und —zubehor* auf dem Hug-
hafen Hannover. Die Verangtdtung war ein bescheidener Anfang und ein grof3er Er-
folg zugleich. 54 Firmen der Luftfahrtindustrie gelen in den Ausstdlungshdlen und
auf dem Freigel@nde ihre Erzeugnisse aus. Der deutsche Flugzeugbau zeigte 13 deut-
sche Nachkriegskonstruktionen an Sport- und Reiseflugzeugen, 2 Segdflugzeuge
sowie den ersten aus deutscher Serienfertigung kommenden Disentrainer Fouga
~Magister“. Das Audand war mit 15 Sport- und Reissflugzeugen vertre-
ten...Besondere Beachtung fand die Sonderschau bei den fir die Luftfahrt zustandi-
gen Ressortvertetern der Bundes- und Landesbehdrden. An ihrer Spitze besichtigten
Bundeswirtschaftsminister Prof. Dr. Erhard, Bundesverkehrsminister Dr. Seebohm
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und Staatssekretér Dr. Rust vom Bundesverteidigungsministerium diese erste der
deutschen Luftfahrtindusirie. Der Tagesrekord wurde mit
7 Nachkriegsausstellung 30 000 Besuchern erreicht.

Sportliche Hohepunkte

In der Statistik des DAeC wird die Zunahme der Motor- und Segdflugzeuge herausge-
sellt: 1958 gab es 1551 Segelflugzeuge, 460 Sport- und zivile Reiseflugzeuge und acht
einsatzbereite Bdlone. Zum dritten Ma nach dem Zweiten Weltkrieg wurde der Deutsch-
landflug vom 1. bis 6. Juli 1958 ,, unter sensationdler Betelligung mit 133 Flugzeugen am
Start in Braunschwe g-Waggum durchgefiihrt. Der Deutschlandflug brachte die grofde
Ansammlung des Jahres auf 65 grof3eren und kleineren Hugplézen. Diese immer wieder
neue Konzentration der Flugzeuge an verschiedenen orten stdlte die dlergrofde Heraus-
forderung an die Deutschlandflugleitung, Wettbewershesatzungen und Bodenorganisation.
Die Oberleitung hatte Wilhem Sachsenberg. Den begehrten ,, Burda:- Preis der Liifte", eine
Piper, gewannen Edgar Dittmar und Georg Briitting. Bel den platzierten Besatzungen fin-
det man Namen wie Adolf Galand und Peter Erhardt auf Klemm 107, Oberst Johannes
Steinhoff und Dr. Theo Benecke auf Cessna 175, Herbert Gomolzig und Rudolf Knittel auf
RW 3 und andere metr.

Im Segelflug wurde Erngt Giinter Haase auf der Weltme sterschaft vom 15. bis 29. Juniin
Leszno mit seiner HKS 3 Weltmeigter in der Offenen Klasse. Rudolf Kaiser, Poppenhau-
sen, Konstrukteur der erfolgreichen Ka Segdflugzeuge, erhidt von der OSTIV den Preis
fUr das beste Segdlflugzeug der Standardklasse.

L uftfahrt-Pr esse-Club

Der Luftfahrt-Presse-Club eV. (LPC) ist erstmalig mit einem Mitgliederverzeichnisim
Jahrbuch vertreten. Ehrenvorsitzender ist Dr. Peter Supf; 1. Vorstztender ist Hans-Georg
Schulze, Dussdldorf, Flughafen (dort ist auch die Geschéftsstdle), 2. Vorgtzender ist
Hans- Georg von Studnitz, Deutsche L ufthansa Koln. Beisitzer snd Horst Wahner, Deut-
sche Lufthansa Kéln, Kurt W. Streit, Lenggries/'Obb. und Wilhelm Spiegel, VDI-Verlag
Dussedorf. Das Verzeichnis nennt 74 Mitglieder.
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Band 9 - 1960

Weniger die Umgtellung auf das neue Format sondern vor dlem die vollige Neuordnung
und damit die erforderliche Uberarbeitung des Inhalts ab Band 8 hat den Herausgeber in
arge Bedrangnis gebracht. In Band 8 fehlte manches, dafur liegt der Band 9 deutlich er-
weltert vor. Esist das erste Jahrbuch ohne ein Geleitwort des Herausgebers; die Griinde
hierzu snd nicht Uberliefert. Der Umfang und somit die zu bewdtigende Arbeit haben aber
deutlich zugenommen. An den 416 Seiten hat der Bereich Behorden wiederum mit mehr
asenem Funftel den grofden Antell. Esfolgen die Bereiche Verkehr und Wirtschaft. Der
Sport, der in den Anfanggahren den gréfiden Antell hatte, hat zwar nur noch einen solchen
von zehn 10 Prozent; insgesamt ist dieser Bereich aber nach wie vor mit mehr Informatio-
nen vertreten. Je Sate Snd mehr Informationen enthdten dsje zuvor.

Der Nutzwert des REUSS hat sich sait dem Vorjahr durch das Personenregister deutlich
gebessart; in diesem Jahr kommt ein Daumenregigter hinzu, die schndll zu den zehn
Hauptbere chen fuhren:

1. Luftrecht mit enem Auszug aus dem Werk ,, Wegerdt- Reuss, Deutsche L uft-
fahrtgesetzgebung, 3. Auflage 1959

2. Behdrdenvon Bund und Lander

3. Wissenschaft mit Universtéten, Technischen Hochr und ingenieurschulen und
den Lehrstiihlen und Ingtituten fir Luftfahrtfragen an Hochschulen, songtigen In-
dituten, Forschungsanstaten, wissenschaftlichen Gesellschaften und Privatan:
Saten.

4. Verkehr mit Deutsche Lufthansa mit Geschéftsbericht und Tarifvertrag Nr. 4,
Verbande, L uftverkehrsgesdllschaften, Bodenorgani sationen, FHlughéfen des Li-
nienverkehrs, Hubschrauberlandepl étze und songtige Flughdfen, Landeplétze von
A bis Z, FHugbetriebstoff- Versorgung sowie Luft-, Reise-, Fracht und —Charter.

5. Wirtschaft mit Verbande, Luftfahrt-Unternehmen von A bis Z mit Kennzeich-
nung der Mitglieder des BDLI, Lufthildwesen, Luftfahrtversicherung und Club
der Luftfahrt.

6. Sport mit DAeC und den luftsportlichen Ereignissen 1959, Sportkommissionen
und standige Ausschiisse des DAeC, DAeC-Zetschrift, die Gemeinschaft , Alte
Adler” im DAeC, ferner Landesverbénde des DAeC, andere L uftsportverbande
und Hugschulen.

7. Presse sowie Verlage und Werbung mit Amtlichen Verdffentlichungen, Luft-
fahrtzatschriften, Luftfahrtkorrespondenzen, Zetschriften mit Luftfahrttell,
Luftfahrt-Verlage, Luftfahrt-Presse-Club und Werbung.

8. Audand mit ICAQ, IATA, Internationader Luftsport, FAI, OSTIV, Internationa-
ler Wettbewerb in Deutschland 1959, L uftfahrt in Osterreich und in der Schweiz.

9. Luftschutz mit den Gesatzlichen Grundlagen von 1959, Behdrdlichen Gliede-
rungen in Bund und Lander und Bunded uftschutzverband BLSV.

10. Anhang/Register mit Branchen-Verzeichnis, Inserentent Verzeichnis, Personen
Verzeichnis und Sechwort- Regigter.

L uftfahrtaufgaben im Bundesministerium fur Wirtschaft

Das Referat IV A 3, Luftfahrzeugbau und Schiffbau” befindet sch im leichten Aufbaul.
Referatdeiter ist Regierungsdirektor Dr. Boecker, sein Hilfsreferent fur Luftfahrzeugbau
i Regierunggat Dipl.-Ing. Sacher. Es gibt die Sachbearbeiter Regierungsamtmann Grote
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und der Verwatungsangestdlte Mindlein, die die ersten Entwicklungsauftrége an die

deutsche L uftfahrtindustrie bearbeiten. Aus dem Wirtschaftsministerium wird zum Aufbau

der Luftfahrtindustrie festgestellt, dass dieser ,, mal3voll* betrieben worden sai. Flr den
Wiederaufbau habe die Industrie im Zuge der Ausriistung fir die Bundeswehr Auftrége

von rd. 1 Milliarde DM erhalten. Die Tatsache, dass sich die Tatigkeit der deutschen Luft-
fahrtindustrie fast ausschliefdlich auf militarische Auftrége stitzt, bringt zwangslaufig Be-
schaftigungs ticken mit sich. Aus diesen Grinden ist es wiinschenswert, dass sich die Luft-
fahrtindustrie wieder mit zivilen Entwicklungsauftrégen befasst. Wegen der grundsatzi-
chen Bedeutung dieser Frage wird in einer Kabinettsvorlage des Bundesministeriums fur
Wirtschaft die Bundesregierung um Entscheidung gebeten, ob die erforderlichen Mittel in
Hohe von 60 Millionen DM, vertellt auf sechs Jahre, flr die FOrderung und Entwickliung
eines Schul- und Ubungsflugzeuges sowie von Nah- und Mittel streckenver kehr sflugzeugen
zur Verflgung gestellt werden kdnnen. Im Bericht desBDLI heil es hierzu, dass aus
Entwirfen einer Reihe von Firmen zwel Hugzeugmudter fir den Mittel streckenverkehr

durch ene Kommisson as besonders wertvoll dem Ministerium vorgeschlagen wurde.

Dartiber hinaus habe sich das Minigterium bereit erklar, fir die Entwicklung eines leichten
Schul- und Sportflugzeuges ebenfdls Mitte zur Verfigung zu selen.

Zivile Projekte der Flugzeugindustrie

Auf Initiative des Bundeswirtschaftsministeriums arbeiteten seit Herbst 1958 mehrere deutsche Flugzeug-
werke an Projekten fir Kurz- und Mittel streckenverkehrsflugzeuge. Aus diesen Studien gingen zwei Entwiir-
fe hervor: die Heinkel He 211 als PTL-Flugzeug fir rund 20 Passagiere und die HFB 314 der Hamburger
Flugzeugbau GmbH als TL-Verkehrflugzeug fur 70 bis 80 Passagiere.

[aus INTERAVIA 4/1960]

L uftverkehrsverwaltung im ziigigen Aufbau

Ergamals gibt esim REUSS einen Bericht Uber die Tétigket der Abteilung Luftfahrt des
Bundesverkehrsministieriums im Jahr 1959 mit besonderen Ereignissen. Dazu zéhlen
Seit dem 10. Januar 1959 ist die Neufassung des L uftverkehrsgesetzes (LuftVG) in
Kraft.
In der Luftfahrtgtatistik wird nunmehr auch der nichtgewerbliche Luftverkehr erfasst.
Be dem Recht im nichtplanm&3gen gewerblichen Luftverkehr gab es einen Schritt zur
Liberdiserung.
Die 1955 aufgenommenen gesatzgeberischen Arbeiten zur Sicherung der wichtigsten
Hugverbindungen durch zweisatige L uftverkehrsabkommen wurden fortgesetzt. Rati-
fiziert wurden die Abkommen mit Belgien, Austraien und Jugodawien; die Zustim+
mungsgesetze mit Brasilien, Uruguay und Portugd traten in Kraft; die Abkommen mit
Afghanistan und Idand wurden unterzeichnet.
Im Ausbau der Flugsicherung wurde die Radarabdeckung der Bundesrepublik vervoll-
kommnet; Luftstral3en wurden weiter ausgebaut und der technische und betriebliche
Riickstand der Flugsicherung, der seit der Ubernahme durch den Bund 1955 noch be-
stand, wurde aufgeholt.
Die Bundesrepublik wurde in den Rat der ICAO gewahit.
Eine neue Aufgabe flr die deutsche Luftfahrtverwatung ist die Prifung der vid saiti-
gen staatlichen Probleme, die sich aus dem Projekt der ,, AIR UNION* ergeben.

Aus den Kalenderblattern 1960:

Walter Ulbricht wird Staatsratsvorsitzender der DDR. Die DDR fuhrt
Reisebeschrankungen im Verkehr zwischen Ost- und Westberlin. Eina-
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merikanisches V erkehrsflugzeug stirzt Giber der City von Minchen ab; 52
Tote. Ein U2-Flugzeug wird Uber der UdSSR abgeschl ossen. Pilot Powers
gerét in Gefangenschaft. Frankreich zlindet in der Sahara seine erste A-
tombombe. Im Laufe des Jahres werden eine Reihe ehemaliger Kolonien
unabhangig. John F. Kennedy, 44 Jahre alt, wird Président der USA. O-
lympiade in Rom. Rudolf M6f3bauer entdeckt den nach ihn benannten Ef-
fekt; 1961 erhélt er dafiir den Nobelpreis. Der Autobauer Karl Maybach
stirbt. Krisenhafter Arbeitskraftmangel in der Bundesrepublik (1/4 Milli-
onen auslandische Arbeitskréfte).

Auf dem Fliegerhorst Norvenich treffen die ersten Lockheed F-104F
(Trainer) ein.

Der , Dlsenluftverkehr” kommt

Das Bundesverkehrsminigterium stdllt denjenigen Flugh&fen, an denen er beteiligt i, be-
tréchtliche und gegenliber den fritheren Jahren erhthte Zuschtisse fr den Ausbau fir den
Dusenluftverkehr zur Verfligung. Entsorechend dem Verkehrsaufkommen entstehen aur
nécha zwe |, interkontinentale Dusenverkehrdflughdfen: Frankfurt am Main und
Kdln/Bonn; auch in Hamburg besteht ein solcher Plan. Hierzu heil} es: ,, Der Hughafen
»Rhan-Man" in Frankfurt/Main verflgt bereits Uber eine auf 3600 m (zuziglich 300 m
Stoppflache) verlangerte Startbahn mit entsprechenden Rollbahnen und Gber erwelterte
Abfertigungsainrichtungen. Der Gesamte Ausbau des Flughafens in den Jahren 1956 bis
1961 erfordert rd. 77 Mio. DM. Auf dem ,,Rhein-Ruhr-Hughafen” in Kéln/Bonn ist der
Bau einer 3800 m langen Startbahn in Angriff genommen worden. Der Hughafen wird in
elnem zweiten Bauabschnitt neue Abfertigungsanlagen erhaten. Fir den Ausbau dieses
Flughafens in den Jahren 1959 bis 1962 werden annéghernd 70 Mio. DM benétigt.”

Die Arbeitsgemeinschaft Deutscher Verkehrsflughéfen (ADV) seht im ,, angebrochenen
Zatdter der Strahlverkehrduftfahrt” eine neue Fiille zusétzlicher Probleme, die tberdies
einer moglichst raschen Lésung bedirfen. Zu den Problemen tritt sait einiger Zeit die Fra
ge der Startbahnlénge und deren Berechnung, die durch neue US-Richtlinien und Angaben
der Flugzeughersteller eine weitere Verscharfung erfuhr. Die ADV ist bemiiht sich st8ndig
Uber den Ausbau européischer und Uberseeischer Flughéfen, insbesondere Uber die prakti-
schen Erfahrungen im Disenluftverkehr zu informieren und die Erfahrungen umzusetzen.
Hierzu gibt es einen ,, Sonderausschuss Hughafenbetrieb* mit alen Vorstandsmitgliedern
und Geschéftsfuhrern der westdeutschen Verkehrsflughéfen (incl. Berlin). In den Beratun-
gen geht es besonders um den Verkehr mit Strahlflugzeugen, und das Wort Uberscha lver-
kehr kommt auch schon vor, seine Anforderungen an die technischen Anklagen und Ver-
kehrsainrichtungen der Hughéfen, seine Eingliederung in den Hug- und Hughafenbetrieb,
sowie seine Auswirkungen auf die Nachbarschaft er Flughéfen. Man hat Sorge, dass der in
naher Zukunft zu erwartende Einsatz grofl3erer und schndlerer Verkehrsflugzeuge noch
héhere Anforderungen an die Hugh&fen, insbesondere hinsichtlich der Startbahnlange,
gellen konnte. In der Konferenz der westdeutschen Verkehrsflughéfen soll hierzu bean
tragt werden, dass die Hugzeughersteler und die L uftverkehrsgesellschaften von den zu-
gténdigen Behdrden und Gremien auf die Grenzen der Bodenorganisation hingewiesen
werden.

Fir die Lufthansa beginnt 1960 das Diisenzeaitater mit vier Boeing 707-430, die zu eénem
Gesamtpreis von 93,6 Mio. DM bestdlt wurden. Mit der Inbetriebnahme dieser Flugzeuge
erfolgt auf dem Nordatlantik die Kapazitét der Fllige zwischen der Bundesrepublik nach
New York auf wochentlich 16 gesteigert werden. Die Verantwortlichen in dieser Zet snd
die Vorstandsmitglieder Hans M. Bongers und Dipl.-Ing. Gerhard Hdltje mit ihren Abtei-
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lungdetern (Stand vom 15. Juli 1959): Verkehrspalitik Heinrich Golcher, FHugbetrieb
Helmut Alt, Technik Heinz Kressner, Werkstétten Joachim Alpheis, Kaufménnische Lel-
tung Gunther Gebbe, Verkehr Hans SiRenguth, Verkauf Bernhard Barg, Zentralbiiro Dr.
H. Culmann.

Ausbau der deutschen L uftstreitkrafte— Die F-104 kommt

Nach den eher magere Eintrégen im REUSS der Vorjahre gibt esim Bereich des Bundes-
minigeriums fir Verteidigung ersmals weiterfiihrende Namen und Adressen: Vertedi-
gungsminigter i Dr. h.c. Franz-Josef Strauld. Pressereferent ist Oberstleutnant Gerd
Schmuickle. Inspekteur der Luftwaffe ist Generdleutnant Josef Kammhuber mit einem
Stelvertreter Brigadegenerd Lothar von Heinemann. Leiter der Abteilung Vertedi-
gungswirtschaft (W) it Min.-Dir. Wolfgang Holtz und Leiter der Abtellung Wehrtechnik
(T) ig Min.-Dir. Klaus Fischer. Ergmasfindet der Bundestagsausschuss fr Verteidigung
mit einem Vorsitzenden Dr. Richard Jaeger, CDU/CSU, und seinem Stellvertreter Dr. Pe-
ter Scholz, SPD, und dlen Mitliedern Aufnahme.

Zur Ausriistung der Luftwaffe im Jahr 1959 gibt es ersmadig einen Bericht, der vor Jahres-
frist noch ,, Geheim® war:

Als Grundlage fur den Aufbau der Luftwaffe ergab sch eine Planung, die die Auf-

sdlung folgender Verbénde und Einheiten vorseht:

1. Jagdgeschweader zur Abwehr eindringender Feindflugzeuge im Zusammenwirken
mit Flugmeldedienst und bodengténdigen Hugabwehrwaffen. Als FHugzeugtyp ist
vorlaufig noch die kanadische F 86 Sabre VI eingesetzt. Dieser Typ wird jedoch
durch die Lockheed F 104 Starfighter ersetzt. Dieses Flugzeug wurde nach sorg-
fatiger taktisch-technischer Uberprifung aus 14 Mustern moderner Abfangjager
ausgewahlt. Neben der Tatsache, dass sich die F 104 bereits in Einsatzverbanden
der USAF bewéhrt hat und aul3erdem kurzfrigtig lieferbar i<, bietet Se den Vor-
zug durch auswechsalbare Elemente aul3er a's Interceptor und taktischer Jager
auch ds Jabo und Aufklérer und dariiber hinaus in zwelSitziger Ausfiihrung bel
der Marine ads Nachfolgemuster der (Armstrong Whitworth) Sea Hawk verwen
det werden zu konnen. Drel Jagdgeschwader sind aufgestellt und bereits mit we-
sentlichen Tellen einsatzbereit.

2. Jagdbombergeschwader zur Verstérkung der taktischen NATO-
Luftstratkréfte...Als Hugzeugtyp wird die zurzeit noch durchaus moderne, leis-
tungsstarke und einsatzerprobte (Republic) F 84 F (, Thunderstreak™) verwendet.
Sewird spéter ersetzt durch die F 104 und fir das unmittel bare Zusammenwir-
ken mit dem Heer im frontnahen Raum durch die Fiat G.91, die auf Grund der
NATO-Konzeption eines,, Light Weight Strike Feighter” entwickelt wurde. FUnf
Jabogeschwader wurden bereits aufgestdlt und ds einsatzbereit zur Verfligung
der NATO gemeldet.

3. Aufklérungsgeschwader zur Lichtbild und Augenaufklarung, Gewinnung von
Zidunterlagen, Gel@ndeerkundung und Tarntiberwachung. Flugzeugtyp: (Re-
public) RF 84 F (Thunderflash), spéter F 104, fur frontnahe Einsdtze Fat G. 91.
Zwe Aufklarungsgeschwader snd aufgestdllt...Nach Ausristung der Verbande
mit F 104 und G.91 ergibt Sch die glingtige Lage, dassin Zukunft die eigentli-
chen Kampf- und Einsatizaufgaben von zwel Hugzeugtypen erfiillt werden kon-




59

nen. Auf diese Weise werden die Beschaffungskosten herabgesetzt, die Instand-
setzung vereinfacht...

4. Lufttrangportgeschwader zum schnellen Trangport von Truppen, Absetzen von
Fdlschirmeinhaten, Versorgung von Truppen mit Waffen und Nachschub in be-
sonderen Lagen sowie zum Abtransport von Verwundeten. Flugzeugtyp: Nord
2501 ,Noratlas‘, zum Teil noch Dakota C 47 (DC 3)...

5. Verbindungsstaffeln ausgertistet mit Hubschraubern verschiedenster Mustern und
leichten Propellerflugzeugen Do 27...

6. Fugabwehrverbande: Wo es nicht auf Beweglichkeit Gber grofere R&ume, son-

dern auf Objektschutz ankommt, werden Fla- Raketeneinheiten eingesetzt...Sie wer-

den voraussichtlich zu 2/3 mit Nike ,, Ajax“ und 1/3 Nike ,Hercules’ ausgeristet.

Dazu treten mehrere Btl. mit der Flugabwehrrakete ,, Hawk® ...Die Fla-Raketen treten

heute...an die Stelle der friher verwendeten schweren FHak. Die Fla-Raketen sind so

kongtruiert, dass se nur im Fluge explodieren kénnen. Notfalls sorgt eine besondere

Einrichtung dafr, dass Sch die Rakete noch weit vor dem Aufprall auf die Erdober-

flache in der Luft selbst zerst6rt und damit unschédlich wird...In den USA sind derar-

tige Ha- Raketen Batterien sogar in Grol3stédten eingesetzt (z.B. Washington, New

Y ork, Chicago). Des kénnte sicher nicht erfolgen, wenn die Bevdlkerung in diesem

Einsatz eine Geféhrdung sehen wiirde...nukleare Munition bleibt entsprechend der

amerikanischen Gesetzgebung ausschliefdich in amerikanischer Verfligungsgewalt...

Der Bericht des Verteidigungsministeriums nennt die Mitwirkung der deutschen Industrie
am Aufbau der Luftwaffe. Danach werden rund 500 Flugzeug audandischer Lizenztypen
von deutschen Werken gebaut, namlich 200 Fouga Magister (Zweisitzer Diisen-Trainer),
200 Piaggio Propellerflugzeuge und etwa 100 Noratlas Transportflugzeuge. Dazu kom+
men 400 V erbindungsflugzeugen von Typ Do 27.

Auf Grund der so gewonnenen Erfahrungen besteht nunmehr auch die Méglichkeit,
an die deutsche Indudtrie Auftrége zum Lizenzbau von Hochle stungs- Hugzeugen zu
erteilen. Neben dem Nachbau des |eichten Erdkampfflugzeuges Fiat G.91 it die Fer-
tigung der Lockheed 104 Starfighter bel deutschen Firmen vorgesehen. Aul¥erdem
wird die deutsche Industrie den Nachbau der amerikanischen Hugabwehrrakete
»Hawk" in der Weise aufnehmen, dass einzelne Firmen bestimmte Teile herstellen,
die von anderen Firmen zu Gesamtfertigstellung Gbernommen werden.

Industrieim Verteidigungsboom

Mit den Verteidigungsauftragen an die deutsche L uftfahrtindustrie wird diese grof3er und
damit auch ihr Verband der BDLI. Der bisherige Geschéftsfiihrer Kastner ist ausgeschie-
den; neuer Présdidgeschéftsfuhrer ist Dipl.-Ing. Karl Frydag. Vereinigt sndim BDLI
rund 100 Unternehmen. Die wachsende Bedeutung der L uftfahrtausristungsindustrie fuihr-
te zur Grindung der ,, Arbatsgemeinschaft Luftfahrtausristung im BDLI, die die Spartein
alen wichtigen Fragen, besonders den Ministerien gegeniiber, vertritt. Auf dem Trieb-
werksektor brachte das Jahr 1959 den ersten Produktionsanlauf. Bei der BMW Triebwerk-
bau GmbH wurde die Lizenzfertigung des Lycoming-Motors aufgenommen, der sowohl in
der Dornier Do 27 wie Piaggio 149 zum Einbau gelangt. 1959 vergab das Bundesverteidi-
gungsministerium mit dem Lizenzbau der Fa G. 91 und der Lockheed F 104 ein zweites
Auftragsprogramm. Der Nachbau dieser Muster wurde zunéchst an die Firmen Dornier,
Heinkd, Messerschmitt und Siebe-Werke ATG vertellt. Die Triebwerkindudtrie erhielt
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durch den Lizenzbau der Triebwerke fir diese Flugzeuge ein erstes grol¥eres Auftragspro-
gramm, in das die bestehenden Firmen BMW, Daimler-Benz, Kldckner-Humboldt-Deutz,
Henschel und MAN eingeschdtet wurden. In Erflllung erster Entwicklungsauftrége des
Verteidigungsministeriums wurde im Sommer 1959 bel Dornier die Erprobung des zwei-
motorigen Kurzstartflugzeugs Do 29 und bel den Merckle KG Flugzeugwerken der Probe-
lauf des Turbinenhubschraubers SM 67aufgenommen.

Im zivilen Bereich befinden sich die Sport- und Reiseflugzeuge RW 3 der Rhein-
Flugzeugbau GmbH, Klemm 107 der Bolkow-Entwicklungen KG und Do 27 in Bau. Der
Borgward-Hubschrauber legte 1959 seine Musterpriifung ab. Die Bolkow- Entwicklungen
KG entwickelt neben dem Hédlitrainer Bo-102 den Ein-Mann-Hubschrauber Bo-103. Dor-
nier nahm die Fugerprobung der Do 28, esist ein zwemotoriges Reise- und Mehrzwecke-
flugzeug, auf; eine Weiterentwicklung der Do 27.

Transall und Atlantic kommen

In Bremen wurde 1959, s0 sagt der BDLI in seinem Bericht, zwischen den Firmen Weser-
flug, Hamburger Flugzeugbau, Prof. Blume und der franzésischen Nord Aviation die Ge-
sdlschaft , Transall* (Transporter-Allianz) gegriindet. Se hat die Aufgage einen fir den
europé schen Bereich geeigneten Kampfzonentransporter zu entwickeln. In dem von der
NATO ausgeschriebenen Wettbewerb fir einen Seeaufklérer schlossen sich die franzos-
sche Firme Breguet, die hollandischen Fokker-Werke und Dornier zu eéinem Arbeitsteam
zusammen und erhidlten zunéchst den Auftrag, gemeinsam die ersten Prototypen desvon
Breguet entwicketen Musters Atlantic zu bauen Zwischen Sikorsky und der Weser Flug-
zeugbau kam es zu Abmachungen Uber die Entwicklung und den Bau von Hubschraubern
sowie zwischen der franzosischen Firma SNECMA und er Focke-Wulf GmbH ber eine
Zusammenarbeit zur Weiterentwicklung des ,, Coleopters'.

Deutsche L uftfahrtschau in Hannover und Pariser Aero Salon

Die zweite Deutsche Luftfahrtschau, so der endgiltiger Name, fand vom 26. April bis 5.
Mai 1959 auf dem Hughafen Hannover-Langenhagen stait. Sie wurde von 107 Ausstdller-
firmen beschickt; vorgefiihrt wurden 31 Sport- und Reiseflugzeuge deutscher und audan-
discher Konstruktion. Spektakulér war die Vorfihrung der Lockheed F 104 Starfighter
unter amerikanischer FHagge. Ersmalig nach dem Kriege beteiligte Sich die deutsche L uft-
fahrtindustrie am Internationalen Aerosdon in Paris 1959. Es folgte die deutsche L uftfahrt-
schau 1960 an der bereits 170 Firmen tellnahmen und von Bundeswirtschaftsminister Prof.
Erhard ertffnet wurde. Die Ausstellung stand unter dem Motto ,, Die deutsche L uftfahrtin-
dudrie ist wieder zur Selle’.
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Band 10 - 1961

Der Herausgeber schreibt dem zehnten Band unter anderem zum Geleit: Das schmale
Béndchen, dasim Sommer 1951 erstmalig nach dem Kriege die Aufgabe tibernahm, eine
Bestandsaufnahme dessen, was uns an der Luftfahrt noch verblieben war, durchzufuhren,
mag von manchem belachelt worden sein...Eswar das Verdienst der Manner, die kurz vor-
her den ,, Deutschen Aero-Club” ins Leben gerufen hatten..Der Herausgeber versuchte
durch einejahrlich sich wiederholende Darstellung der deutschen Luftfahrt, die alten Tra-
ditionen vor der Vergessenheit zu schiitzen, die versprengten deutschen Luftfahrer wieder
aufzusplren, tber ihre Zusammenschlisse zu berichten und die Anfange einer deutschen
Luftfahrtwissenschaft und —wirtschaft darzustellen, schlief3dlich auch den — zuerst wieder-
erwachenden — Luftsport zu propagieren und wenigstens auf diesem Wege Anschluss an
die Entwicklung des Auslandes zu gewinnen. Es entstand...ein Auskunftsmittel, gleichzeitig
aber auch eine kleine, sich stets auf den neuesten Stand haltenden ,, kleine Luftfahrtge-
schichte. Nachdem zehn Béande in einer Reihe stehe, darf gesagt werden, dass dieses Ziel
erreicht wurde.

Der Jublil&ums-REUSS erscheint in einem Uberdurchschnittlichen Umfang. Neben der
Vervollsandigung des Adressmaterials wurde auf eine Ausgestaltung des Berichtswesens
besonderen Wert gelegt. Die 1960 eingefihrte Einteilung wurde belbehdten. Hinzu
kommt ein Abschnitt ,, Club der Luftfahrt”.

L uftverkehr mit Gberaus lebhafter Entwicklung

Der Bericht der Abtellung Luftfahrt des Bundesminigters fur Verkehr, Seresidiert inzwi-
schen wieder in Bonn (in der Sterngtral?e) ist gekennzeichnet von der lebhaften Entwick-
lung der Luftfahrt auf dlen Gebieten:

Der Bund fordert d's wesentliche Betelligungsgesd I schaft die weltere Entwicklung der
L ufthansa, die beim Ausbau des Linienverkehrs beachtliche Fortschritte erzidlen
konnte. Im Siidatlantikverkehr entwickelte sich die Ausnutzung der Flugzeuge befrie-
digend,. Am 11. Januar 1959 verlor die Lufthansabel Anflug auf Rio eine Super
Congtellation L 1049 G. Bei drei Uberlebenden waren 36 Opfer zu beklagen. Bemer-
kenswert ist die Ausdehnung des Streckennetzes auf den Fernen Osten sowie die Ver-
dichtung des Verkehrs tber dem Nordatlantik, insbesondere durch den Einsatz der
Strahitubinenflugzeuge des Musters Boeing 707. Drei Boeing 707 wurden im Frihjahr
termingerecht ausgdiefert. Die Lieferfrist einer vierte 707 wurde auf den Herbst 1960
vorgezogen; eine funfte 707 wird im Frihjahr 1961 gdliefert. Fur den Dienst nach Siid-
amerika, Nah-, Mittel- und Fernost wurden vier Boeing 720 B (Kosten 84 Mio. DM) in
Auftrag gegeben. Sefliegen ab 1961 im Netz der LH. Die frei gewordenen Super
Congellation-Hugzeuge werden im Charter- und Frachtdienst eingesetzt. Eine vor-
dringliche Aufgabe seht die Lufthansain der Anschaffung von Strahltriebflugzeugen

fur kurze Mittelstrecken. Insgesamt zeigt die Lufthansain 10 européischen und 15 a-
[fereuropdschen Landern Hagge. Die wochentlichen Flugleistungen beliefen sich

1960 auf 580 000 km. Im vierten vollen Betriebgahr waren die Ertrége der Lufthansa
durch mehrere Faktoren beeinflusst. Die Folge der Rezesson machte sch im Frih-
sommer 1959 bemerkbar. Ergt in der zweliten Jahreshdfte machte sich die Konjuktur-
belebung im Luftverkehr bemerkbar. Infolge zunehmender weltpolitischer Spannung
und regionaer Wirren profitierten die einzelnen Verkehrsgebiete der Lufthansa aber
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unterschiedlich. Die Notwendigkeit zu Sonderabschreibungen ergab sich aus der Um-
sdlung auf Disenflugzeuge, die die Fristen fir den Eisatz herkbmmlichen Huggeréts
um methrere Jahre verkirzte hat. Die den Normalabschreibungen zu Grunde liegende
L ebensdauerschétzungen mussten daher korrigiert werden. Die Einschatung der Luft-
hansaiin den Berlin-Verkehr bleibt ein dringliches Anliegen der Gesdllschaft. Wir sind
uns dartber klar, dass die Erfullung unserer Wiinsche Hinder nisse im Wege stehen, zu
deren Uberwindung wir die Hilfe aller beduirfen.

Im gewer blichen Gelegenheitsver kehr betétigen sch in der Bundesrepublik 35 ge-
nehmigte L uftfahrtunternehmen, von denen sich aber die Mehrzahl auf die Durchfih-
rung ortsgebundener Hiige, wie Rund- und Gesundheitsfllige beschrankt. Wahrend der
Anforderungs- (Taxi-)Verkehr zunahm, hatte dieim Vorjahr stark angewachsene L uft-
tourigtik (Pauschdflugreisen) infolge verminderter Nachfrage einen gewissen Riick-
gang zu verzeichnen. Dievier auf diesem Gebiet arbeitenden grof3eren Unternehmen
wandten sch daher mehr ds bisher der Beforderung von Fracht im Trampverkehr zu.
Die Aushildungsergebnisse der in der Bundesrepublik zugelassenen gewerblichen

L uftfahrtschulen und Aushildungshetriebe der L uftsportorganisationen stiegen wei-
terhin an: Von den 1960 erteilen 2700 L uftfahrerscheinen entfalen 830 auf private
Fugzeugfihrer, 165 auf Berufs- und Linienflugzeugfihrer, 1630 auf Segeflieger und
275 auf songtige.

Der Luftsport verflgt Uber anndhernd 1000 Motorflugzeuge, 2000 Segd flugzeuge und
16 Freibdlone. Herausragendes Ereignis waren die Segeflugwe tmeisterschaften 1960
in Koln-Butzweilerhof.

Die garke Zunahme des L uftverkehrs und die technische Fortentwicklung des L uft-
fahrtgeréts tibten weiterhin nechhdtigen Einfluss auf die zehn Ver kehr sflughéfen der
Bundesrepublik einschl. West-Berlin aus. Nunmehr sind sieben deutsche Verkehrs-
flugh&fen in den Strahlverkehr einbezogen. Im Sommer 1960 entfielen bereits 10 Pro-
zent dler Starts und Landungen auf Strahiflugzeuge. In absehbarer Zeit werden samitli-
che Verkehrsflughéfen in der Bundesrepublik Dusenverkehrsflughéfen sein. Der Bund
fordert die bauliche und betriebliche Anpassung der Flughéfen an die Entwicklung. Er
delte den Verkehrsflughdfen, an denen er betelligt ist, wieder erhebliche, die Betrége
dler Vorjahre Ubersteigende Investitionsmittel zur Verfligung. Bedeutende Fortschritte
machte der Ausbau des Kdln-Bonner Verkehrsflughafens Wahn, der — aul3er dem
Fughafen Frankfurt/Main — fir die Starts vollbelasteter zu interkontinentalen Ohne-
halt-Fliigen bestimmt ist. Hier wird 1961 die 3800 m lange Start- und Landebahn mit
einem Kogtenaufwand von 41 Mio. DM fertig gestdlt. Das Startbahnsystem Frark-
furt/Main wird grof3ziigig erweitert, sodass es fir absehbare Zeit den Erfordernissen
des interkontinentalen Direktverkehrs mit Strahlflugzeugen unter Volllast auch in den
Spitzenverkehrsstunden entspricht. Die nordliche Startbahn wurde auf 3900 m und die
sidliche auf 3000 m verlangert. Das Wartungszentrum der Lufthansa fir Strahiflug-
zeuge steht auf diesem FHughafen mit einer der grolden freitragenden Betonhdlen Eu-
ropas kurz vor der Vollendung.

Ausden Kalenderbléttern 1961

Zentrales politisches Ereignisist der Bau der Berliner Mauer ab dem 13.
August. Mit ihrer totalen Abriegelung will die DDR den stark angestiege-
nen Strom von Fllchtlingen (seit 1949 2,7 Mio.) in den Westen beenden.
Erste Aufwertung der DM ($-Paritét 4 statt 4,20 DM), die die Hochkon-
junktur mit ihrer Preisstei gerung bekdmpfen, hohe Exportiiberschiisse und
Devisenabfllisse abbauen soll. In der Bundestagswahl am 17. September
verliert die CDU/CSU ihre absolute Mehrheit und muss mit der FDP koa-
lieren. Konrad Adenauer bleibt Kanzler. Borgward geht in Konkurs. Das
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erste westdeutsche Kernkraftwerk geht versuchsweise ans Netz. In Kuba
scheitert die Invasion in der Schweinebucht. Kuwait wird unabhéngig.
Die EWG nimmt Beitrittsverhandlungen mit England auf, die 1963 am

V eto Frankreichs scheitern werden. Chruschtschow besucht Kennedy,
Am 12. April gewinnt Russland mit Juri Gagarin als ersten Menschen
den Wettlauf gegen die Amerikaner; der Flug dauert 1,8 Std. Am 5. 5.
starten die USA Alan Shepard jr. mit Mercurykapsel zu einem ballist-
schen Flug in den Weltraum von 15 min Dauer. Virgil I. Grissom ist der
zweite Amerikaner im Weltraum. Sein Flug dauert am 21.7. 16 min. Am

6. 8. umrundet der Russe German Stephanowitsch Titow die Erdein 25,6
Std. 17-md.

L uftfahrtforschung im Konzentr ationspr ozess

Mit der Zusammenfassung der verschiedenen Einrichtungen der deutschen Luftfahrtfor-
schung in der ,, Deutschen Gesdllschaft fur Flugwissenschaften eV.* (DGF) 1959 igt die
ressortméaige Betreuung dieses Forschungszweiges auf den Bundesminister fir Verkehr
Ubergegangen. Zwischen dem Bund und den betelligten Landern wurde eine Verenbarung
zur ndheren Festlegung des behdrdlichen Zusammenwirkens bel dieser Aufgabe vereinbart.
Unter grundséizliche Beibehatung der Freiheit der Forschung soll eine Konzentration der
Fordermittel auf einige zunéchat ds vordringlich erkannte Schwerpunktarbeiten erreicht
werden.

Die DGF wurde am 29. Mai 1959 in Gottingen gegrindet und am 12. September 1959 in
Bonn eingetragen. Zweck der DGF i<, die Flugwissenschaften, insbesondere auf dem Ge-
biet der angewandten Forschung, zu férdern sowie Einrichtungen zu unterhaten, die den
Arbeiten der angeschlossenen Forschungsangtalten dienen. Der Vorgtand besteht aus dem
Vorgtzenden Prof. Dr. Hermann Blenk, Braunschwelg, und den stellvertretenden Vorsit-
zenden Prof. Dr.-Ing. Hans Eber, MilheimyRuhr und Dipl.-Ing. Otto Fuchs, Minchen. Die
Gechéftsstelle befindet sich in Bad Godesberg mit seinem Geschéftsfuhrer Dipl.-Ing. Ma
thias Bos. Mitglieder snd die Luftfahrtforschungsangdten einschl. WGL und AFZ. Es
gibt ein Kuratorium in denen Bundesminigterien, Landerministerien, die Hochschulen und
die Indudtrie vertreten sind. Daneben gibt es ein Wissenschaftlichen Rat. Die Konzentreti-
on der Luftfahrtforschung auf die Ressortzustandigkeit macht schim Ausbau der Abte-
lung L ,,Hugtechnik und Rugforschung, Luftfahrt-Bundesamt* mit Minigeridrat Selle

as Referent im Bundesministerium fur Verkehr bemerkbar.

Die Ermittlung zentrd zu ergdlender Entwicklungsanrichtungen fur die Luftfahrtindust-
rie, d.h. solcher Einrichtungen, die von alen Firmen gemeinsam berutzt werden solle, ge-
horte zu den Hauptaufgabe des technischen Ausschusses des BDLI und erfolgte in Ab-
gimmung mit der DGF. Die Planung der erforderlichen Einrichtungen erfolgt in der Rei-
henfolge ihrer Dringlichkeit durch die as Zusammenschluss der interessierten L uftfahrtin-
dustriefirmen neugegrindeten ,, Gesdllschaft fir Hugtechnik”, Minchen.

Aufbauphasen der Luftwaffe

Der Aufbau der Luftwaffe gliedert Sich bisher in drel Phasen:

Ab 1955 Aufbau einer weit verzweigten Aushildungsorganisation fir die Heranbildung des
fliegenden und technischen Personds, des Fachpersonals fr die Flugabwehrverbande,

fur die Fernmeldea nheiten, Radarstationen und die FHugs cherungsorganisation, fir In-
sandsetzungs- und Versorgungseinheiten und fir den Stabs- und Truppendiengt. Die
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Aushildung in dieser Phase erfolgte zunéchst im Rahmen des Military Defense As-
sistance Program (MDAP) an den von der USAF in der Bundesrepublik eingerichteten
Schulen. Schrittweise wurden diese Einrichtungen in deutsche Verantwortung tber-
nommen und durch weitere Aushildungsstétten erganzt. Schwerpunkt war die Heran-
bildung eines ausreichenden Stammes an Lehrpersonal. Dabel konnte weitgehend auf
gediente Soldaten zurtickgegriffen werden, die jedoch erst mit den neuen Geréte, Wal-
fen usw. vertraut gemacht werden mussten. Fir die Ausstattung mit Flugzeugen, Wet-
fen und Gerdten dler Art slanden fir den Anfang ein amerikanisches Hilfgorogramm
(Nash) zur Verfigung. Ein Tell der Aushildung erfolgte in den USA, Kanada, England,
Frankreich und Itaien.

In der zweiten Aufbauphase — ab 1958 — wurden die Einsatzverbande unter Verwendung
der im Nash Programm gelieferten und der ersten aus nationden Mitteln beschafften
Hugzeuge aufgestelt: 5 Jabo- Geschwader, 3 Jagd-Geschwader, 2 Aufklarungs-
Geschwader, 1 L ufttransport- Geschwader. Die Gesamtstérke der Luftwaffe betrug am
1. Oktober 1960 64 000 Offiziere, Unteroffiziere und Mannschaften.

Die dritte Aufbauphase begann 1960:

Im Februar und Mérz 1960 haben bel Lockheed in PAlmdae/Kadifornien die ersten
funf deutschen FHugzeugfihrer der Luftwaffe auf die F 104 Starfighter umgeschult
und erhidten die Fluglehrerqudifikation. Am 22. Juli 1960 nahm der Inspekteur
der Luftwaffe Generaleutnant Kammhuber in Anwesenhet des Verteidigungsmi-
nigers auf dem Hiegerhorst Norvenich an dem Ergtflug einer deutschen F 104 tell.
In N6rvenich werden weitere Fuglehrer ausgebildet, sodass im Herbst 1960 die er-
se Aushildungsstaffel aufgestellt werden konnte. In N6rvenich stehen bereits 20
doppelsitzige F- 104F zur Verfigung. Voraussetzung fur die F 104-Schulung i,
dass der Hugzeugfuhrer zunéchst etwa 300 Flugstunden auf Trainingsflugzeugen

zu absolvieren hat und dann noch einmal 330 Stunden auf den Einsatzmugter F 84
oder F 86. Ergt nach der Vorbereitung von rund 660 Fugstunden erfolgt die Zulas-
sung zur F 104- Schulung. Pardld hierzu 1auft die Aushildung des technischen Per-
sonas an den Technischen Schulen in Kaufbeuren und Fassberg.

Die Umrlistung der Einsatzverbénde auf das Muster F 104G ,, Super Starfighter”

soll 1961 mit dem Jabo- Geschwader 31 beginnen. Die F 104G wird mit geringflg-
gen Anderungen auch bei den kanadischen, hollandischen, belgischen und italieni-
schen Luftstreitkréften und auch bel der jgpanischen Luftwaffe eingefiihrt. Das
Flugzeug wird ds européischer Lizenzbau in Gemeinschaftsproduktion hergestdt.
Insgesamt sollen 739 Starfighter fir die deutsche, hollandische und belgische L uft-
waffe gebaut werden. Damit ist das F-104- Programm das erste grof3ere intereuropéa:
ische Flugzeugbeschaffungsvorhaben, das die beteligten Firmen auf Jahre hinaus
beschéftigt und ihnen die Mglichkeit gibt, sich in grélRerem Umfange ds bisher

mit dem amerikanischen Entwicklungsstand vertraut zu machen.,

Die Umrustung auf das Waffensystem Fiat G. 91 begann im Herbst 1960 auf der
Technischen Schule in Kaufbeuren. Die ersten von 20 bestellten zweisaitigen Trai-
ner werden im Frihjahr 1961 angeliefert, sodass dann die Umschulung der Hugleh-
rer beginnen und die erstien Aushildungsstaffeln erfolgen kann. Die Umschulung it
enfacher und in kirzerer Zeit moglich asbe der F 104 moglich. Das Beschaf-
fungsprogramm seht den Lizenzbau von 232 G. 91 vor.
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Zur dritten Aufbauphase zahlt auch der Kampfzonentransporter ,, Transall* C 160.
Zunéchgt unabhdngig vonenander wurde in Frankreich und in der Bundesrepublik
an dem Projekt eines Kampfzonentransporters gearbeitet. Infolge des Lizenzbaues
des franz6si schen Transportflugzeugs Noratlas bel deutschen Firmen ergaben sich
gute gegensaitige Beziehungen, aus denen der Plan erwuchs, die Entwicklung eines
Kampfzonentransportflugzeuges in Gemenschaftsarbelt unter zusétzlicher Berlick-
schtigung italienischer Winsche zu betreiben. Zwischen der Bundesrepublik und
Frankreich wurde beschlossen, die Entwicklungskosten zu gleichen Teilen zu tra
gen. Die militérischen Forderungen und die Konstruktionsmerkmale wurden ge-
meinsam festgelegt. Mit der Flugerprobung von drel Prototypen soll Mitte 1962
begonnen werden.

Zum Auf- und Ausbau der Luftwaffe zéhit auch die Aufstelung von zwolf Luftwaffen
Sportfluggruppen in Kélin-Wahn, Wunstorf, Fassberg, Neubiberg, Lechfeld und Kaufbeu
ren, sowie in Ahlhorn, Uetersen, Memmingen, Landsberg, Furstenfeldbruck und Erding.
Die Flugzeuge und das erforderliche Bediengeré wurde aus Haushdtamitteln beschafft.
Als Motorflugzeug wurde der Typ , Elster” der Firma Alfons Pltzer ausgewahlt. Fur
Schleppfliige werden die Do 27 eingesetzt. An Segelflugzeugen wurden beschafft: Schlei-
cher K 6 und Doppelsitzer K 7, Scheibe Zugvogd, L-Spatz und Bergfake.

, Diedeutsche Luftfahrtindustrieist wieder zur Stelle

Der BDLI bedankt sich im Geschéftsbericht fur das Jahr 1961 beim Bundesminister fur
Verteidigung, dessen Auftrége dlein der praktische Wiederaufbau der Luftfahrtindustrie zu
verdanken sai. Gegentiber dem Bundesminister fir Wirtschaft wird der Hoffnung Aus-
druck gegeben die von ihm in Aussicht gestellten Forderung der zivilen Luftfahrtentwick-
lung bald zur Tat werden zu lassen. An den Bundesminigter fur Verkehr wird die Bitte ge-
richtet, ebenfdls sein Wohlwollen den zivilen Entwicklungsvorhaben der L uftfahrtindust-
rie zuzuwenden, insbesondere nachdem die Betreuung der L uftfahrtforschung auf ihn U-
bergegangen ist. Der Bericht Iasst erkennen, dass die Industrie ,,einen Stand erreicht hat,
der zur ersten Abschlussphase fulhren kann und eine Grundlage bildet, die zu einem gewis-
sen Optimismus fur den zukUnftigen Fortgang berechtigt.”

Mit den Lizenzauftragen fur die Fiat G. 91 und Lockheed F 104 gelang esvor dlem, auch
fur die Firmen des norddeutschen Raumes die L iicke zwischen dem Audaufen der beste-
henden Lizenzfertigungen und dem Serienbau fir den bel der deutschfranzési schen Ar-
beitsgemeinschaft , Transall* in Entwicklung stehenden Transporter zu schlief3en. Fir den
BDLI igt das Jahr 1960 fir die Einschadtung der Ausriistungsindudtrie in die laufenden
Programme efolgreich verlaufen. Es gibt die ,, Arbeitsgemeinschaft L uftfahrtausristung”
(AGLA), dievom BDLI, dem Wirtschaftsverband Eisent, Blech- und Metall verarbeitende
Industrie (EBM), dem Zentralverband der Elektrotechnischen Industrie (ZVEI) sowie dem
Verband der Deutschen feinmechanischen und Optischen Industrie (F+O) getragen wird.

Im ZVEI wurde bereits 1957 ein Arbaitskreis L uftfahrttechnik mit der Aufgabe gebildet, ,
sch mit dlen grundséizlichen Fragen der die Elektroindudtrie betreffenden L uftfahrtaus-
rastung zu befassen. Der Vorgtand besteht aus Ing. Hermann, Siemens- Schuckertwerke
Erlangen; Dipl.-Ing. Fiedler, VDO Tachometer-Werke Adolf Schindling; Direktor Hofling,
Apparatebau Gauting, Gauting; Dr. Kniehase, AEG; Dipl.-Ing. Loch, Osram, Minchen:
Dipl.-Ing. Tétz, Teefunken, Ulm und Ing. Wucherpfennig, Robert Bosch, Stuttgart. Die



66

Bedtrebungen die L uftfahrtausriistung im ZVEI und nicht im BDLI zu verankern waren
deutlich aber nicht erfolgreich.

Wieder BDLI im Geschéftsbericht ausfihrt ertellte der Verteidigungsminister zum Ausbau
des Entwicklungspotenzids Auftrége zur Entwicklung von Hugzeugen und Hubschraur
bern, die entweder von deutschen Firmen dlein oder in Zusammenarbeit mit audéndischen
Unternehmen durchgefiihrt werden. Das positive Ergebnis der im vorhergehenden Be-
richtgahr angestellten Ermittlungen fir eine Entwicklung gesigneter Projekte ziviler Mit-
telstreckenVerkehrsflugzeuge hatte die Bundesregierung trotz gréfder Bemihungen bel
Jahresabschluss nicht zur Hergabe der bendtigten Mittel bewegen kénnen. Auf dem Sektor
der Schul- und Ubungsflugzeuge wurde unter Beteiligung des BDLI die Forderungen der
deutschen Interessenten festgestellt, auf Grund deren ein Projektwettbewerb deutscher
Flugzeugfirmen durchgefihrt wurde. Auch auf dem Triebwerksektor sind erste deutsche
Eigenentwicklungen zu verzeichnen. Zudem ertellte der Verteidigungsminister auch der
Triebwerkindustrie Entwicklungsauftrége. Ganz besondere Erfolge konnte die Ausris-
tungsndudtrie mit ihren Eigenentwicklungen verzeichnen.

Die Bdegschaftskapazitét wird fur 1960 mit rd. 13 500 in der Hugzeugindustrie, mit 1200
in der Triebwerkindustrie; einschl. Ausriistung, Zubehdr und Werkstoffe werden rd. 20 000
Beschéftigte gezahit.

Die Fuhrungsorganisation des BDLI nennt neuerdings zwel Présidal geschéftsfuhrer, nam-
lichwieim Vorjahr Dipl.-Ing. Karl Frydag und Dr. L.S. Rothe, der aber zugleich Vorsit-
zender des Présdiumsist (Legidative und Exekutive in ener Hand).

Der Club der Luftfahrt eV. (CdL) tritt hervor

Im REUSS 1961 tritt der am 16.November 1958 gegriindete ,, Club der Luftfahrt eV.*
mehr oder weniger aus dem engeren Kreis der Protagonisten hervor. Neben K.F. Reuss
zéhlen zu den Grindungsmitgliedern Adolf Krogmann. Theo Ogterkamp, Dr. Fritz Boh
mUller, Otto Wien, Mano Zieger und Adolf Galand. Sie haben den obersten Zweck des
Clubs definiert. Danach dient er der Forderung des L uftfahrtgedankens und der Koordinie-
rung aler in der deutschen Luftfahrt vorhandenen Kréfte, die in einer Gemeinschaft verei-
nigt werden wollen, in der eine fruchtbare Zusammenarbeit im Sinne der deutschen L uft-
fahrt und ihrer internationalen Beziehungen gewdahrleistet ist. Die erste ordentliche Mit-
gliederversammlung fand am 1. April 1960 in der Redoute in Bonn-Bad Godesberg statt.
Ausihr ging die Organisation hervor: Présdent Adolf Krogmann, Bonn; Vizeprasidenten
snd Minigeriddirigent Dr. Theodor Benecke, Bad Godesberg und Josef Priller, Augsburg.
Présdidbeistzer snd Dr.jur. Fritz Bohmiiller, Bonn und Adolf Galand, Bad Godesberg.
Esgibt einen Arbetsausschuss: Rudolf Brée, Konigswinter; Dr. Hans Albrecht Caspari,
Bonn; Claudius Dornier, MUnchen Neuaubing; Albert Falderbaum, Hamburg; Horst Gey-
er, Bonn; Theo Osterkamp, Bad Godesberg und Franz Fr. Carl Wdter, Stuttgart. Justiziar
ist Dr. jur. Karl-Ferdinand Reuss, Minchen, Pressereferent ist Mano Ziegler, Stuttgart.
Die Grinder lief?en sch den neuen Club von Verteidigungsminister Dr. Franz-Josef Straul
»absegnen”, der die Schaffung dieses Forums gewissermalien as Nachfolger des aten Ber-
liner ,,Hauses der Flieger”, des friiheren Aero-Club von Deutschland, begriif¥e, in dem
auch die Herren seines Minigteriums und der Luftwaffe eine Heimat finden. Danach trat
der neue Club mit einem Empfang anlésdich der Deutschen Luftfahrtschau am 21. Mai
1959 an die Offentlichkeit.
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L obby in Bonn:

Schon Anfang der 50er-Jahre gab esin Bonn im Bereich der Luftfahrt und der Rustung Kontakt- und
V erbindungsbiros und Reprasentanten. Einige lief3en sich im REUSS uber Firmeneintragungen und
Annoncen identifizieren. Dasim REUSS 1961 wiedergegebene Mitgliederverzeichnis des Club der
Luftfahrt nach dem Stand vom 1. Dezember 1960 nennt viele Namen, diein der Friihzeit der Bundes-
republik Kontakte fir ihre Unternehmen und Organi sationen aufgebaut und manches Geschéfts einge-
fadelt haben und damit die Zusammenarbeit von deutschen mit ausléndischen Unternehmen vorberei-
tet und nach Kréften geférdert haben. Aus der Liste von tiber 200 Namen sollen Folgende hier heraus-
gegriffen werden:

Dr. Adolf Baeumker, Ministerialdirigent a.D. und Rittmeister a.D., Consultant for Research and Deve-
lopment USAF;

Conbert H. Bennecke, Leiter Buro Koln United Aircraft Export Corp.;

Dr.jur Fritz Bohmuller, Wirtschaftgurist (vertritt eine Reihe von Unternehmen wie z.B. Kienzle);
Bernd W. von Brauchitsch, Bohlen Industrie GmbH;

Clemens Buicker; Beauftragter fur SAAB;

Dr. Arpad von Buzay, Kléckner-Humbold-Deutz Biiro Bonn;

Dr.jur Albrecht Caspari, Buro Bonn Weserflug;

Friedrich L. von Doblhoff, Biro Bonn Vertol;

Hans Werner von Engel, Biro Bonn Canadair;

C.F. McFarlane, Defence Supply Attaché Britische Botschaft:

Hermann Fiedler, VDO Frankfurt/Main;

Peter von Le Fort, Blro Bonn Hannover Messe;

Dr. jur. Guenther Frank-Fahle, Frankfurt, L ockheed;

Erich W. Gardemann, Biro Bonn BMW-Triebwerkbau;

Paul Gross-Talmon, Stuttgart, Verleger Wehr und Wirtschaft;

Werner d’ Heureuse, L ockheed Frankfurt/Main;

Dr. E.E.Heimann, Interavia Genf;

Walter Jordan, Luther & Jordan Braunschweig;

Dieter H. Kohler, Muinchen, spater Heinkel Bonn;

R.E.Kosin, Northrop USA;

Genera aD. Dr. Hans Leyser, Schlieker-Werft;

Friedrich Marxen, Koln, vertritt | nteressen von Dassault und SNECMA;

Ferdinand Ernst Nord, Essen, Stifterverband fur die Deutsche Wissenschaft;

Dr.-Ing. Hermann Oestrich, Paris, SNECMA;

Paul Pietsch, Verleger FLUGREV UE Stuttgart;

Dr. jur. Hans Otto Riedel, Siebelwerke ATG und Bolkow Entwicklungen KG;

Otto Rietdorf, Koblenz;

Sergei |. Sikorsky, United Aircraft, Koln;

Chrigtian Steinrticke, Willy Schlieker KG;

Heinz Teves, Frankfurt;

Oberst a.D. Otto Wien, Dornier-Biro Bonn;

i.v.am

Der Club startete seine zur Tradition werdenden Internationalen FHiegerwochenenden am
14. bis 16. Ma 1960 in Kongtanz. Das Mitgliederverzeichnis im REUSS nennt 204 ordent-
liche Mitglieder und 26 Firmenmitglieder.
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Band 11 - 1962

Der REUSS bringt in diesem Jahr eine Dokumentation besonderer Art: die Zusammenstel-
lung der Namen und Adressen von fast 6000 Motorflugzeugfihrern (Privat-, Berufs- und
Linienpiloten sowie Hubschrauber- und Luftschifffiihrern) in der Bundesrepublik. Esist —
wie der Herausgeber im Geletwort zum Band 11 schreibt, ein in der Geschichte der Luft-
fahrt erstmaliges Unternehmen, das dem Verlag nicht unbedeutende Opfer auferlegte. In
dieser Versammlung von Luftfahrzeugfiihrern seht Dr. Reuss sozusagen enen , L uftfah
rertag” eigener Art. Daneben gibt es wieder eine Liste der Eigentimer von Flugzeugen,
Hubschraubern und Luftschiffen, diein der Luftfahrzeugrolle eingetragen snd. Esist eine
Fortschreibung der Liste aus dem Jahrbuch 1961.

Das Wachstums der deutschen Luftfahrt sprengte beinahe den maglichen Rahmen des
Jahrbuches. Der Stoff musste komprimiert werden und wurde durch Verwelse auf friihere
Ausgaben entlastet. Dem Herausgeber lag daran, das Berichtswesen im Interesse einer fort-
laufenden ,, Deutschen L uftfahrtgeschichte® weiter zu intengvieren.

Der Ruf nach einer zentralen Regierungsinstanz fir die Luftfahrt

L uftfahrtfragen werden in etlichen Bundesministerien bearbeitet, manche beanspruchen
besondere Kompetenzen, mache haben besonders vid Geld und haben dadurch ,,das sa-
gen”, wiederum andere sehr vollig neue Aufgaben auf sch zukommen (Raumfahrt), deren
Bedeutung noch nicht abzusehen igt. Luftverkehr, Luftfahrtindudtrie, L uftfahrtforschung
und Luftsport leiden unter nicht abzustimmenden Befugnisse einzelner Ressorts. 1n dieser
Situation wandte sich der Luftfahrt- Presse-Club (LPC)1961 mit einer Resolution an die
Bundesregierung. Ausfiihrlich wurde die schwierige Lage der Luftfahrtindustrie dargelegt
und die Forderung erhoben, eine zentrade Regierungsinganz fir Luftfahrt zu errichten. Das
Fehlen einer solchen Stdle wird nach Andicht der deutschen Luftfahrtjournalisten eine
angemess=ne Entwicklung der deutschen Luftfahrt auch kiinftig unmoglich machen. Des-
hab sa die Schaffung eines dlen Tellinteressen koordinierenden zentralen Luftfahrtres-
sorts eine unerl&sdiche Mainahme. Als Auswirkungen dieser Resolution wollen sich die
zugdndigen Gremien des Parlaments und er Regierung um eine Lésung bemiihen.

Prasident des LPC ist Hans-Georg Schulze, 2. Vorsitzender ist Kurt W. Streit und die Bei-
gtzer snd Horst Wéhner und Dr. Gunther Lonnecke. Die Geschéftsstelle befindet sch im
Dussdldorfer Flughafen

Unerfillte Hoffnungen der zivilen Entwicklungen

Der Bundesminigter fir Verkehr sdlt in seinem Bericht Uber das Jahr 1961 unter anderem
fedt, dass 9ch die Hoffnungen auf ,, Entwicklung in der deutschen Luftfahrtindustrie, hin-
sichtlich Planung, Entwurf und Bau von grof3eren Flugzeugen* nicht dle erfiillt haben. Es
konnte aber festgestel It werden, dass wiederum neue Sport-, Reise- und Geschéftsflugzeu

ge entstanden, die auf dem internationalen Markt reges Interesse fanden, Genannt wird das
Muster Potez-Heinkel CM 191, eine aus der militérischen Fouga Magister entwickelten
Verson eines Geschéftsreiseflugzeuges. Es wurde hier deutlich, dass sich die—in der

BRD in starkerem mal3e betriebene — Lizenzfertigung von Luftfahrzeugen keineswegsim
blofen Nachbau zu erschdpfen braucht, dass sie vielmehr die Ausgangsbasis fur die Ent-
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wicklung von Geraten modernster Bauart sein kann. Der Bund verfo gt dieses anhaltende
Wiederaufleben der deutschen Luftfahrtindustrie mit regem Interesse.

Ausden Kalenderbléttern 1962:

Nach den Jahren des Wirtschaftswunders mit einer Verringerung der Ar-
beitslosenquote auf 0,7 % (wachsende Beschéftigung auslandischer Ar-
beitskrafte) warnt Wirtschaftsminister Erhard vor einer Uberhitzung der
Wirtschaftsspirale aus Inflation und Lohnforderungen. Er richtet im Mérz
Mafhalteappelle an die Offentlichkeit und korrigiert damit seine bisherige
Politik des unbedingten Konsums. An der Berliner Mauer ist das erste
Todesopfer zu beklagen. Die ,, Spiegel-Affaire" |6ste eine Regierungskrise
aus. Verteidigungsminister Straufd wird wegen vermutlich verfassungs-
widriger Eigenméachtigkeiten abgel 6st. Die FDP unter Erich Mende kiin-
digt die Koalition auf. Adenauer ist zur Regierungsumbildung gezwungen
und kiindigt seinen Ricktritt fir Ende 1963 an. Der erste Starfighter der

L uftwaffe stirzt ab. Amerikanische L uftaufklarung deckt in Kuba gegen
die USA gerichtete Raketen auf. Die USSR lenken ein und demontieren
die Basen. Der Algerienkrieg wird beendet. Schwerste Flutkatastrophe an
der Nordseekuiste mit massivem Einsatz der Bundeswehr. Die Weltaus-
stellung ,, Century 21" findet in Seattle unter dem alles beherrschenden
Thema der Raumfahrt statt. Am 20. 2. ist John Glenn der erste Amerika-
ner, der die Erde umrundet (und der dritte US-Astronaut tberhaupt). Der
erste aktive Nachrichtensatellit TELESTAR startet, der die ersten transat-
lantischen TV-Bilder Gbertrégt. Laser wird erstmalsin der Augenchirugie
eingesetzt. In Hamburg treten die Beatles erstmals auf ; die DECCA lehnt
wegen Qualitdtsmangel der Gruppe Schall plattenaufnahmen ab.

Am 19. 6.stiirzen bei Norvenich vier F-104G Starfighter bel einer Forma-
tionsflugiibung ab. Am folgenden Tag war die Indienststellung des ersten
F-104G-Geschwaders vorgesehen.

Verba bekennt Sch das Bundesministerium fur Wirtschaft fur eine lestungsfahige Luft-
fahrtindudrie: Als federfiihrendes Ressort auf dem Gebiet der gesamten Wirtschaftspolitik
ist das Wirtschaftsministerium zustandig fur alle Angelegenheiten der deutschen Luft- und
(hier erstmals genannt) Raumfahrtindustrie einschliefdich der Zuliefererindustrien fur
Luftfahrtausrtistung, Rettungs- und Scherheitsgerét sowie Bodengerat. In enger Zusam-
menarbeit mit anderen Ressorts bearbeitet das Bundesministerium fur Wirtschaft auch
Fragen der Luftfahrtforschung und der Raumfahrtfor schung.

Die Luftfahrt wird im Wirtschaftsministerium in der Abtellung IV ,, Gewerbliche Wirt-
schaft” mit Minigeriddirektor Dr. Krautwig in der Unterabtellung IV A ,,Eisen und Me-
talwirtschaft* mit Minigteridrat Dipl.-Ing. Baier im Referat IV A 3, Luftfahrzeugbau und
Schiffbau* mit Minigeridrat Pfeffer as Referent bearbeitet. Der Hilfsreferent fir Luft-
fahrzeugbau ist Oberregierungsrat Dr. von Beauvais. Die Namen der Sachbearbeiter sind
Scheuermann, Cromm und Mindlein. Auch die anderen Abtellungen des Wirtschaftami-
niseriums snd fir die Luftfahrt von Bedeutung; darunter die Abteilung 11 ,, Gewerblicher
Mittelstand, Absatzwirtschaft, Leistungssteigerung” mit Ministeriddirektor Risse.

Ausdieser , Truppe® erwartet die Luftfahrtindustrie endlich Auftrége, Darlehen und/oder
Hilfe und Untersttitzung fir zivile Hugzeugentwicklungen. Hierzu das Minigterium:

Fir eine gesunde Weiterentwicklung der deutschen Luftfahrtindustrie ist es jedoch
von entscheidender Bedeutung, dass sie auch auf dem Sektor des zivilen Flugzeug-
baus wieder festen Ful3 fasst. Der Bundesminister fur Wirtschaft hat daher mannig-
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faltige Bemiihungen unternommen, um die Entwicklung und den Bau von zivilen
Flugzeugen zu férdern. In dieser Beziehung ist besonders hervorzuheben ein Wett-
bewerb zur Entwicklung eines deutschen Schul- und Ubungsflugzeuges, der in Zu-
sammenarbeit mit der Wissenschaftlichen Gesellschaft fir Luftfahrt e.V. durchge-
fuhrt worden ist...Ein Ausschuss namhafter Sachverstandiger...hat die beste Losung
dem Bundesminister fir Wirtschaft zur FOrderung vorgeschlagen. Das Ministerium
wird die Entwicklung und den Bau des ausgewahlten Projekts weiter unterstiitzen; zu
diesem Zweck ist u.a. die Gewahrung von Darlehen vorgesehen. Das Bundesministe-
rium flr Wirtschaft wird es sich auch in Zukunft angelegen sein lassen, der deut-
schen Luftfahrtindustrie durch solche wettbewer bskonformen Forderungen zu helfen,
die zivile Entwicklung voranzubringen.

Das Wirtschaftaminigterium nennt folgende Kennzahlen zur Luftfahrtindustrie: Der Unt

satz hat Sch 1960 auf DM 254 Mio. DM um 81,5 Prozent erhéht. Die Zahl der Beschéftig-
ten wuchsvon 12 141 in 1959 auf 14 590 im Jahr 1960. Seite dem Wiederbeginn einer
deutschen Flugzeugproduktion im Jahr 1955 sind bis Ende 1960 insgesamt 1311 Fugzeu-
gein Deutschland gebaut worden, davon 742 Hugzeuge aus eigener Entwicklung.

Der zustandige Bundesverband BDLI beklagt, dass es auch 1961 der deutschen Luftfahrt-
industrie trotz intensiver Bemiihungen nicht gelungen sei, grofere Entwicklungsvor haben
auf dem zivilen Sektor durchzuftihren. Trotz grundsatzlicher Zusagen, insbesonder e von-
seiten des Bundeswirtschaftsministeriums, gelang es nicht, die hierfir unerlasslich staatli-
che Forderung zu erhalten. Von den beiden dem Bundeswirtschaftsministerium von unab-
hangigen Prifungskommissionen als forderungswurdig vorgeschlagenen Projekten fiir
Mittel streckenver kehr sflugzeuge zog aus diesem Grunde die Hamburger Flugzeugbau
GmbH ihre Konstruktion HFB-314, ein Mittel strecken-Strahlverkehr sflugzeug, als tech-
nisch unterdessen uiberholt zuriick. Uber das Projekt Heinkel He 211, ein Mittel strecken-
ver kehrsflugzeug mit Propellerturbinenantrieb, konnte bis Jahresende eine Entscheidung
vonseiten der Regierung ebenfalls nicht getroffen werden...

HFB 314 — ver passte Chance?

»Nach Abschluss der Aufbauphase der deutschen L uftfahrtindustrie, die durch den Lizenzbau auslan-
discher Muster gekennzeichnet ist, 18ge die Entwicklung eines solchen Flugzeugesdurchausim Be-
reich des Mdglichen. Denn die technisch-wissenschaftlichen V oraussetzungen und die Fertigungska-
pazitét fur ein solches Programm sind gegeben. Das verhaltnismafiig gunstige Lohnniveau der deut-
schen Luftfahrtindustrie und die relativ niedrigen Unkosten deutscher Entwicklungswerke lief3en fir
ein Flugzeug wie die HFB 314 eine giinstige Preisgestaltung erwarten.”

sagte INTERAVIA in 4/1960

Die Raumfahrt formiert sich in Deutschland

Im Bericht des BDLI Uber das Jahr 1961 wird die Namensanderung des Verbandesin
» Bundesverband der deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie® bekannt gegeben. Die In+
dustrie hat die ersten Vorbereitungen zur Ausweitung ihrer Tétigkeit auf die
Raumfahrttechnik getroffen — obwohl es noch keine Regierungsingtanz hierfir gibt.
Grundsétzlich hat aber die Bundesregierung eine deutsche Betelligung am europdischen
Raumfahrtprogramm zugesagt. Gemeinsam mit der Deutschen Gesdllschaft fiir
Flugwissenschaften (DGF) bildete der BDLI im Juni 1961 eine ,,Kommission fir
Raumfahrttechnik®, in der ein gemeinsames Programm von Forschung und Industrie
erarbeitet und der Bundesregierung vorgelegt wurde.
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Die Frage der Raumfahrt in der Bundesrepublik wurde intensiv in der Deutschen For-
schungsgemeinschaft diskutiert. Die Kommission fur Luftfahrtforschung der DFG, Vorsit-
zer it Prof. Dr. G. Bock, Darmstadt, erwartet, dass man in der Bundesrepublik kiinftig
auch in den Gebieten der extraterrestrischen Forschung und der Raumflugtechnik, am e-
hesten im Wege einer Beteiligung an internationaen Vorhaben, tétig werden kénne. Die
Kommission bildete eine Arbeitsgruppe, die sich der Probleme annehmen soll, dieim Be-
reich der Weltraumforschung fir die Luftfahrttechnik von besonderer Bedeutung sind..
Mitglieder der Arbeitsgruppe sind die Professoren Magnus, Miinzberg, Truckenbrodt und
Wever.

Auch die Luftfahrtforschungsangtaten haben die Raumfahrt in ihre Arbeitsgebiete aufge-
nommen. Die DFL hat ds Ergte ihren Namen gedndert in Deutsche Forschungsangtalt fur
Luft- und Raumfahrt. eV. Die Gesdlschaft fir Wedtraumforschung eV. in Stuttgart-
Zuffenhausen wurde umbenannt in Deutsche Gesdllschaft fur Raketentechnik und Raum-
fahrt eV. lhr erster Vorgtzender ist Prof. Dr. Eugen Sanger. Dietrich E. Kodleist der
»Sekretdr” . In Bremen gibt es die Deutsche Raketen Gesellschaft e V. mit seinem Prés-
denten Obering. A.F. Staats.

Arbetsgemeinschaften als Vorboten der Konzentrationen in der Luftfahrtindustrie

Der BDLI berichtet, dass mit dem Audaufen des 1956/57 vom Bundesverteidigungsminis-
terium vergebenen ersten Lizenzbauprogramms sch im Laufe des Jahres 1961 die Umstel-
lung der frel werdenden Produktionskapazitéten des deutschen Zellenbaues auf die ebernt
fdls vom Vertedigungaminigerium in Auftrag gegebene Lizenzfertigung der beiden J&-
gertypen Fiat G. 91 und Lockheed F-104G Starfighter erfolgte. Fir diese beiden Baupro-
gramme haben sch Dornier, Messerschmitt und Siebel zu einer Arbeitsgemeinschaft fir
den Bau der G.91 zusammengeschlossen, deren Endmontage und Einflugbetrieb bei den
Dornier-Werken vorgenommen wird. Zwischen Dornier, Erngt Heinkel FHugzeugbau und
Messerschmitt wurde eine weitere Arbeitsgemeinschaft ,, Sid” fir den Lizenzbau des Star-
fighter gegriindet. Endmontage und Einflug liegen bei den Messerschmitt-Werken. Das
Bauprogramm dieser Arbetsgemeinschaft umfasst 210 Starfighter. Eine zwelite Arbeits-
gemeinschaft ,,Nord” entsteht fir den Starfighter zwischen den Firmen Focke-Wulf, Ham:
burger FHugzeugbau und Weser Flugzeugbau fir 350 Fugzeuge. Diese Arbeitsgemein
schaft is im Zuge der unter der Betelligung von Belgien, Itdien und den Niederlanden auf
europdische Basi's ausgeweitete Starfighter- Fertigung mit den Fokker-Werken in Holland,
der Sabcain Belgien unter Hinzuziehung von Fiat (Itdien) in Kontakt gebracht worden,
wobel Endmontage samtlicher von diesen Firmen zu bauenden 949 Fugzeuge fUr den
deutschen Produktionsanteil bel Fokker liegt und fir den Rest auf Sabcaund Fiat aufgetellt
ig...Gegenwartig ist die gesamte deutsche Zdlenindusdtrie mit dem Jéger-Programm be-
schéftigt.

Das Buch schlield nicht ohne eine Bestellkarte fur die néchste Ausgabe, die zum Preisvon
19,80 DM angeboten wird.
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Band 12 — 1963

Der REUSS hat nunmehr den Titdl ,, Jehrbuch der Luft- und Raumfahrt. Die zehn Hauptbe-
reiche des REUSS — siehe 1960 — wurden 1961 durch den Club der Luftfahrt auf 11
Hauptbereiche erweltert. Das bleibt auch in diesem Jahr so, obwohl die Raumfahrt erst-
madls breite Berlickschtigung findet— zwar nicht a's selbststandiges Hauptkapitel sondern
Uberall dort, wo es angebracht ist, vor allem im Bereich der Forschung und Wissenschaf-
ten. Die Liste der Filoten wurde um Gber 1000 Neueintragungen erganzt, desgleichen die
liste der zugelassenen L uftfahrtgerdtemuster. Das dynamische Geschehen in der Luftfahrt
spiegdt schim REUSS in der jahrlichen Zunahme der sich mit der Luftfahrt beschéfti-
genden Diengststellen, Verbande, Vereine und Firmen. In Anbetracht des verfligbaren
Raumes, der Umfang stieg auf 443 Saten, erfolgte eine,, gewisse Konzentration des Inhal-
tes’ sagt der Herausgeber im Geleitwort zum 12. Band.

Raumfahrt in Deutschland und im REUSS

Im Abschnitt Luftrecht gibt es den Bericht der deutschen Landesgruppe der Internationa
Law Association. Vordtzender ist Prof. Dr. Alex Meyer, Direktor des Ingtituts fir Luft-
recht und Weltraumrechtsfragen der Universitét Kaln. Breitwen Raum nimmt der Bericht
Uber eine Tagung des Rechtsausschusses der WGL am 25. Juni 1962 Uber ,, Vorschlége zur
Regdung der Haftung von Schéden, die durch Raumfahrzeuge verursacht werden. Bericht-
erdater ist Dr. Wimmer, Vorstandsmitglied der Allianz-Verscherungs-AG und Gechéfts-
fuhrer des Deutschen Luftpools. Der Rechtsausschuss der WGL, Vorsitzer ist ebenfals
Alex Meyer, hat Grundséize fir den Entwurf eines Abkommens tber die durch Raumfaty-
zeuge verursachten Schéden ausgearbeitet. Dabel beschloss der Ausschuss vorlaufig fol-
gende Umschreibung des Beyriffs ,, Raumfahrzeug”* zu benutzen: ,,Als Raumfahr zeug wer -
den digjenigen Gerate angesehen, die nicht der Eigenschaft der Luft bedirfen, umsich
fortzubewegen und fur die Erreichung einer Hohe von mehr als 160 km bestimmt sind.”

Ausden Kalenderblattern 1963:

Zwischen Deutschland und Frankreich wird der Vertrag tiber eine
deutsch-franzdsische Zusammenarbeit unterzeichnet. Am 1. April startet
das ZDF seien Sendebetrieb,. US-Prasident John F. Kennedy besucht Ber-
lin(,...ich binein Berliner..."). Bundeskanzler Konrad Adenauer tritt wie
1962 angekiindigt zu Gunsten von Wirtschaftsminister Ludwig Erhard zu-
riick. Fortsetzung der Regierungskoalition CDU/CSU-FDP. Das Bundes-
urlaubsgesetz gewahrl eistet mindestens 18 Werktage bezahlten Urlaub.
Berlins Regierender Blrgermeister Willy Brandt handelt mit der DDR ein
erstes Passierscheinabkommen aus. Am 22. November wird John F.
Kennedy ermordet. Vize Lyndon B. Johnson wird neuer Prasident. Biir-
gerkrieg auf Zypern. Paul V1 ist neuer Papst als Nachfolger von Johannes
XXIII.. Philips bringt die erste Tonbandkassette auf den Markt. Valentina
Tereschkowaist die erste Frau im All. Der erste geostationare Satellit
wird gestartet und der Amerikaner L. Gordon Cooper umrundet in 34
Stunden die Erde 22-mal. Bei Glasgow wird ein Postzug Uberfallen, die
beute 2,5 Mio. Pfund.

Neu im REUSS ig das Bundesminigterium fur wissenschaftliche Forschung, vormaig
Bundesminigterium fir Atomkernenegie mit Bundesminigter Dr. Hans Lenz und Staatssek-
retér Dr. Wolfgang Cartdlieri. Das Ministerium it die behordliche Organisation der Welt-
raumforschung (Wetraumkunde, Raumfahrtforschung und —technik) in der Bundesrepu-
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blik Deutschland. Leiter der ,, Gruppe |11 — Wetraumforschung” ist Minigeridra Dipl.-
Ing. Max Mayer. Die Gruppe hat die Referate: Referat 111 1 — Rechtliche, wirtschattliche
und Verwatungsange egenheiten mit Oberregierungsrat Gerhard Bengeser ; Referat 111 2 —
Wedtraumkunde mit Oberregierungsrat Dr. Leo Prior und Referat 111 3 = Raumfahrtfor-
schung und —technik mit Oberpostrat Hans- Joachim Woite

Raumfahrt in den traditiondlen L uftfahrtfor schungsanstalten

Nachdem die Braunschweiger DFL bereits den Zusatz ,, Raumfahrt” aufgenommen hat,
firmiert die DVL jetzt entsprechend: Deutsche Versuchsangdt fur Luft- und Raumfahrt
eV. (DVL). Die Hauptverwdtung Stzt nach wie vor am Fugplatz Essen-Mulheim;
indessen steht der Umzug nach Porz\Wahn [schon 1958 wurde der Koln-Bonner Flug-
hafen in Wahn as Standort der DVL ausersehen|] bevor. Ordentliche Vorgtandsmitglie-
der sind Prof. Dr.-Ing. August Quick, Prof. Dr.-Ing. H. Ebner, Dr. rer. pol. Dipl.-Ing. P.
Stock; e lvertretende Vorstandsmitglieder Snd Prof. Dr. med habil. Segfried Ruff und
Dr.-Ing. G. Ulbricht.

Die Kommisson fur Luftfahrtforschung der Deutschen Forschungsgemeinschaft prift
unter ihrem Vorsitzenden Prof. Dr.Ing. G. Bock (Darmstadt) die Namensanderung des
Gremiums und fuhrte bereits im Bericht 1961 aus:

Die Luftfahrt ist in den letzten Jahren immer mehr in den Bereichen hoher Ge-
schwindigkeiten und grofRer Flughthen vorgedrungen und hat sich damit den Zonen
genahert, die heute zum Gebiet der Raumfahrt gerechnet werden. Unter Raumfahrt
sai hier die Bewegung jedes Flugkorpers, sei er bemannt oder unbemannt, ver stan-
den, der sich am Rande oder auf3erhalb der Erdatmosphare bewegt. Gleichzeitig

haben sich aber auch die Anforderungen, die an die Ausriistung der Flugzeuge und
der Flugkorper zu stellen sind, einander gendhert, da beide Arten des Flugger ats

hochwertige, automatisch arbeitende Einrichtungen fur die Navigation und die Flug
regelung bendétigen. Bei der Raumfahrt treten jedoch zahlreiche zusétzliche Proble-

me auf, die z.B. auf der Suche nach neuen Antriebsarten und neuen Energieguellen
erwachsen oder die mit den Erscheinungen zusammenhangen, die beim Wiederein-
tritt der Flugkorper in die Atmosphére auftreten. Manche dieser Probleme fallenin
den Bereich von Schwer punktprogrammen der Forschungsgemeinschaft, die heute
schon unter stiitzt werden, die sich aber bevorzugt mit Fragen aul3erhalb der Luft-
und Raumfahrt befassen. Bel zahlreich anderen Problemen ist jedoch die Verwandt-
schaft mit dem Gedankenkreis der Luftfahrt so eng, dass sie zweckmalfdig innerhalb
der Schwerpunktprogramme ,, Luftfahrtforschung® bearbeitet werden.

Die Industrierichtet sch auf die Raumfahrt ein

Nach der 1961 erfolgten Aufnahme der Raumfahrt in die Verbandsbezeichnung des BDLI
(dehe 1962) erfolgten weltere Anpassungen an die Gegebenheiten. Fir das Présidium gab
es Neuwahlen. Prasident blieb Dr. L.S. Rothe (der aber nicht mehr Vorsitzer des Vorstan:
des der Messerschmitt AG ist), neuer erster Stellvertreter ist Prof. Dr.-Ing. K. Thalau
(Mitglied im wissenschaftlichen Rat der Deutschen Gesdllschaft fir Fugwissenschaften

eV. DGF, Gechéftsfuhrer Ernst Heinkel FHugzeugbau GmbH, ); weltere Mitglieder snd
M.W. Nolden (Vereinigte Lechtmeta lwerke) wie bisher, Dr. E. Lowe (Mitglied des Vor-
standes Telefunken) und Dr.Ing. H. Scherenberg (Daimler-Benz), wie bisher. Neu ist der
Geschéftsfuhrer Herbert Schneider, vormaliges Mitglied des Deutschen Bundestages.
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Die ,Kommisson fir Raumfahrttechnik (KfR) des BDLI und der DGF, 1961 zur Behand-
lung der Probleme eines deutschen Anteils an der Raumfahrttechnik gegriindet, hat im
September 1962 dem Bundesminister fir Atomkernenergie ds dem daftir zustandigen Res-
sort ein an den begrenzten deutschen Moglichkeiten angepasstes erstes Vierjahres-
Programm ,, Raumfahrttechnik” der deutschen Forschung und Industrie 1963 bis 1966
vorgelegt. Zid des Programm ist es, der Bundesrepublik eine aktive Mitarbeit an der
Raumfahrt im internationden Rahmen zu ermdglichen.

- Das Programm Forschung soll bel tragbarem Aufwand den gesamten Bereich der
Raumfahrttechnik und der technischen Erfordernisse der extraterrestrischen Forschung
erfassen. Esist flexibel gehaten, um die Bildung von Forschungsschwerpunkten auf
solchen Gehieten zu ermdglichen, die zur Unterstiitzung der jewelligen Projekte der
Industrie und zur Durchftihrung der im Rahmen der ESRO vorgesehenen wissenschaft-
lichen Raumfahrtprogramme besonders beitragen miissen.

Dieim Programm der Industrie vorgeschlagenen Arbeiten sollen tallsin nationder
Zusammenarbeit, teils im internationden Rahmen ausgeftihrt werden. Sie erstrecken

sch auf die Rediserung bereits vorliegender Projekte, wie Entwicklung und Bau der

3. Stufe des europa schen Satellitentragersystems der ELDO und von Hohenfor-
schungsraketen mit Rickfihrung, sowie auf Studien und Tellentwicklungen fr lang-
fristige Aufgaben wie Raumtrangporter und Aul3engtationen. Berlickschtigt snd wei-

ter die Plane des Verbandes der Europé schen Raumfahrtindustrie EUROSPA CE sowie
die Mitwirkung an NASA-V orhaben.

Zu diesem ersten Gesamtprogramm gibt es eine reale Abschétzung der augenblicklichen
Kapazitdten bel den Forschungsanstaten und bel der Industrie. Das Vierjahres-Programm
beziffert die Mittd fir die Forschung mit 185,5 Mio. DM und fur die Industrie mit 747,6
Mio. DM; gesamt 933,1 Mio. DM. Ein fur den Anlauf der deutschen Raumfahrttechnik
vom Bundesminigterium fiir Atomkernenergie fir 1962 ersmalig beantragten Haushdts-
mittel in Hohe von 20. Mio. DM wurden alerdings vom Haushatsausschuss des deutschen
Bundestages auf 10 Mio. DM gekiirzt. Hierdurch sah sch der BDLI veranlasst, in einem
Memorandum, welches Sch erstmals in dieser Form inshesondere an das Parlament richte-
te, die Situation der deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie darzustellen.

Das erste Raumfahrprogramm der Bundesrepublik wurde in der KfR geschrieben:
Hier Snd die Betelligten:

Vorstzender der KfR ist Direktor F. Rudorf/Dresdner Bank. Die Mitglieder von der
Indugtrie Snd: Dipl.-Ing. Ludwig Bolkow, der ds Person hier erlstmasim REUSS
genannt wird, ferner Dipl.-Ing. S. Dornier, Dr.-Ing. B. Eckert/Damler-Benz, Dipl.-
Ing. G., Eggers/Focke-Waf, Dipl.-Ing. J. Henrici, Dipl.-Ing. P. Kotowski, Dr.-Ing.
Kramar/SEL, Dipl.-Ing. H. Pasche/Weser Flugzeugbau, Dr. L.S. Rothe, Prof. Dr. P.
Ruden, Dr.-Ing. Schultes, Dipl.-Ing. K. Wilde/Bodenseewerke. Die Mitglieder von
der Forschung sind die Professoren Dr. phil. J. Bartelg/Indtitut fir Stratospharenphy-
sk, Dr. phil. H. Blenk/DFL, Prof. Dr.-Ing. G. Bock/TH Darmstadt, stell-
vertr.Vorstzender, Dr.-Ing.B.H. Goethert/DVL, Dr. G.E. Knausenberger/DVL, Dr .-
Ing. O.Lutz/DFL, Dr.-Ing. A.W. Quick/DVL, Dr.-Ing. Eugen Sdnger/Deutsche Ge-
seIschaft fur Raketentechnik und Raumfahrt/, Dr.-Ing. E. Truckenbrodt/TH Mun-
chen und Dr.-Ing. G. Ulbricht/DVL. Innerhalb der KfR gibt es 132 Arbeitsgruppen,
die mit den Spezidisten der entsprechenden Fachgebiete besetzt sind.
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Nachdem der BDLI schon sait Jahren das Fehlen einer koordinierenden Regierungsin-
ganz im zivilen Luftfahrtbereich beméngdte, sth es der Verband a's eine unumgangliche
Notwendigkeit an, wenigstens fir die beginnende Raumfahrt eine zentrale Verankerung
der Zusténdigkeiten in einem der bestehenden Regierungsressorts zu erwirken. Seinein
dieser Richtung anlésdich der Regierungshildung im Herbst 1961 unternommenen An-
strengungen flhrten zum Jahresbeginn 1962 zu einem erden Erfolg. Mit Erlass des Bun+
deskanzlers vom 29. Januar 1962 Ubertrug der Bundeskanzler dem Bundesminister fir
Atomkernenergie die Federfihrung in Fragen der Raumfahrt. Der Rahmen fir die interna-
tionde Zusammenarbet in der ELDO und ESRO war bereits durch Regierungsabkom-
men im Wesentlichen festgel egt.

ELDO und ESRO

Die Européische Organisation fir die Entwicklung von Trégerraketen ,, European Launcher Develop-

ment Organisation ELDO hat das Ziel, Europamit einer eigenen, friedlichen Zwecken dienenden Sa-
telliten-Startkapazitét auszustatten. Dieses Ziel war das Ergebnis einer Anregung Grof3britanniens, die
européi schen Staaten mogen gemeinsam eine mehrstufige Tragerrakete entwickeln, deren erste Stufe

aus der in England urspriinglich fur militérische Zwecke erbaute Blue-Streak bestehen sollte. Das
diesbeztigliche Regierungsabkommen wurde am 29. Mérz 1962 von Australien, Belgien, der Bundes-
republik Deutschland, Frankreich, GrofRbritannien, Italien und den Niederlanden unterzeichnet und
trat am 29. Februar 1964 in Kraft. Der erste Start der ,, Europal” war auf 1968 festgelegt; die Kosten
wurden zunachst auf 700 bis 800 Mio. DM und ab 1966 auf 1,5 Mrd. DM veranschlagt.

Die Européische Organisation fur Weltraumforschung ,, European Space Research Organization®,
ESRO hatte den Zweck, ,, fir ausschliefdlich friedliche Zwecke die Zusammenarbeit der européi schen
Staaten in der Weltraumforschung und —technik zu ermdglichen und zu férdern®. Soist die Aufgabe
der ESRO in der am 14. Juni 1962 paraphierten und am 20. Mérz 1964 in Kraft getretenen K onventi-
on umschrieben; sie entstand in der ,,V orbereitend Européi sche Kommission fur Weltraumforschung
(Commission Preparatoire Europeenne de Recherches Spatiales COPERS) nach dem Vorbild des
CERN.

aus Werner Buideler, Raumfahrt in Deutschland, ECON 1976

Der indugtrielle Bereich wurde besonders durch das EL DO- Abkommen angesprochen. Es
gilt eine Trégerrakete zu entwickeln mit der britischen Blue-Streak- Rakete as erste Stufe,
ene Weterentwicklung der franzodschen Veronique- Rakete ds zweite Stufe und eine

von der Bundesrepublik neu zu entwickelnden dritten Stufe.

Militérische Programmelaufen — zivile Programme lassen auf sich warten

Zufrieden zeigt Sch der BDLI in seinem Bericht im REUSS Uber das Jahr 1962 Uber den
militérischen Luftfahrtsektor. Die Programme zum Lizenzbau der Fat G.91 und Lock-
heed F-104 Starfighter laufen nach Programm. Von beiden Mustern wurden die ersten
Flugzeuge an die Luftwaffe Ubergeben. Im Rahmen der in internationder Zusammenar-
beit in Angriff genommenen Projekt konnte zu Jahresheginn 1962 die Breguet 1150, At-
lantic*, en Gemenschaftsvorhaben belgischer, niederlandischer und franzds scher Fir-
men sowie der deutschen Dornier-Werke und Siebelwerke-ATG, ihre Flugerprobung auf-
nehmen. Auch der Prototypenbau der Transdl C 160 — eine Gemelnschaftsentwicklung
der franzésischen Nord- Aviation, Weser- Hugzeugbau GmbH, Prof. Dipl.-Ing. Blume und
Hamburger Fugzeugbau GmbH — konnte ebenfals zu Ende gefuhrt werden. Das von der
Erngt Heinkel FHugzeugbau GmbH aus der Fouga-Magister weiterentwickete viersitzige
Verbindungs- und Reiseflugzeug Potez-Heinkd CM 191 legte mit Erfolg seine Muster-
prufung ab. Ebenfdlsin die Hugerprobung ging der finfstzige Kranhubschrauber We-
sflug-Sikorky WF-64.
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Unzufrieden ist der BDLI mit der daetlichen Forderung im zivilen Bereich. Die aus eige-
nen finanziellen Mitteln ergdlten zivilen Entwicklungen mussten sch weiterhin be-
schranken. Insbesondere die Firmen Bolkow- Entwicklungen KG und die Sebelwerke-
ATG GmbH brachten neue Huggerédte heraus. Mit der Bo 103 entwickelte Bdlkow den
ersen deutschen Ein-Mann-Hubschrauber. Ein grof3eres Projekt nahm die Hamburger
Fugzeugbau GmbH mit einem zwdlfstzigen Geschéfts- und Reiseflugzeug HFB 320,
augerlgtet mit zwe Strahlturbinen, in Angriff. Ein Kurzstreckenverkehrsflugzeug fur 24
Passagiere mit zwe neuartigen Turbofan Strahltriebwerken wurde von der Ernst Heinkel
Fugzeugbau GmbH in Entwicklung genommen. Dieses Projekt ist wegen der hohen
Entwicklungskosten mit Mitteln der Indudtrie dlein nicht zu rediseren. Eswurden dle
erforderlichen Angtrengungen unternrommen, hierfir finanzielle Hilfe vonsaiten des Staa-
tes zu erlangen, ohne dass dies zunéchst dlerdings zu Erfolg fuhrten. Der BDLI-
Préasident Dr.L.S. Rothe fiihrte auf der Tagung des Verbandes am 12. April 1962 aus, dass
Luft- und Raumfahrt in ihrer technischen Aufgabenstellung nicht voneinander zu trennen
selen, und dass eine Betétigung auf dem Raumfahrtsektor nur sinnvoll und Erfolg ver-
sprechend sa, wenn Se sch auf eine leistungsfahige zivile Luftfahrttechnik stiitzen kon-
ne.

Fur den BDLI hat die Luftfahrtindustrie mit seinen 32 000 Beschéftigten nach siebenjah
riger Aufbauzeit ein technisches Le stungsniveau erreicht, dass sich durchaus nech inter-
nationaen Mal3stdben messen Iasst. Fr die Durchfhrung grol3erer Entwicklungsvorhe
ben schlossen sch, hnlich wie auf dem Fertigungssektor, eine Reihe von Firmen zu Ar-
beitsgemeinschaften zusammen:
der Entwicklungsring Sud (EWR), Minchen, setzt 9ch zusammen aus den Firmen
Bolkow- Entwicklungen KG, Erngt Heinkel Flugzeugbau GmbH und Messerschmitt
AG,
die sog. Nordfirmen griindeten den Entwicklungsring Nord (ERNO), Bremen, beste-
hend aus Focke-Wulf GmbH, ,, Weser* Hugzeugbau GmbH und Hamburger Flug-
zeugbau GmbH.
Wéhrend sich der Entwicklungsring Siid in erger Linie mit dem Projekt eines vom Bun-
desverteidigungsminister in Auftrag gegebenen senkrecht startenden Schndllflugzeuges
befasste, wurden im Entwicklungsring Nord erste Raumfahrtvorhaben in Angriff genom:
men.

Der Luftverkehr richtet sich auf die Zukunft ein

Das Bundesminigterium fir Verkehr seht Sch in seiner Luftfahrtpolitik vor einer Kurs-
anderung. Beim Wiederaufbau standen jahrelang die Moderniserung der Rechtsgrundla-
gen und der organisatorische Aufbau des Luftverkehrs, der Bodenorganisation, der Flug-
scherung und der Forschung im Vordergrund. Diese ersten Phase, so heild esim Bericht
des Verkehrsministers fir das Jahr 1962 im REUSS, erforderte erhebliche Zuschiisse des
Bundes. Die Wirtschafts- und Finanzfragen der Luftfahrt erreichen eine neue Dimension:

Die Notwendigket hierzu hat sich inshesondere ergeben aus:

1. der Kursdnderung der algemeinen Wirtschaftspolitik der Bundesregierung;

2. dem gténdig schéarfer werdenden Wettbewerb der Luftfahrtunternehmen in der
ganzen Wdt, verbunden mit zunehmenden Diskriminierungsmal3nahmen, und
der daraus folgenden Notwendigkeit, hande spolitische Mal3nahmen zu ergreifen
— insbesondere zum Schutz von vereinbarten Verkehrsrechten — durch Luftfahrt-
protokolle oder — in bilaterden Handds- und Wirtschaftsabkommen — durch
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Vereinbarungen zum Schutz des beidersaitigen frelen Luftverkehrs und Gber den
freien Transfer von Einnahmen aus dem L uftverkehrsgeschéft sowie durch Dop-
pel besteuerungsabkommen;
3. denin Zusammenhang mit der Entwicklungshilfe auch fUr die Luftfahrt in welt-
weitem Mal¥e anwachsenden Probleme und zwar in erster Linie hingchtlich
a) der Notwendigkeit eines Junktims zwischen Kapitahilfe und Luftverkehrs-
rechten in Entwicklungdandern,
b) aktive Manahmen in Bezug auf den Aufbau der Luftfahrt, indbesondere
technische Hilfe in Entwicklungdéndern,
c) desBauesund der Erweiterung von Flughéfen und Hugs cherungsainrichtun-
gen in Entwicklungdandern,
d) die Forderung des Lufthildwesensin Entwicklungdéndern und
€) desEinsatzes von Luftfahrzeugen fir landwirtschaftliche Zwecke in Entwick-
lungdandern;
4. dem Bestreben des Parlaments und seiner zusténdigen Ausschiisse, den Zuschussbedarf
fUr die Luftfahrt zu verringern und
5. den durch das Bestreben der Kommission der EWG, die Luftfahrt in die EWG einzu-
beziehen, notwendig gewordenen wirtschaftlichen Untersuchungen.

Der Bundestag hat in diesem Zusammenhang die Bundesregierung am 9. Mai 1963 aufge-
fordert, dafUr Sorge zu tragen, dass vor Entwicklungshilfe- Zusagen berechtigte deutsche
Forderungen auf dem Verkehrsgebiet (z.B. Verkehrsrechte fur die Lufthansa) in wei-
testmoglichen Umfange entsprochen wird. Beispiele, fir Regierungsabkommen in denen

I nteressen deutscher L uftfahrtunternehmen beriicks chtigt wurden sind Indien (600 Mio.
DM Rourkda-Projekt), Syrien (rd. 350 Mio. DM Euphrat- Staudamm), Griechenland (rd.
200 Mio. DM Megdopolis-Projekt); Syrien Arab Airlines erhidt einen Berater, an der
Flugschule der Lufthansa wurden 54 somalische Praktikanten ausgebildet u.am..

Die Bundesrepublik Deutschland steht in der ICAO-Statigtik im Wetluftverkehr (gemes-

sen an der Zahl der gelesteten Passagier-km) an 11. Stelle. In Europa liegen vor der Bun
desrepublik das Vereinigte Konigreich, Frankreich, die Niederlande, Skandinavien (SAS)

und Italien. Im Jahresdurchschnitt 1962 erzidlte die Lufthansa auf dem Nordatlantik die

beste Audastung unter den 10 gréfden von insgesamt 19 auf diesem Verkehrsgebiet tétigen
GesdIschaften. Die Lufthansa verfigt inzwischen tber 12 Dusenflugzeuge (5 Boeing 707-
430 und 7 Boeing 720-030 B). Zwel weitere B 707-330 B wurden bestdlt. Zum Ersatz fir
dieim Europaverkehr eingesetzten Lockheed Super-Congtdlation und Vickers Viscount
wurden zwdlf Boeing 727-30 geordert. ,, Das Flugzeugmuster Boeing 727 stellt den neues-
ten Entwicklungsstand in seiner Klasse dar. Esist da schnellste Verkehrsflugzeug der Boe-
ing-Familie* Die Hughédfen wurden an den gestiegenen L uftverkehr angepasst. Hierzu
zéhlen in Belin- Tempe hof Inbetriebnahme der neuen Abfertigungshdle, auf dem Hugha

fen Frankfurt/Main Beginn des Ausbaues der Empfangsanlage ,, O, Bau einer Luft-
frachtabfertigung mit vollig neuer Umschlagtechnik, auf dem Fughafen Kdl/Bonn Be-

ginn der Planung fir ein neues Abfertigungsgebéude .Da der Flughafen Hamburg

Fuhlshiittd in absehbarer Zeit an die Kapazitétsgrenze $61%, sind nérdlich von Hamburg in
der Gegend von Katenkirchen vorsorgliche Raums cherungsmalinahmen zur Anlegung

eines neuen Fughafens, der auch fir kiinftige Muster geeignet sein soll, getroffen werden
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Band 13 — 1964

In dem auf 467 Seiten angewachsenen REUSS 1964 gibt esjetzt 12 Abschnitte:

l. Luftrecht mit u.a Luftverkehrsordnung (LuftVO) vom 10. August 1963

. Die behtrdliche Organisation der Luftfahrt in der Bundesrepublik: Bund und
Lander

[I. Deutsche Luft- und Raumfahrt- Forschung und —Wissenschaft u.a mit Uni-
vergtédten, Technischen Hochschulen und Ingenieurschulen, Lehrstiinle und
Indtitute fur Luftfahrtfragen, Deutsche Forschungsgemeinschaft, [nteressen-
gemeinschaft deutscher akademischer Hiegergruppen (ideflieg), Ingtitute wie
Deutsches Indtitut fur Luftverkehrsstatistik usw., Forschungsangtalten (AVA,
DFL, DVL, FFM), Gesdlschaften, wie AFZ, WGLR usw., Privatangtalten

V. (neu) Raumfahrt in der Bundesrepublik mit Indtitut fur Luftrecht und Welt-
raumrechtsfragen an der Uni Koln, Behdrdliche Organisationen mit Bundes-
ministerium fr wissenschaftliche Forschung und Deutsche Kommission fir
Wédtraumforschung sowie Forschungsangtalten und Indtitute sowie Wirt-
schaftliche Organisationen

V. L uftverkehr mit Deutsche Lufthansa, Verbande und Vereine, Luftverkehrsge-
sdlschaften mit Linienverkehr, Bodenorganisation mit ADV, Flugh&fen des
Linienverkehrs im Bundesgebiet und West-Berlin, Hubschrauberlandepléize,
Landepléize fir Motorflugzeuge, Segelfluggel@nde, FHugbetriebsstoffversor-
gung, Luft-Relse, -Fracht, -Charter und —-Makler

VI.  Luft- und Raumfahrt-Wirtschaft mit Verbande uns sonstige Zusammen-
schltisse, darunter BDI, BDLI, KfR, Normengtelle usw., Firmen der Luft- und
Raumfahrt-Wirtschaft einschl. Zuliefererfirmen, Verband Deutscher Luft-
fahrtunternehmen VDLU, Luftfahrt- Unternehmen und L uftfahrtversicherun
gen

VIl.  Club der Luftfahrt

VIII. Deutscher Luftgport mit DAeC mit den Landesverbanden und Mitgliedsver-
einen, Gemeinschaft ,, Alte Adler, songtige L uftsportverbande und —vereine
und Hugschulen

IX. Deutsche L uftfahrt- Presse und —Verlage mit Luftfahrt- Presse-Club (Mitglie-
derverzeichnis), Luftfahrtzeitschriften und Korrespondenzen, Zeitschriften
mit Luftfahrttell, sonstiges wie Jahrbiicher, Archive und Luftfahrtverlage und

—sortimenter

X. Internationdes, Satistik (neu), Verschiedenes

XI.  Ziviler Bevdlkerungsschutz mit Behtrdlicher Gliederung und Bunded uft-
schutzverband

XII.  Anhang mit Branchenverzeichnis, Inserentenverzeichnis, Personenverzeich-
nis und Sachwortregister.

Die LuftVO — ein bedeutungsvolles Gesetzgebungswer k

Als Ergte der beiden grof2en Durchfhrungsverordnungen zum L uftverkehrsgesetz, wurde
am 10. August 1963 die Luftverkehrsordnung (LuftVO) verkiindet; Seist sait dem 16.
September 1963 in Kraft. Damit snd auf dem fir die Sicherheit des Luftverkehrs so wich-
tigen Gebiet der Luftverkehrsregeln nunmehr klare Verhdtnisse geschaffen. Der Luftfahrer
findet dle Vorschriften, die er fur die Durchfiihrung seines Huges beachten mussineine
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r Vorschrift. Die LuftVO 16st sowohl die noch aus der Besatzungszeit sammenden Ver-

ordnung vom 4. Juni 1953 ds auch die Verkehrsvorschriften der Verordnung Uber Luft-

verkehr ab. Die LuftVO ndhert sch in videm systematisch und terminologisch der Stra-
[Renverkehrsordnung, wie bereits aus dem § 1 betreffend die , Grundregeln fur das Verhal-

ten im Luftverkehr hervorgeht: ,, Jeder Teilnehmer am Luftverkehr hat sich so zu verhalten,
dass Scherheit und Ordnung im Luftverkehr gewahrleistet sind und kein anderer gefahr-
det, geschadigt oder mehr als nach den Umstanden unvermeidbar behindert oder belastigt
wird.

Grolte Abschiedsparade der L uftwaffe fir Konrad Adenauer

Auf dem Hiegerhorst Wungtorf bel Hannover fand am 12. Oktober 1963 zu Ehren des ab-
schiednehmenden Bundeskanzlers Konrad Adenauer die bisher grofde Truppenparade der
Bundesrepublik statt. 5000 Soldaten, 150 Hugzeuge, die modernsten Waffen von neuen
Panzer bis zu den Ha-Raketen nahmen an der Parade tell. Die Luftwaffe konnte zum ersten
Ma eine grol¥ere Zahl ihrer Flugzeuge vom Hubschrauber Uber die Noratlas- Transporter
bis zur F-104G vor nahezu 100 000 Zuschauern im Paradeflug vorfuhren. Dr. Adenauer
dankte dem Bundesverteidigungsminister Kai-Uwe von Hassdl und betonte seine feste U-
berzeugung, dass die Bundesrepublik schon [&ngst ihre Freiheit und den Frieden verloren
héite, wen die neue Bundeswehr nicht geschaffen worden wére.

Endlich: Bundesregierung will zivile Projekte fordern

Aus dem Bundesministerium fur Wirtschaft wird im REUSS berichtet, dassin letzter Zeit
mehrere Projekte von zivilen FHugzeugen verschiedener Verwendungszwecke ausgearbel-

tet worden saien. ,, Die Bundesregierung hat beschlossen, die Entwicklung von zivilen
Flugzeugen finanzielle zu fordern; die Durchfiihrung dieser Mal3nahme obliegt dem Bun-
desminister fur Wirtschaft.”

Hierzu heild esim Bericht des BDLI: ,, Die Bemiihungen des Verbandes um Erwirkung
staatlicher FOrderungsmal3nahmen fur den zivilen Flugzeugbau fuhrten im April 1963 zu
einem Kabinettsbeschluss, nach dem fur forderungswirdige Zivil projekte durch das Bun-
deswirtschaftsministerium riickzahlbare Darlehen zur Verfligung gestellt werden kdnnen,
so weit seitens der Industrie 40 % der Entwicklungskosten getragen werden. Fr diesen
Zweck sollten im Bundeshaushalt 1963 30 Mio. DM und 1964 50 Mio. DM bereitgestellt
werden. Die Durchfihrung dieser Grundsatzentscheidung und die Erarbeitung der erfor-
derlichen Ausfiihrungsbestimmungen stief3en auf nicht unerhebliche Schwierigkeiten, wo-
bei nicht zuletzt vonseiten der Industrie bei gro6f3eren Projekten eine 40%ige Beteiligung
als unerfullbar angesehen wurde.” In diessm Zusammenhang wurde im Technischen Aus-
schuss des BDLI ein ,, Programmausschuss fir zivile Flugzeugentwicklungen™ gebildet.

Aus den Kalenderblattern 1964:

In Bonn konstituiert sich der gesetzlich verankerte Rat der ,, Finf Weisen*
zur sténdigen Beratung der Regierung in Wirtschaftsfragen. Willy Brandt
folgt dem im Vorjahr verstorbenen Erich Ollenhauer als Vorsitzender der
SPD. Wiederwahl Heinrich L ubkes zum Bundesprésidenten. In der DDR
rollt der erste,, Trabbi* Trabant 601 im VEB Sachsenring Automobilwerk
Zwickau vom Band. Jasir Arafat Ubernimmt den Vorsitz der ,, Fatah-
Bewegung zur Vertreibung der Israelis aus Palastina”“. Der Vietnamkrieg
steht bevor. Rassenunruhen in den USA; Marin Luther King erhélt den
Friedensnobelpreis. Chruschtschow wird tiberraschend entmachtet, A.
Kossigin wird Ministerprasident, L. Breschnew Parteivorsitzender der
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KPdSU. Olympiade in Tokio mit gesamtdeutscher Mannschaft. Die ersten
Containerschiffe gehenin Dienst und erleichtern den Warenumschlag.
Die Beatles erlangen Rekordplétze in den Hitparaden. Forschungsschiff
", Meteor"“geht in Dienst. Der Raketenforscher Eugen Sanger (* 1905)
stirbt.

Luftfahrtindustrie vor ernster Krise

Trotz der laufenden Programme F-104 und G.91 seht sch die Industrie vor einer ernsten
Bedrohung. Sind die Fertigungskapazitéten im Grof3en und Ganzen ausgelagtet, macht sich
jedoch zu Ende 1962 bereits eine riicklaufige Bewegung mit dem sich fir 1964 abzeich-
nenden Audaufen der Serienfertigung bemerkbar. Der BDLI wiesim April 1963 den
Bundesminiger fir Verteidigung in enem Memorandum auf die schwer wiegenden Folge-
erscheinungen fir den kinftigen Bestand der Luftfahrtindustrie hin, die sich aus der Tatsa
che ergeben, dass fur das 1964 audaufende Produktionsprogramm noch keine Anschluss-
auftrage zu erkennen sind. Die vorlbergehend eingestel lten Entwicklungsvorhaben konn-
ten dank einer Minigerverfigung zum gréiden Tell fortgefhrt werden Hinzu kamen Be-
hinderungen von politischer Seite. Dadurch verzogerte sSch die Auftragserteilung des Ver-
teidigungsminigters fir die Serienfertigung des deutsch-franztsi schen Transporters Tran
sl C.-160 derart, dass eine Produktiond ticke nicht verhindert werden konnte. Auf dem
Fertigungssektor waren dartiber hinaus die Dornier-Werke GmbH und die Siebewerke-
ATG in den Bau der ersten 20 Flugzeuge des NATO-Seeaufklarers Breguet Atlantic mit
anderen europédischen Firmen eingeschdtet. Die Lizenzfertigung der Triebwerke fUr dieses
Flugzeugmuster, die zugleich auch fir die Transal benttigt werden, verschonte den
Triebwerkbau von einer gleich harten Beschéftigungskrise, in der sch die Zdlen- und
Ausriistungs ndustrie befindet.

Die gerade im Aufbau befindlichen Kgpazitéten der Raumfahrt sowohl in der Industrie ds
auch in der Forschung sind auch nicht frei von Problemen. Die fir 1963 im Bundeshaus-
hat fur die deutsche Raumfahrttechnik eingeplanten Mittel wurden durch den Haus-
haltsausschuss des Deutschen Bundestages um 20 % gekiirzt, sodass fir die Industrie nur
20 Mio. DM; und fir die Forschung 9 Mio. DM zur Verfigung standen. Die geplanten
Projekte konnten dadurch nicht im vorgesehenen Rahmen verwirklicht werden. Sechs Stiu-
dienprojekte gibt es. ,, Anlagen”, ,, Trégersystem fur Hohenforschung®, ,,hochenergetische
Antriebssysteme”, ,, Raumtransporter” ,, nichtchemische Antriebe und Energieerzeugung*
sowie ,, Satelliten fr die deutsche Weltraumforschung®.

Senkrecht in die L uft

Im Bericht des BDLI fir das Jahr 1963 wird erstmals offen Uber die bidang streng gehel-

men VTOL-Entwicklungen berichtet: Auf dem Entwicklungssektor konnte die deutsche
Luftfahrtindustrie mit dem vom Entwicklungsring Sid (Bolkow-Entwicklungen KG, Ernst
Heinkel Flugzeugbau GmbH, Messerschmitt AG) entwickelten Senkrechtstarter VJ 101 C
einen sichtbaren Beweis ihrer hohn technischen Leistungsfahigkeit ablegen. Die erfolgrei-
che Flugerprobung dieses in neuer technischen Konzeption konstruierten Flugzeuges fand
international starke Beachtung. Wahrend das erste V-Muster X-1 noch im Unterschallbe-
reich flog, begann zum Jahresende 1963 die X-2 ihre Flugerprobung, deren Geschwindig-
keit Uber Mach 1 liegt. Die Vorarbeiten zur Weiterentwicklung zur VVJ 101 D wurden eben-
fallsin Angriff genommen. Nicht im Bericht des BDLI aber im Firmeneintrag der Dornier-
Werke GmbH gibt es den ersten Hinweis auf die,,Do 31 V/STOL- Transportflugzeug®.
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Industriestrukturen beginnen sich zu andern

Vor dem Hintergrund dieses Krisenszenarios vollzogen sich Anderungen im BDLI: Die

V erbandsgeschéftsstelle bezog ihr eigenes Haus in der Heerstral3e in Bad Godesberg; das
Etagendasain in der Godesberger Poststral3e hat damit ein Ende. Im Présdium gab esa-
bermals eine Neuerung: der langjdhrige Président Dr. L.S. Rothe trat zurtick, nachdem er
sch bel sainer vierten eingimmigen Wahl im Vorjahr nur noch fir ein Jehr befristet zur
Verflgung gestdlt hatte; er bleibt ds,, Ehrenvorstzender” des Beirates dem BDLI verbun-
den. Neuer Prasident ist Prof. Dr.-Ing. Karl Thaau (Ernst Heinkel Hugzeugbau), sein
Stellvertreter ist Dipl.-Ing. H. Pasche (, Weser* Fugzeugbau). Dem Prasidium gehtren
weiterhin an M.W.Nolden (vormds Verenigte Leichtmetalwerke), Dr. E. Lowe (Teefun-
ken) und Dr.-Ing. H. Scherenberg (Daimler-Benz).

Der sich abzel chnende Konzentrationsprozess der L uftfahrtindustrie geht welter:

In der Arbaitsgemeinschaft Transall der Firmen Nord-Aviation, ,, Weser” Flugzeugbau
und Hamburger Hugzeugbau wird die Prof. Dipl.-Ing. W. Blume Leichtbau und Fug-

technik GmbH nicht mehr aufgefuihrt

Entwicklungsring Siid, Arbeitsgemenschaft der Firmen Bolkow Entwicklungen KG,

Erngt Heinkel Flugzeugbau GmbH und Messerschmitt AG in Miinchen im Hause des

Deutschen Museums

Entwicklungsring Nord (ERNO), Bremen, Arbeitsgemeinschaft der Firmen Focke-

Wulf GmbH und Hamburger Flugzeugbau GmbH und schlieldich die

Vereinigte Hugtechnische Werke GmbH friher ,, Weser Flugzeugbauw/Focke- WU,

Bremen.

Sorgen auch beim DAeC

Der Deutsche Aero Club kam im Ma 1963 zum 13. Deutschen L uftfahrertag nach dem
Kriege, diesmd in Koblenz zusammen General sekretér ist inzwischen Dr. Joseph
Dabrock. In der inzwischen ausgebauten Hauptgeschéftsstelle in Frankfurt gibt es die Re-
ferate Vewdtung: Lucian Linke, Presser Gunter Kampf, Motorflug: Wolfgang Trinkaus,
Segdflug: Welter Carthaus, Jugend: Heinrich Pempe, Sicherheit: Kurt-Wolff Jacobsen.
Présdent ist S.D.Georg First von Wadburg zu Zeil; Vizeprésdenten sind Seff Kunz und
Bruno Baumann.

Der aul3erordentliche Luftfahrertag vom 9. November 1963 in Frankfurt/Main hatte einen
einzigen Tagesordnungspunkt, namlich die Deckung der Kosten fiir1964. Der bisherige
Monatsbeitrag von 0,60 DM je Mitglied wurde um 0,40 DM auf 1,00 DM erhoht. Die 11
Landesverbande haben damit entschieden, dass dem DAeC neben der verstérkten Wal-
nehmung der Interessen gegeniiber dem Bund, der FAI, dem Deutschen Sportbund und
songtigen Behdrden und Spitzengremien auch welterhin die Durchfihrung von Luftsport-
veranstaltungen auf Bundessbene obliegt.

Das Préadium des DAeC hatte 1962 beschlossen ein ,, Biro fur Allgemeine Luftfahrt* ds
» Interessengemeinschaft Allgemeine Luftfahrt* auszubauen. Damit soll der Notwendigkelt
Rechnung getragen werden, fur Gber 7000 Privatpiloten und einer FHotte von tiber 1200
Fugzeugen der Allgemenen Luftfahrt/Generd Avidion eine Einrichtung zu scheffen, die
in gemeinnitziger Weise die Belange des 3.Luftverkehrspartners neben Linienluftverkehr
und Militérluftfahrt vertritt. Das Biro war schon 1963 in der Lage, Touristikberatung fur
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fast samtliche Lander der Erde zu geben und Interessenten in fliegerischer Hingcht, z.B.
Uber Hugpléize, Funkhilfen, Einfluggenehmigungen usw. zu beraten.

Vielfalt der Medien

Im Bereich Presse und Verlage nennt der REUSS rund 80 Mitglieder des LPC, des L uft-
fahrt-Presse-Clubs Président ist Hans- Georg Schulze, Pressechef des BDLI; sein Vizeigt
Kurt W. Streit, Publizist aus Lenggries’Obb Belstzer sind Horst Wéhner, zugleich
Schatzmeister, Pressechef Bolkow-Entwicklungen KG und Arno L. Schmitz, Bonner Kor-
respondent der in Genf erscheinenden INTERAV A - Publikeationen.

Die LPC-Lige erinnert an den zurtickliegenden Aufbau der Medien und ihrer Partner
auf den Saiten der aktiven Luftfahrt. Hier eine Auswahl:
Claus Bardtholdt, Bremen, L uftfahrtredakteur NDR
Dr. Franz J. Baumgértner, Miinchen, Bay.Staatsministerium fir Wirtschaft
Wilhelm Becker, Essen, Chefredakteur ,, Flug-Informations-Dienst*
Horst Brausewal dt, Haunstetten, Presse- und Werbel eiter Messerschmitt AG
Georg Briitting, Coburg, L uftfahrtjournalist
Werner Budeler, Vaterstetten, Chefredakteur ,, Weltraumfahrt*
Alfred Fischer, Harthaus, Leiter Presse- und Werbeabteilung der Dornier-Werke
Jochen Franke, Hamburg, Presseoffizier
Hans Grawe, Bochum, Sportredakteur ,, WAZ*"
Paul Gross-Talmon, M iinchen, Herausgeber ,, Wehr und Wirtschaft*
Heinz Kluge, Hamburg, Bild-Zeitung
Dr. Ernst Kredel, Pressereferent Flughafen Bremen
Ginther Leicher, Wiesbaden, Chefredakteur ,, Allgemeine Zeitung* Mainz
Dr. Gunther L6nnecke, Hamburg, Chefredakteur ,, OEL*
Otto Merk, Minchen, Redakteur ,, Munchner Merkur®
Heinz Michaels, Reinbek, Redakteur , Die Zeit*
Ernst Naumann, Redakteur Tagesschau, Deutsches Fernsehen
Dr. Heinz Orlovius, Niederdollendorf, Bundesverkehrsministerium
Helmut Pischel, Hamburg, Pressereferent Hamburger Flugzeugbau
Peter Raabe, Berlin, freiberuflicher Journalist
Hermann Rahskopf, Kéln, freiberuflicher Journalist
Hans Schoenenberg, Frechen, Redakteur DVL-Mitteilungen
Hans-Georg Schulze, Diisseldorf, Pressechef BDLI
Joachim Schypek, Disseldorf, PR-Représentant PanAm
Hans-Georg von Studnitz, Nirtingen, Chefredakteur ,, Christ und Welt*
Dr.-Ing. Werner Teibel, Stuttgart, ADV
Wolfgang Trinkaus, Offenbach, DAeC, freiberuflicher Journalist
Wolfgang Wagner, Koln, Chefredakteur ,, deutscher aerokurier”
Arthur Wille, Hannover, Redakteur ,, Hannoversche Allgemeine Zeitung*
Mano Ziegler, Stuttgart, Leiter Presse- und Werbeabteilung der Heinkel-Werke
Hubert Zuerl, Munchen, Herausgeber ,, Aero*
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Band 14 — 1965

Nicht Planungen, Diskussionen und Polemiken finden Aufnahme in den REUSS. Das Jahr-
buch soll nicht darstellen, was beabsichtigt ist, waserst werden so |l I. Eswill festhalten,
was im abgelaufenen Jahr war und wasi st. Diese Berichte, sie sind ab diesem Band mit
einem deutlichen - besonders kenntlich gemacht — in diesem Jahr sind es 70! Mit seinen
mehr als 5000 Adressen ist esjedemin der Luftfahrt tatigen in der Tagearbeit ein unent-
behrliches Handwerkszeug. Der Herausgeber bemiint sich, die,, Findegeschwindigkeit* zu
steigern. Hierzu dienen das Inhaltsver zeichnis, das al phabetische Sachregister, das Perso-
nenregister und schliefdich das Daumenrergister mit den Leitstichworten am Kopf jeder
Seite. Die Berichte vervollstandigen abermals das ,, historiographische® Sammelwerk von
Karl-Ferdinand Reuss.

Die LuftVZO — abermals ein bedeutsames |uftrechtliches Ereignis

Der LuftVO — siehe 1964 — folgt die L uftverkehrs- Zulassungs-Ordnung, die am 28. Sep-
tember 1964 in Kraft trat. Das Luftverkehrsgesetz (LuftVG) vom 10. Januar 1959 wurdein
einer durch mehre Ausfiihrungsverordnungen geénderten Fassung praktiziert. Die Verord-
nungen waren durch die rechtliche und flugtechnische Entwicklung in wesentlichen Tellen
Uberholt. Sewurden daher durch die LuftVO (Sehe oben), durch die Luftverkehrs-
Zulasaungs- Ordnung (LuftVZO) und eine Kostenordnung ersetzt. In der LuftV O wurden
die bisher in der Verordnung Uber Luftverkehrsregeln enthatenen Verkehrsvorschriften
Ubernommen worden. Die verblieben Ordnungsvorschriften wurden in die neue LuftvVZO
Ubernommen, d.h. die Vorschriften Gber die Ertellung der [uftrechtlichen Zulassungen,
Erlaubnisse, Genehmigungen und Verscherungspflichten.

Luftfahrtberat / Luftfahrtrat

Am 25, Juni 1964 trat der Luftfahrtbeirat zum 12 md unter Vorstz von Bundesverkehrs-
miniger Seebohm in Kdln zusammen. Gast war Dipl.-1ng. Kienbaum, Minister fir Wirt-
schaft und Mittelstand des Landes Nordrhein-Westfaen, der Uber aktuelle Luftfahrtfragen
seines Landes sprach. Minister Seebohm begriife die Vorschldge einer weiteren Intensi-
vierung der Tétigkeit des Luftfahrtbeirates, insbesondere die Bildung eines aktionsfahigen
»Luftfahrtrates’, in dem die Vorstzenden der Ausschiisse des Luftfahrtbeirates vertreten
sind, und ebenso die kiirzlich erfolgte Griindung einer ,, Luftfahrtliga’, die den Kontakt der
Luftfahrt zu den mal3geblichen politischen Kreisen pflegen soll. Der Luftfahrtberat bilde-
ten einen neuen Ausschuss, der sich mit den Betriebsbedingungen des Uberschallverkehrs
befassen soll. Vordtzender ist ADV-Geschéftsfuhrer Dr.-Ing. Werner Treibdl.

Der Luftfahrtbeirat verabschiedete gab eine Rethe von Empfehlungen. Hierbel handdt es

gch darum, dass:

1. fir die deutsche Luftfahrt im Rahmen der wirtschaftlichen Zusammenarbeit mit Ent-
wicklungdandern bessere Startbedingungen geschaffen werden und auf diese weise
auch das vor dem Kriege erworbene Ansehen und Vertrauen wieder gefestigt wird;

2. auf eéne einfachere Handhabung der Zoll- und Passabfertigung auf den Hughéfen hin-
gewirkt wird;

3. neue Abwicklungsmethoden entwickelt werden, bei denen die Abfertigung abfliegen
der Fluggéste zeitsparender erfolgt und sich Zoll- und Passdiengtstellen diesem Verfah
ren anschlielen;
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4. der Airbus-Diengt ds guingtige Verkehrsart nach und nach auf weiteren Strecken des
innerdeutschen Luftverkehrsnetzes eingeftinrt wird.

Zum L uftfahrtrat erlield der Bundesminister fir Verkehr eine Ergénzung zu seiner
Bekanntmachung Uber die Bildung des L uftfahrtbeirates vom 29. Februar 1959. Un-
ter anderem heild esdort:: 1. Als Lenkungsorgan des L uftfahrtberates wird der Luft-
fahrtrat gebildet. 2. Den Vorstz des Luftfahrtrates fihrt der Bundesminister fir Ver-
kehr, oder, wenn er verhindert ist, der Leiter der Abteilung Luftfahrt und 3. Die Ge-
schéftsfiihrung des L uftfahrtrates obliegt dem GeschéftsfUhrer des L uftfahrtbeirates.

Vorgtzender: Dr.-Ing. Dr.-Ing. E.h., Dr. rer. nat h.c. Hans-Christoph Seebohm
Vertreter: Ministerialdirektor Werner Kreipe, Leiter der Abtellung Luftfahrt
Geschéftsfuhrer: Oberregierungsrat Dr. Alberts (L 2)

Mitglieder des Luftfahrtrates snd:

Dr. med. h.c., Dr.-Ing. E.h. Dipl.-Ing. Leo Brandt, Vorstandsvorsitzender WGL
Prof. Dr.phil. Hermann Blenk, Vorgtzender des Vorstandes der DGF

Prof. Dr.-Ing. K. Thaau, Prasident des BDLI

Oberbirgermeister Dr. Arnulf Klett, Vorstzender des Vewdtungsrates der ADV
Obergtadtdirektor Dr. Max Adenauer, 1 Vizeprésident der Luftfahrtliga
Minigeridrat Dr. Diehl, Miniserium fir Wirtschaft, Mittedstand und Verkenr NRW
Dr. Hermann J. Abs, Vorstzender des Aufsichtsrates der Deutschen Lufthansa AG
Hans M. Bongers, Vorstandsmitglied der Deutschen Lufthansa AG

Dr. Heinz Huber, Vertreter der Allgemeinen Luftfahrt fir das L uftbildwesen
Generd aD. Adolf Gdland, Vertreter der songtigen Allgemeinen Luftfahrt

und die Vorgitzen der Ausschiisse: Dr. Wimmer, Dr. Treibdl, Direktor Rudorf, Dr.-
Ing. Petzd, Dipl.-1ng. Schmehl, Prof. Dr. Meyer, Prof. Dr.-Ing. Frohne.

Umstellung der L uftwaffe abgeschlossen

Im Bericht des Bundesministeriums der Verteidigung heil¥ es, dass die 1963 begonnene
Umorganisation der Luftwaffe 1964 abgeschlossen wurde. Danach konnten im Herbst
1964 den Kommandogtellen der NATO rund 370 Flugzeuge einsatzbereit gemeldet und
unmittelbar unterstellt werden. Weitere rund 220 Hugzeuge konnen auf Anforderung in
enem bestimmten Zetpunkt zur Verfiigung gestdllt werden. Dazu treten die mit Pershing-
raketen ausgertisteten Flugkorperverbande. Im Bereich der Flugabwehr sind 24 Nike-
batterien und ein grof3er Teil der Hawkbatterien einsatzbereit. Insgesamt hatte die L uftwat-
feam 1. Oktober 1964 eine Stérke von 95 000 Offizieren, Unteroffizieren und Mamnschaf-
ten. Bis Anfang 1966 wird der Vertedigungsbetrag der Luftwaffe auf neuen F-104-
Geschwader, vier G.91-Geschwader und drel Transportgeschwader mit insgesamt 700
Flugzeuge anwachsen.

Bundesverteidigungaminiger Kai-Uwe von Hassel hat 1964 das Ministerium neu geordnet.
das bisher linear geordnete Ministerium wurde vertikal gegliedert, und zwar in enem

Zweig mit vornehmlich militérischen und enen Zweg mit vornehmlich adminigtretiven
Aufgaben. Diese neue ab 1. Februar 194 wirksame Form des Amtes dient der Straffung
und Rationaliserung und besaitigt den Zustand, dass Minister und sein Staatssekretér Karl
Gumbe zwdlf Abteilungen unmittelbar fihren missen. Mit Ministeriadirektor Werner
Knieper wurde ein , Sténdiger Vertreter des Staatssekretérs® bestdlt, unter dem die Abte-
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lung Verwdtung und Recht (VR), Persond (P), Unterbringung, Liegenschaften und Bau-
wesen (U), Vertedigungswirtschaft (W) und Wehrtechnik (T) zusammengefasst Snd.

Ausden Kalenderblattern 1965:

Im Laufe des Jahres stiirzen 26 Starfighter der Bundeswehr bel Trainings-
flligen ab. Die 1955 als Richtlinie der Auf3enpolitik erklérte Hallstein-
Doktrin, nach der diplomatische Beziehungen dritter Lander zur DDR in
der politischen Praxis um Abbruch der diplomatischen Beziehungen
durch die Bundesrepublik gefiihrt haben, gerét ins Wanken. Immer mehr
Lander erkennen die DDR an. Aufnahme diplomatischer Beziehungen zu
Israel. Die Bundestagswahlen bringen einen klaren Wahlsieg der
CDU/CSU und Ludwig Erhard. Die absolute Mehrheit wird aber nicht er-
reicht; man koaliert mit der FDP. In Vietnam weiten sich die Militérakti-
onen aus. Uber 500 000 US-Soldaten werden nach Vietnam gebracht. Die
weiche Kontaktlinse wird erfunden. Der Mont Blanc-Tunnel wird eroff-
net. Die Programmiersprache BASIC wird erfunden. Der Russe Alexei A.
L eonow fihrt den ersten 20 min dauernden ,, Weltraumspaziergang*
durch. Die USA starten das GEMINI-Programm mit der ersten zweikop-
figen Raumfahrtbesatzung am 23.5. mit Grissom und Y oung. Der Nach-
richtensatellit Early Bird bezieht seine geostationare Position. Die Mars-
sonde Mariner IV fliegt 12 000 km dicht am Planeten vorbei. Die Russen
fotografieren die Mondriickseite und am 21. 8. demonstrieren die Ameri-
kaner Cooper und Conrad jr. in einer 190-stiindigen Mission, dass der
Flug zum Mond nicht unrealistisch ist. Die Universitéten Bochum, Dort-
mund und Dusseldorf werden gegriindet. Winston Churchill und Albert
Schweitzer sterben.

Sorgen bel der Industrie

Der Eintrag des BDLI im REUSS Iésst ene neue Handschrift erkennen. In den Persondien
heil} es,, Geschéftsfuhrer: Herbert Schneider” und ,,Presses Arno L. Schmitz“ . Ausder
Liste des Berats sind die Reprasentanten der jeweiligen Bereiche deutlicher zu erkennen:

Gruppe Flugwerk

Prof. Dr.-Ing. Karl Thdau, Erngt Heinkel Flugzeugbau GmbH, Mnchen

Prof. Dr. Cl. Dornier, Zug/Schweiz

S. Kdler, Messerschmitt AG, Augsburg

Dipl.-Volkswirt S. Nolze, Hamburger Flugzeugbau GmbH, Hamburg (kooptiert)

Dipl.-Ing. H. Pasche, Vereinigte Flugtechnische werke GmbH, Bremen

Gruppe Tricbwerk

Dipl.-Ing. E. Martens, Kldckner-Humboldt-Deutz AG, Koln-Deutz

Dr.-Ing. Karl A. Muller, M.A.N.-Turbomotoren GmbH, Miinchen

Dr.-Ing. H. Scherenberg, Daimler-Benz AG, Stuttgart- Untertirkheim

Dr.-Ing. K. Schott, BMW Triebwerkbau GmbH, Miinchen

Gruppe Ausriistung

Hermann Fiedler, VDO Tachometer-Werke Adolf Schindling GmbH, Frankfurt/Main

Tankred von Hauteville, Standard- Elektrik-Lorenz AG, Stuttgart- Zuffenhausen

Dr. E. Lowe, Tdefunken GmbH, Ulm/Donau

Horst Schiitzendiibel, Teldix Luftfahrt- Ausriistungen GmbH, Heidelberg

Gruppe Hiegwerkstoffe, Antriebsstoffe, Zubehor

Dipl.-Ing. Dr. H. Hellbrligge, Deutsche Edelstahlwerke AG, Krefeld

Dr.-Ing. W. Kirmser, Vereinigte Deutsche Metdlwerke AG, Frankfurt/Main

Dr. Theodor Netzer, Nitrochemie GmbH, Aschau b.Kralburg/Inn

Dr.-Ing. H. Wiechdll, Otto Fuchs KG, Meinerzhagen
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Nach dem Bericht des BDLI zur Lage der Luft- und Raumfahrtindudtrie hat sich die Be-
schéftigungsklage der Hugzeugfertigungsfirmen 1964 welter verschlechtert. Es mussten
Entlassungen vorgenommen werden, da die Umbesetzung des Personasinnerhalb der Be-
triebe nicht in dem notwendigen Umfang moglich war. Zum Tell lief die zivile Hugzeuy
fertigung an, die eine Anzahl von Facharbeitern und Angestellten aufnahm. Uber die Auf-
tellung des Transdl- Programms konnte e ne grundsétzliche Einigung erzidt werden. Der
Betreuungssektor it riickl&ufig, da eine Rethe von Mustern aus der militérischen Ausris-
tungshilfe abgezogen wurden. Die Entwicklungsauftrége laufen weiter. Wesentlich fir die
Beschéftigung auf diesem Sektor war auch die Entscheidung des Verteidigungsministeri-
ums, zusammen mit der itaienischen Indudtrie die VAK 191B ds Nachfolgemuster fur die
Fiat G.91 zu entwickeln.

Die zivile Entwicklung konnte Fortschritte erzidlen. VVon der HFB 320, auf der Deutschen

L uftfahrtschau 1964 der Offentlichkeit vorgestdllt, wurde eine erste Serie von 20 Stiick
aufgdegt. Deutsche Hugzeugfirmen betelligen sich an der Entwicklung der Fokker F-28

» Fellowship®. Siiddeutsche Firmen haben die Absicht gedul3ert, sich an dem franzésischen
Projekt Dassault , Mystére 30*, einem 30- bis 40sitzigen Kurzstreckenflugzeug, zu beteili-
gen. Uber ein deutsches Gemeinschaftsprojekt an dem neben deutschen Firmen auch ande-
re europdische Firmen beteiligt werden sollen, snd Gesprache im Gange. Dieses Projekt —
VFW 614 — mit STOL-Eigenschaften ist fir den Gemischtransport von Personen und
Fracht (Nutzlast 4,5 t oder 40 Passagiere) vorgesehen.

Die Lage der Triebwerkindustrie hat sich 1964 nicht geéndert. Auch hier snd Anschluss-
auftrége notwendig, um die aufgebauten Kapazitéten zu erhdten. Die Entwicklung der
militérischen und zivilen Triebwerke gehen weiter. Besonders zu erwdhnen sind die Pro-
jekte der Daimler-Benz AG DB-720 /PTL-6), DB-621 (PTL-10) und DB-730 (ZTL).

Neue Namen, neue Strukturen: Bolkow, Krupp und United Aircraft

Die Firmen von Ludwig Bélkow und die neuen Vereinigten Hugtechnischen Werke snd
der Ausdruck einer sich andernden Industrid andschaft.

Im REUSS 1965 sagt die Bolkow-Gruppe erssmals mehr s nur ihre Namen und Postad-
ressen. Es handdlt Sch dabel um die
- BoOlkow-Apparatebau GmbH, Nabern/Teck mit Werken in Schrobenhausen/Bayern
und Laupheim, Arbeitsgebiet: Sport- und Relseflugzeuge, eektronische Geréte, L uft-
und Raumfahrtgerét und um die
Bdlkow- Entwicklungen KG, Ottobrunn bei Minchen., Arbeitsgebiet: Forschung, Ent-
wicklung und Musterbau auf den Gebieten der Luft- und Raumfahrt.
Dipl.-Ing. Ludwig Bélkow hatte im REUSS 1957 nur einen bescheidenen . Der REUSS
1965 sent Ludwig Bolkow in dlen wichtigen Fachgruppen der neuen Deutschen Kommis-
son fur Weltraumforschung.

Der erste ,, Bolkow-Bericht” im REUSS dokumentiert die Philosophie des jungen
Unternehmens:

Der Aufbau der Firma stand und steht unter dem Gesichtspunkt, dass jede Entwick-
lung der modernen Luft- und Raumfahrt eine Summe vielfaltiger, aber fir sich eben-
falls gleich wichtiger Einzelentwicklungen ist, die erst zusammen eine leistungsfahi-
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ge Einheit darstellen. Der Dynamik und Vielseitigkeit der Geschaftseitung entspre-
chen die heute rund 3000 Mitarbeiter: 40 % von ihnen sind Mathematiker, Physiker
und Diplomingenieure. Das Durchschnittsalter liegt bel 34 Jahre.

Aus dem heutigen Gesamtprogramm der Entwicklung und Produktion kann nur der
offizielle bekannt gegeben Teil genannt werden: - die Panzerabwehrrakete COBRA.
von der bisher mehr als 40 000 an die Bundeswehr, an die danische Armee und an
mehrere NATO-Lander geliefert worden sind; - die Sportflugzeuge BO 207 und BO
208, - die Segelflugzeuge , Phonix' und , Phoebus’ - und der Hubschraubertrainer
BO 102.

In der Entwicklung befinden sich - der flinfsitzige Mehr zweck-Lei chthubschrauber
BO 105, - der Geschwindigkeits-Experimental-Hubschrauber BO 46 nach dem Sys-

tem Derschmidt - und der noch im Projektstadium befindliche Kran-Hubschrauber
nach dem System Heldelberg.

In der Raumfahrttechnik leistet die Bolkow-Entwicklungen KG Beitrége zu den in-
ternationalen Organisationen ELDO und ESRO. Die Projekte des Hauses Bolkow
auf dem Raumfahrtgebet sind - der kleine Forschungssatellit 625 A, fir den eine en-
ge Zusammenarbeit mit einer amerikanischen Firma geplant ist und der eine wissen-
schaftliche Instrumentennutzast von etwa 20 kg in eine polare Bahn bringen soll, -
der grof3e Forschungssatellit 625 B, der eine reine Nutzlast von annahernd 200 kg
mitfUhren wird und der sich durch eine neuartige Energiever sorgungsanlage nach
elnem solarturboel ektrischen Verfahren auszeichnet, - ein astronomischer Satellit,
der in Zusammenarbeit mit der DVL entwickelt wird, und wahrend seines Aufenthal-
tes im Erdschatten Spektralunter suchungen von Fixsternen im ultraviol etten Wellen-
bereich machen soll - und schliefdich ein Nachrichtensatellit, der fur 1200 Fern-
sprechkanéle oder wahlweise fir die Ubertragung von zwei Fernsehsendungen aus-
gelegt ist. Die Firma Bolkow-Entwicklungen KG ist dabei federfiihrend fur den ge-
samten raumfahrttechnischen Teil des Nachrichtensatelliten.

Produkte fur die zivile Nutzung sind u.a. Mikro- und Myl-Dosierpumpen, Vorschub-
geschwindigkeitsmesser, elektronische Servoregelung...Auch auf dem Gebiet der E-
lektronik werden in zahlreichen Abteilungen grundlegende und praktische Arbeiten
ausgefuhrt. Sehr intensiv gefordert werden Unter suchungen und Anwendungen glas-
faserverstarkter Kunststoffe (GfK). Wesentliche Teile des Geschafts und Reiseflug-
zeuges BO 207...werden bereits aus GfK-Material hergestellt. Autodacher aus GfK
werden in Serie produzert. Die Rotorblatter fir die Hubschrauberprojekte BO 102,
BO 105, BO 46 und BO 70 werden gleichfalls aus diesem neuen Material gefertigt.
Besondere Anstrengungen werden in der Herstellung von Hochdruckbehéltern aus
GfK fir die Verwendung in der Raumfahrttechnik unternommen.

Neu snd die

- Veranigte Hugtechnische Werke GmbH — frither ,, Weser* Flugzeugbau/Focke-Wulf —
VFW mit der Hauptverwatung in der Hinefelddtr. 1 in Bremen mit den Werken Bre-
men, Einswarden, Lemwerder i.0., Hoykenkamp i.O. und Vard i.O. mit dem Arbats-
gebieten Entwicklung von VTOL-Hugzeugen, Trangportflugzeugen, Hubschraubern
und Raumfahrtgerét; Herstellung und Uberholung von Flugzeugen einschliellich Hub-
schraubern; Leichtmetall-, Stahllechtbau und Schiffbauzulieferungen; Fertigung hyd-
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raulischer Arbeitsgeréte, Vorrichtungen, Lehren, Werkzeugen, Sondermaschinen sowie
Abwurfbehdter. Geschéftsfiihrer snd: Dipl.-1ng. Wilhelm Bansemir, Prof. Gerhard

Eggers, Dipl.-Ing. Gottfried Loew, Dipl.-1ng. Hans Pasche, Dr. Otto Proksch, Arthur
Rothe, Rechtsanwadt Heinrich Wellmann. Zur Fusion gab es folgende Bekanntma:

chung: Die Vereinigung der beide bremischen Flugzeugwer ke — Weser-Flugzeugbau
GmbH und Focke-WuIf- erfolgte am 12. November 1963. Das tber 40 Jahre alte Un-
ternehmen Focke-Wulf gliedert sich mit seinem gesamten gewerblichen Betrieb in die
bisherige Weser-Flugzeugbau ein. Das vere nigte Unternehmen, das zusammen tber
mehr als 7000 Beschaftigt verfligt und etwa ein Drittel der westdeutschen Flugzeug-
bau-Kapaztat umfasst, wird fur die Folge unter der Firma Vereinigte Flugtechnische
Werke GmbH (V.F.W.) arbeiten und Uber ein Sammkapital von 10 Mio. DM verfligen.
Gesellschafter sind der Krupp-Konzern, die United Aircraft Corporation, East Hart-
ford und die bisherige Focke-Wulf GmbH (mit neuem Firmennamen). Den Vorsitzim
Aufsichtsrat behalt Arno Seeger, der im Direktorium der Fried.Krupp das Finanzres-
sort leitet. Anlass zu dieser vollsténdigen Verschmelzung der beiden Flugzeugwerke
war die Uberzeugung der Gesellschafter, dass die gewaltigen technischen Anforderun-
gen der Luft- und Raumfahrttechnik nur noch in grof3en betrieblichen Einheiten bewal-
tigt werden kdnnen.

Vom schweren Start der Raumfahrt in der Bundesrepublik

Das elgengdndige Kapital Raumfahrt wird mit einem Situationsbericht zur Raumfahrt In-
ternational von Werner Budder eingdleitet. Danach erlebte die européische Raumfahrtent-
wicklung mit den ersten zwel erfolgreichen Probestarts der ersten Stufe ,, Blue Stresk® der
drastufigen ,,Europal” in Woomerain Audralien im Juni und Oktober 1964 ihren ersten
Hohepunkt. Blideler schreibt u.a ,, Indessen ist der Etat, den die Bundesregierung fur die
Raumfahrtentwicklung aufgeworfen hat (150 Millionen DM, davon 50 Millionen DM fur
das nationale Programm) gegentiber den Uber 5 Milliarden Dollars, die die NASA im ge-
genwartigen Rechnungsjahr zur Verflgung hat, so gering, dass ihre Unternehmungen in
weltweiter Scht nicht ins Gewicht fallen konnen.”

1963 wurden nach Feststellungen des BDLI, der selbstversténdlich jetzt ein Referat Raum:
fahrt hat, Auftrége in Hohe von rd. 18,5 Mio. DM vom Bundesministerium fir wissen
schaftliche Forschung an die deutsche Raumfahrtindudtrie ertellt. Davon entfiden auf die
elektrotechnische und dektronische Indudtrie einschliefdich nuklearer Arbeaiten rd, 8 Mio.
DM, rund 1,8 Mio. DM entfielen auf die Navigationsgerdte- und optische Indudtrie. Die
Ubrige Raumfahrtindustrie war mit rd. 8,5 Mio. DM an den raumfahrttechnischen Aufge
ben des Forschungsministeriums beteiligt. 1964 mussten die vorgesehenen Forschungsan
trége an die tatséchlichen Mittel angepasst werden. Das urspriinglich mit ca.. 120 Mio. DM
vorgesehen nationae Programm wurde fur 1964 auf 50 Mio. DM gekirzt, von denen die
Industrie nur ca. 17 Mio. DM zur Verfligung stehen. Die KfR beklagt, dass schon im ersten
Jahr des vorgesehenen Vierjahresprogramm finanziel nur mit einem Funftel erfiillt wurde.
Durch die Bildung von Schwerpunkten will die KfR zu redlistischen Einzelprogrammen
kommen. Diesesind: - RuckfUhrbare Hohenforschungsrakete, - Hochenergetische chem-
sche Antriebssysteme, - Technische Studien fir Raumflugsysteme, - Nichtchemische An-
triebe und Energieversorgung, - Forschungssatellit 625 A, - Forschungs- und Entwick-
lungsvorhaben fir weltweites Nachrichtensatdlitensystem, - Entwicklung und Einrichtung
von Versuchs- uns Bodenanlagen.

Ausbau der Behordenor ganisation der Raumfahrt
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Im Bundesminigterium fir wissenschaftliche Forschung in Bad Godesberg it seit 1963 die
Abtelung IV ,,Wdtraumforschung (Wetraumkunde, Raumflugforschung und —technik)
mit ihrem Later Minideriddirigent Dipl.-Ing. Max Mayer kréftig im Auf- und Ausbau:
Gruppe IV A: Grundsatz-, rechts- und Verwatungsangel egenheiten, Wetraumkunde;
Minigeriddirigent Lindner
Ref. IV A 1. Gesamtplanung der Forschung, Entwicklung und Investitionen auf dem
Gebiet der Weltraumforschung; Oberregierungrat Dr. rer. nat. Regula (vorléufig walr-
genommen)
Ref. IV A 2. Gedlschaft fur Wetraumforschung mbH (GfW), Vertréage und Schutz-
rechte; Regierungsdirektor Dr. Blatizheim
Ref. IV A 3: ELDO; Oberregierungsrat Dr. Brado (m.d.W.b.)
Ref. IV A 4: ESRO; Regierungsdirektor Dr. Schramm
Ref. IV A 5: Forderung der Forschung auf dem Gebiet der Weltraumkunde, Physik des
erdfernen und erdnahen Weltraumes, Wdtraumbiologie, Satellitenforschung; Oberre-
gierunggat Dr. rer. nat. Regula
Gruppe 1V B: Raumflugforschung und —technik: Leiter N.N.; vorlaufig wahrgenom:
men durch Abtellungdeiter
Ref. 1V B 1: Forderung der Raumflugforschung und —technik, insbesondere der Raum
flugsysteme und Hugkdrper; Minigeridrat Dipl.-Ing. Gaedke
Ref. IV B 2: Lenkung, Steuerung und Ausriistung der Raumflugsysteme, Mess- und
Ubertragungstechnik, Datenverarbeitung, elektronische Baudemente; Dr.-Ing.
Scheude
Ref. IV B 3: Treibstoffe und Antriebe, Energieversorgungssysteme, Sonderwerkstoffe;
Minigteriarat Gaedke (m.d.W.b.)
Ref. IV B 4: Versuchs- und Bodenanlagen, Satelliten-Ortungsanlagen; Dr.-Ing. Schug

Als Tréger fur die Raumfahrtaufgaben des Bundes wurde die ,, Gesdllschaft fur Weltraum-
forschung mbH* in Bad Godesberg aktiv. Sie wurde am 23. August 1962 gegriindet. Ge-
sdlschafter snd die Bundesrepublik und Fritz Rudorf, der Vorgtzende der Kommission
fur Raumfahrttechnik(KfR). Die GfW igt Tréger bestimmter Aufgaben im Rahmen der
deutschen Raumfahrtprogramme. Thr obliegt insbesondere die Vergabe der Auftrége im
nationalen Programm wie auch der deutschen Mitwirkung an den Programmen der ESRO
und ELDO (beide Organisationen befinden sch erstmalsim REUSS). Geschéftsfuhrer der
GfW snd Dipl.-Ing. Hans Scholz und Minigteridrat Alfred Wenzd.

Deutsche Kommission fur Weltraumfor schung

Noch unter Bundesminister fir Atomkernenergie Prof. Dr.-Ing. S. Balke wurde auf Be-
schluss der Bundesregierung vom 2. Mai 1962 am 6. September 1962 die ,, Deutsche
Kommission fur Wetraumforschung* (DKfW) mit der Aufgabe gebildet, den Minister in
alen wesentlichen Angdegenheiten bel der Forderung der Weltraumforschung zu beraten.
Nach der Regierungsneubildung vom Dezember 1962 wurde aus dem ,, Atomministerium®
das Bundesministerium fr wissenschaftliche Forschung mit Minister Hans Lenz an der
Spitze; er it auch Vorgtzer der DKW mit seinen rund zwe Dutzend Mitgliedern. Seine
Stelvertreter in der Kommission sind Prof. Dr.-Ing. Glinther Bock, Direktor des Indtituts
fur Flugtechnik der TH Darmstadt, ferner Staatssekretér Prof. Dr. med. h.c., Dr.-Ing. E.h.,
Dipl.-Ing. Leo Brandt, Diisseldorf und Dr. Reimar LUst, Direktor des Instituts fir Extrater-
restrische Physik, Garching bei Minchen. Im Minigterium wird die Kommission von Mi-
nigeridra Dipl.-Ing. Gaedke, Referat IV B 1 betreut. Die Angehétrigen der Abtellung IV
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des Minigteriums fUr wissenschaftliche Forschung und die Mitglieder der Deutschen
Kommission fur Weltraumforschung sowie der Kommission fir Raumfahrttechnik des
BDLI und der DGF représentieren im welitesten Sinne den Aufbau der Raumfahrt in
Deutschland. Aus der Deutschen Kommission fur Wetraumforschung wurden eine Reihe
unterschiedlich starke Fachgruppen mit nachgeordneten Arbeitskreisen mit ihren Vorst-
zenden und gellvertretenden Vorstzenden gebildet. Hierzu zéhlen u.a die Fachgruppe V

» Wirtschafts- und Finanzfragen mit Fritz Rudorf, VVorsitzender Kommission fir Raum-
fahrttechnik, Mitglied des Vorstandes der Dresdner Bank, Diisseldorf und Dipl.-Kaufmann
Herbert Koppd, Geschéftsflihrer der Industrieverwaltungsgesellschaft mbH, Bad Godes-
berg, ferner die Fachgruppe VI ,, Zentrde Fragen” mit Prof. Dr. med. h.c., Dr.-Ing. E.h,
Dipl.-Ing. Leo Brandt, Staatssekretér, Dusseldorf und Prof. Dr.-Ing. habil. Otto Lutz, Pr&
Sdent der Deutschen Forschungsangtdt fir Luft- und Raumfahrt, Braunschweig In dieser
Fachgruppe ist der Arbeitskreis VI/1 ,,Langfristige Planung® tétig mit Prof. Dr.-Ing. habil.
Otto Lutz, Président der Deutschen Forschungsangtalt fir Luft- und Raumfahrt, Braun-
schweig und Dipl.-Ing. Ludwig Bolkow, Bolkow-Entwicklungen KG, Munchen. Es gibt
zudem Arbetskreise, die sch mit der ,, Nachwuchsférderung” und mit den ,, Auswirkun-
gen der Weltraumforschung auf die deutsche Technik und Wirtschaft befassen.

Fortsetzung der Konzentrationsbewegung in der Forschung

Im Bericht des Bundesminigteriums fur Verkehr wird mit Befriedigung festgestdllt, drel

kleiner Forschungsangtaten hétten sich mit den zwel grof3en Angdten DVL und DFL ver-
enigt, sodass Sch die Zahl der in der DGF zusammengeschl ossenen Forschungseinrichr
tungen auf drel verringert habe. ,, Durch diesen Zusammenschluss wird die Wirksamkeit der
Luftfahrtforschung in der Bundesrepublik erheblich gesteigert.“ Eshanddt schvor dlem
um die 1953 vom Land Baden-Wurttemberg gegriindete ,, Deutsche Forschungsangtalt fir
Hubschrauber und Vertikaflugtechnik” (DFH) in Stuttgart- Echterdingen, die von der DFL
Ubernommen wurde und um das 1954 auf Initiative von Prof. Eugen Sénger in Stuttgart-
Vahingen gegriindete ,, Forschungsingtitut fir Physik der Strahlantriebe” /FPS), welchein

die DVL aufging. Im REUSS 1965 erscheint die DVL ergmas mit ihrer neuen Adresse:
Hauptverwdtung in Porz-Wahn, Linder Héhe. Dem Aufdchtsausschuss steht Ministerpra:
gdent Dr. F. Meyers, Dusseldorf, vor; sein Stellvertreter ist Dipl.-1ng. K. Frydag, Mun-

chen. Die DFL hat ihren Sitz unveréndert am FHughafen Braunschwelg. Ihr Beiratsvorsitzer

ig Dipl.-Ing. Carlo Graaff, Niedersdchsscher Minigter fur Wirtschaft und Verkehr; sain
Stellvertreter ist Oberstadtdirektor i.R. Dr.-Ing. E.h. W. Lotz, Braunschweig. Die Gottinger
AVA firmiert ds,,Aerodynamische Versuchsangtdt Gattingen eV. in der Max-Planck-
GedIschaft zur Férderungen der Wissenschaften”. Der Vorstand besteht aus Prof. Dr.

Albert Betz (Vordtzer) und Gen.-Dir. Dr. E. Telschow. Wissenschaftlicher Direktor ist Dr.
Hermann Schlichting; Geschéftsfuhrer ist Dr. Alban Kehl.

» Ein bemerkenswertes Resultat in der Gesamtgeschichte der L ufthansa”

Im Bericht der Deutschen Lufthansa AG konnte fir das Geschéftgahr 1963 ersmals einen
Bericht vorlegen, der ein positives Ergebnis auswelst — ausgenommen die Hiegerschule

Bremen: Das diegahrige Geschéftsergebnis, das fur den Verkehrsbetrieb mit einem klei-
nen Jahresgewinn abschliefd, ist also in der Gesamtgeschichte der Lufthansa eine bemer-
kenswertes Resultat. Das verbesserte Ergebnis wurde trotz der Verscharfung auf dem Ge-
biet der Verkehrsrechte erzielt. Infolge der spaten Wiederaufnahme des deutschen Zivil-
luftverkehrsist die Lufthansa weiter benachteiligt... Von einer optimalen Betriebsgr6lie
sind wir aber noch weit entfernt. Wir streben weiter danach, den Anteil der Lufthansa in
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ein Verhaltniszu Anteil der Bundesrepublik am Welthandel zu bringen. Schliefdich hat
auch die Entwicklung der Technik und damit auch der Lufthansa neue Impulse gegeben;
mit dem Begriff , Uberschall’ hat einein Umrissen bereits erkennbare Zukunft schon be-
gonnen. Zum Start in diese Zukunft hat sch die Lufthansa 1963 auch ein neues Erschei-
nungshild zugdegt.

Im Vorgland sind zum Jahresende 1964 Hans M. Bongers und Wolfgang A. Kittel ausge-
schieden. Dem Vorgtand gehdren an Dr. Herbert Culmann, Dipl.-Ing. Gerhard Holtje und
Dipl.-Ing. Hans Sulzenguth.

Versuchsweise wurde am 1. April 1963 eine preisgingtige ,, Airbus'* - Schndlverbindung
(auf Super Congdlation) mit vereinfachter Abfertigung zwischen Hamburg und Frankfurt
eingefuihrt. Trotz einem Plus von 34 % bel den Passagieren brachte der innerdeutsche Ver-
kehr noch keine volle Kostendeckung, well die im Deutschlandverkehr geflogenen Stre-
ckenklangen durchschnittlich unter jener Entfernung liegen, auf denen das vorhandene
Propellergeré kostendeckend ist. Das Berichtgahr war im Europaverkehr das letzte Be-
triebgahr vor der sch im groferen Umfang auswirkenden Umatdllung auf Strahlturbinen-
gerd. Auf dem Nordatlantik verzeichnete die Gesdllschaft eine Zuwachsrate von 12,6 %.
Im August 1963 stdlte die LH mit durchschnittlich 106 Passagieren je Flug auf der

» Wasserstrecke" des Nordatlantik einen Rekord auif.

In Fortsetzung der Materidpolitik, die darauf ausgerichtet ist, Fluggerd moglichst von
gleichen Hergdler einzusetzen, wurde im Mai 1963 das Strahlurbinenflugzeuge Boeing
707-330B in Diengt genommen. Drei Flugzeuge dieses Mugters sind fur die,, Langstsire-
cken” nach Nordamerika, flr die Polarroute nach Japan und fir die Route Uber New Y ork
zur stidamerikanischen Westkliste vorgesehen. Mit den ersten sechs Boeing 727-30 ,,Euro-
pa Jet“ verfugt die LH ab Sommer 1964 Uber 18 Strahlturbinenflugzeuge. Zur Hotte kom-
men hinzu sieben Vickers Viscount 814 und 20 Kolbenmotorflugzeuge Convair 440 Me-
tropolitan und Lockheed 1049G Super Congtellation.
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Band 15 — 1966

Der 15 Band ist fir den Herausgeber Anlass einmal darUber zu schreiben, was es sein soll-

te und was es im Verlauf eines halben Menschenalters (1951-1966) wurde:

- Essollte sein: Eine getreue Chronik des Luftfahrtgeschehens, eine laufend sich fortset-
zende Sammlung von Fakten, eine, Luftfahrtgeschichte’ imKlene.
Es sollte Informationen eigenstandiger Art auf der Basisvolliger Unabhéangigkeit
vermitteln.
Es sollt ein Bindeglied, ein Sammelbecken aller Krafte sein, die die Luftfahrt und spé-
terhin auch die Raumfahrt, in Deutschland gestalteten.
Es sollte sichtbar machen, was von Jahr zu Jahr an Aufbauarbeit von deutschen Wis-
senschaftlern, Ingenieuren, Facharbeitern und all den Fachkraften, die in der Luftfahrt
tatig sind, geleistet wurde.
Daneben sollte es— ohne lediglich ein , Adressbuch’ zu sein, alle wesentlichen Adres-
sen enthalten, die der Praktiker in der taglichen Arbeit braucht und — ohne
,Wegweiser* zu heil¥en — jedem Interessenten alle Wege auf dem Gebiet der Luft-
fahrt zu weisen geeignet sein.

Karl-Ferdinand Reuss gellt esin die Beurteilung des Lesers, ob dieses Zid erreicht wurde.
Im Jahrbuch 1966 finden sich nicht weniger ds 140 Berichte (im Vorjahr waren es 70),
ferner wichtige Zusammengtdlungen, die in diessr Forme einmalig — und anderwarts nir-
gends erhdtlich and - , zu Beispid Namen und Adressen von 887 Luftfahrern, diein den
letzten 12 Monaten einen Erlaubnisschein erhdten haben. Oder: die 26 Saiten umfassende
Zusammengelung aler Lehrstiinle, Indtitute, Professoren und weiteren Wissenscheftlern,
die sich an deutschen Hochschulen mit Luft- und Raumfahrtfragen befassen.

Der Ruf nach einem ,, Blauen Plan“

Eswar der Luftfahrt-Presse-Club eV. (LPC) mit seinem Prasidenten Hans- Georg Schulze,
seinem Vizeprésidenten Kurt W. Streit und den Beisitzern Horst Wahner, Georg Briitting
und Richard Schulz, die zehn Jahre nach der am 5. Ma 1955 erfolgten Riickgabe der L uft-
hoheit auf die vallig unbefriedigende Situation der Branche hinwies, der ihr die Erflllung
notwendiger Aufgaben unméglich macht und ihren Fortbestand ernsthaft gefahrdet. In e-
ner Resolution an den Bundesprasidenten, an den Présidenten des Deutschen Bundestages,
an den Bundeskanzler und an alle Abgeordneten des Deutschen Bundestag beschreibt der
LPC den schweren Wiederaufbau der Luftfahrt in Deutschland und ruft angesichts sagnie-
render Entwicklungen zum einem Aktionsplan, zu einem ,,Blauen Plan® auf, denn Luft-

und Raumfahrt seien sowohl im technischen, wie im wirtschaftlichen und nicht minder im
politischen Geschehen unserer Zeit so gewichtige Bereiche, dass sich kein Staat...ihrer
Forderung ohne schwer wiegende Folgen entziehen kdnne:

L PC-Resolution zum Blauen Plan:

Als Spatheimkehrer gelang es der Luftfahrt nach 1955 nicht mehr in den Genuss
staatlicher Aufbauhilfen wie sie anderen Zeigen der Wirtschaft zuteil geworden wa-
ren. Da aul3erdem zurzeit der Grindung der neuen Bundesrepublik mit Schaffung
des Grundgesetzes die Luftfahrt noch unter strengem Verbot gestanden hatte, konn-
ten ihre Belange in die Gesetzgebung und Verwaltung nur unvollkommen ber tick-
sichtigt werden.
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Die Luftfahrtindustrie fand Giber den Weg erster Entwicklungs- und Bauauftrage
im Rahmen des Verteidigungshaushaltes einen bescheidenen Anfang, die Luftfahrt-
forschung bezog erste Mittel aus den Haushalten der Lander, des Verkehrs- und
Verteidigungsministerium, wahrend der Luftsport vergeblich einen zusténdigen
Gespréachspartner fur finanzelle Hilfen suchte. Lediglich dem Wiederaufbau der
Deutschen Lufthansa standen im Etat des Verkehrsministeriums echte Fianzie-
rungsmaoglichkeiten zur Verfigung. Die Flughafen mussten sich fast ausnahmslos
bei den Landern und bel den Kommunalverwaltungen mit mehr oder weniger Erfolg
um die so dringend benétigten Investitionsmittel bemiihen.

Es konnte nicht wundernehmen, dass sich unter diesen Voraussetzungen der Wieder-
aufbau der deutschen Luftfahrt nicht in dem Rahmen und Tempo vollzog, wie es der
Bedeutung und den Aufgaben entsprochen hatte...Als awangsl dufige Folge kam bald
auch die internationale Zusammenar beit, ohne die heute keine nationale Luftfahrt
mehr existieren kann, nach anfanglichen, im Wesentlichen auf dem Goodwill aufge-
bauten Chancen bald wieder ins Hintertreffen...und die moglichen Fortschritte blie-
ben aus.

Der Hoffnungsschimmer, der sich auftat, alsim Jahr 1961 die Bundesrepublik
Deutschland...in die internationale Raumfahrt eingeschaltet und hierfir das Bun-
desministerium flr wissenschaftliche Forschung als zentrale Regierungsinstanz be-
stimmt wurde, verblasste ebenfalls sehr schnell. Auch diesen vordringlichen Belan-
gen wurde vonseiten des Parlaments und der Regierung nicht die ihnen zukommende
Bedeutung beigemessen. Eine weitgehende Kiirzung der benétigten Mittel lief3en
selbst das in engen Grenzen geplante nationale Raumfahrtprogramm nicht angemes-
sen zum Zuge kommen...Dadurch wurde nicht minder der deutsche Anteil an gemein-
samen Industriepotenzial [gemeint ist wohl ESRO und ELDO] geschmélert, obwohl
der deutsche Staatshaushalt vertragsgemal3 nicht unerheblichen zu deren Finanzie-
rung beitragen muss.

In seiner Resolution untersucht der LPC die Griinde, warum sich in der Bundesrepu-

blik die Luft- und Raumfahrt nicht anndhernd ... S0 entwickeln konnte, wiein gleich-
rangigen anderen Landern und macht hier im Wesentlichen zwe Tatbestdnde ver-
antwortlich: 1., Die deutsche Luft- und Raumfahrt hat es nicht zu Wege gebracht,
sich selbst mit alle ihren Sparten zu einer festen Einheit zusammenzufinden und ge-
schlossen in den gemeinsamen Schicksal sfragen aufzutreten. 2. Parlament und Re-
gierung scheuen sich immer noch vor den Konsegquenzen, die sich aus der Notwen-
digkeit des Bestandes einer angemessenen deutschen Luft- und Raumfahrt ergeben.
S0 hat sich die Bundesregierung bisher nicht einmal dazu entschlief3en kénnen, eine
zentrale Regierungsinstanz der Luft- und Raumfahrt zu schaffen...”

Vor diessm Hintergrund ruft der LPC dle Verantwortlichen auf, in ener gemeinsa-
men Dachorganisation, einem echten ,, Forum der deutschen Luft- und Raumfahrt*
endlich einen festen Zusammenschluss zu vollziehen. Das im technisch
wissenschaftlichen Bereich diskutierte Luft- und Raumfahrt-Forum und die sich da-
neben auf dem Verkehrssektor mit den Ingtitutionen Luftfahrtberat, Luftfahrtliga
und L uftfahrtrat vollziehende Entwicklung wertet der LPC nicht d's Leistungen fir
elnen solchen Zusammenschluss.
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An die Selle der bisherigen Versaumnisse muss endlich ein gemeinsamer Aktions-
plan treten, der als,, Blauer Plan“ in Parlament und Regierung die Verpflichtung
wachruft, den gegenwartigen Notstand der deutschen Luft- und Raumfahrt und seine
schwer wiegenden Folgeer scheinungen alsbald zu beheben.

[esist anzunehmen, dass sich die Initiative des L PC noch an die 1963 gebildete grof3e Koalition aus
CDU/CSU und FDP mit Erhard als Bundeskanzler und Lenz als Minister fur wissenschaftliche For-
schung richtete, die von der gleichen Koalition im Herbst 1965 gefol gt wurde. Bundeskanzler wieder-
um Erhard und Stoltenberg al's Wissenschaftsminister.]

Hilfen fir die deutsche L uftfahrt — die Bilanz des Bundes

In den Leistungsberichten der Bundesressorts liest Sch die Bilanz ganz anders. So auch in
dem Bericht des Bundesministeriums der Finanzen, der in dieser Form Im REUSS 1966
erdmalig erscheint. Genannt wird Finanzminister Dr. Rolf Dahlgriin [der Bericht stammt
somit aus der bis Ende 1965 amtierenden Kodlition aus CDU/CSU und FDP).

Haushdtsdirektor Ministeriddirektor Korff gibt einen Bericht Uber die,, Bundeshil-
fen fir die deutsche L uftfahrtindustrie und die deutsche L uftfahrt”:
» Der deutschen Luftfahrtindustrie sind bislang rd. 65 Mio. DM aus dem Bundes-
haushalt fir die Entwicklung ziviler Flugzeuge zur Verfugung gestellt worden. Da-
von sind in den Jahren 1963 und 1964 rd. 32,7 Mio. DM ausgezahlt worden. Auf
Vorschlag der Industrie und nach Anhdren eines Sachver stdndigengremiums sind
folgende Projekte in die Forderungsmalinahmen einbezogen worden:
- HFB 320 - ein Geschafts und Reiseflugzeug

Bo 105 — ein Reise- und Rettungshubschrauber

Do 32 — ein Kleinsthubschrauber

Elster C — ein Schleppflugzeug

Do-P-350 — ein Kur zstartflugzeug
H|nzu kam noch das Projekt ,, F 28* — ein Mittel streckenflugzeug, welches in nieder-
landisch-deutsch-britischer Gemeinschaftsarbeit entwickelt wird.

AulRer diesen Beihilfen fir die Luftfahrtindustrie sind noch erhebliche Leistungen
des Bundes fir die deutsche Luftfahrt insgesamt zu erwahnen. Von 1955 bis

1964 hat der Bund fur den Aufbau und den Betrieb der notwendigen Einrichtungen

fur die Flugsicherung und den Hugwetterdiendt, fr das L uftfahrt- Bundesamt, fur
Wiederaufbau und Moderniserung der Verkehrsflughéfen, fur die Unterstiitzung der
Deutschen L ufthansa sowie an Zuwendungen fir die FHugforschung rd. 1430 Mio.

DM ausgegeben.

Der schndlle Aufgtieg zu ener bedeutenden Huggesdllschaft mit Weltgdtung war
der Deutschen L ufthansa nur durch die mal3gebliche Beteiligung des Bundes am
Grundkapital méglich (85,3 Prozent von 250 Mio. DM = 213 128 000 DM) sowie
durch erhebliche Betriebs- und Investitionszuschiisse und Darlehen. Hierflr hat der
Bund in den Jahren 1955 bis 1964 rd. 701 Mio. DM aufgewendet.

Die Bundesanstalt fur Flugsicherung (BFS) wurden bedeutende Mittel zuge-
wiesen. Wahrend die Ausgaben der BFS im Jahre 1963 noch rund 12. Mio., DM be-
trugen, mussten fur das Jahr 1965 im Bundeshaushdt 81 Mio. DM vorgesehen wer-
den. Inder Zeit von 1955 bis 1964 sind fur die Flugsicherung insgesamt 363,1 Mio.
ausgegeben worden. Fir den oberen Luftraum (Uber 6000 m) ist die Verantwortung
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fur die Flugscherung ab 1. M&az 1964 auf die Européi sche Organisation zur
Sicherung der Luftfahrt (EUROCONTROL) Ubergegangen. Diese Organisa
tion wird aus Beitrégen ihrer Mitgliedsstaaten finanziert. Die Bundesrepublik hat
hierfir im Jahre 1965 einen Beitrag von 10 Mio. DM vorgesehen.

Dem L uftfahrt- Bundesamt in Braunschweig obliegt im Wesentlichen die Mudter-
und Verkehrszulassung des L uftfahrtgerétes sowie dlgemeine Aufs chtsfunktionen.

Fur das Jahr 1965 wendet der Bund fir diesen Zweck rd. 1,4 Mio. DM auf. Die Aus-
gaben fr die Zeit von 1955 bis 1964 betrugen rd. 12,4 Mio. DM.

Fur die reilbungd ose Abwicklung des modernen Luftverkehrs auf |ei stungsfahi-
gen Verkehrsflughéfen ha der Bund durch Betelligungen an mehreren Hugha-
fengesdllschaften und Aufwendungen von rd. 63 Mio. DM in den Jahren 1955 bis
1964 beigetragen.

Fur die Zwecke der deutschen Flugforschung hat der Bund an die einzelnen
Flugforschungseinrichtungen in den Jahren 1955 bis 1964 Zuwendungen in Hohe
von rund 180 Mio. DM geleigtet.

Auch das Bundesminigterium fur wissenschaftliche Forschung gibt seinen Bericht und sai-
ne Rickschau auf das Jahr 1965. Im Gegensatz zum Finanzministerium ist hier schon die
Persona@nderung durch die neue Regierungskodition CDU/CSU-FDP vom Herbst 1965
berlickschtigt. Neuer Wissenschaftsminister ist Gerhard Stoltenberg. Fir die Wetraumfor-
schung hette der Leter der Abteilung IV Minigeriddirigent Dipl.-Ing. Max Mayer fr
1965 inggesamt 149,4 Mio. DM zur Verfligung. Davon entfielen auf das nationder Pro-
gramm 70,5 Mio. DM, auf den Beitrag an die ESRO 17,4 Mio. DM, auf den Beitrag an die
ELDO 50 Mio. DM, auf die Gesdllschaft fur Weltraumforschung GmbH (GfW) 4,3 Mio.
DM und fur songtige Zwecke 7,7 Mio. DM. Gegentiber 1964 wurden fr 1965 0,5 Mio.
DM weniger bewilligt. Nicht enthaten sind in diesen Zahlen die fir den gesamten Bun-
deshaushdt getroffenen einschneidenden V erfligungsbeschrankungen. Nicht berlickschtigt
ist auch die Tatsache, dassfir die ELDO einen wesentlich groferer Beitrag erforderlich
sainwird.

Der Bundesminister des Innern (Minister ist Paul Liicke, zusténdiger Sportreferent ist Mi-
nigeridrat Dr. Cornelius von Hovora) seht die Eigenstandigkeit der Selbstverwaltung des
deutschen Sports und die Zustandigkeit der Lander. Unter dieser Pramisse fordert der Bund
dle Ma3nahmen, die ener weiteren Verbreitung der Leibestibung dienen. Dies gilt auch

fur die Bemihungen der Verbande. “ Hierunter fallt auch die Forderung des Segelflug-
sports, insbesondere internationaler Veranstaltungen, z.B. durch die Teilnahme deutscher
Segelflieger an internationalen Kampfen, Weltmei ster schaften u.a.m.”

Umfassende Verteidigungsauftrdge und —plane: hoch und senkrecht fliegende

Nach dem Bericht des Vertedigungaminigeriums,, Die Luftwaffe im Jar 1965*

...ist die Umrlistung der schweren Geschwader auf das Waffensystem F-104G sowie
der leichten Verbande auf die Fiat G.91 nahezu abgeschlossen. Die Umriistung der
L ufttrangportgeschwader auf das Mugter Transall C 160 wird in naher Zukunft an-
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laufen, die Aufstdlung der Hubschraubertransportstaffeln und ihre Ausstattung mit
Bdl UH-1D ig eingelaitet.

Uber bemannte und unbemannte Nachfolgemuster fiir dieim Einsatz befindlichen
unterrichtete der Ingpekteur der Luftwaffe, Generdleutnant Panitzki, L uftfahrtjourna
listen am 5. Oktober 1965. Als Nachfolgemuster fur die Fiat G.91 wirden
echtes, flexibles Kampf- und Aufkl&rungsflugzeug fur taktische Aufgaben, ausgeris-
tet sowohl mit konventionelle, ds auch leichten nuklearen Waffen, bendtigt. In Zu-
sammenarbet mit Itdien befindet Sch berdts ein V/STOL-Typ in Entwicklung, die
VAK 191B, dieetwa 1 ¥z - bis 2fach hthere Leistungen gegeniiber der G.91 erre-
chen soll. Das Tribwerk wird von MAN gemeinsam mit Rolls-Royce entwickelt.
Die eektronische Ausriistung soll aus den USA gdliefert werden. Die Prototypen
werden etwa 1969 zur Verfligung stehen, sodass 1970/71 mit einer Einflihrung dieses
Waeffensysemsin die L uftwaffe gerechnet werden kann.

AlsNachfolgemuster fur die F-104G it ein V/STOL-Hugzeug mit Schwenk-
fligeln etwa der amerikanischen F-111 entsprechend geplant, jedoch in einer leichte-
ren , den europd schen Verhdtnissen entsprechenden Verson. Eswird dabel von der
Erkenntnis ausgegangen, dass eine Abwandlung der F-111 fir européische Verhdit-
nisse wahrscheinlich teuerer ist ds eine Neuentwicklung, die von vornherein fir B
ropaund die von den europdischen NATO-Partnern zu erfiillenden Aufgaben konzi-
piert wird. Das Flugzeug, die so genannte ,,advanced V/STOL Konzeption® ist vor-
erst eine deutsch-amerikanische Entwicklung. Es wird jedoch angestrebt, dass andere
Lander der NATO dch betelligen. Dieses Waffensystem soll 6 t militérische Nutzlast
einschliefdich nuklearer Wetfen tragen konnen, alwettertauglich sein und Ge-
schwindigkeiten tber Mach 2 erreichen. Das Abfluggewicht wird bel 21 bis23 t lie-
gen, der Aktionsradius soll 600 bis 800 km betragen. Sieben Firmen — McDonnell,
Boeing, Lockheed, Republic, Bdll und von deutscher Seite VFW und der Entwick-
lungsring Siid — Sind damit beauftragt, einen Entwurf auszuarbeiten, sodass im Laufe
des Jahres 1966 eine Auswahl des giingtigsten Projekts erfolgen kann. Mit der Ein-
satzreife kann dann bis 1974 gerechnet werden. Zid dieser Neuentwicklung ist es
unter anderem, von den aufwandigen und verwundbaren Start- und Landebahnen un-
abhangig die Hugzeuge auf eine Vidzahl von kleinen Absprungbasen zu verteilen.
Durch die schwierige Landbeschaffung ergeben sch erhebliche Probleme. Dazu
kommen die Schwierigkeiten bel der Wartung und bel der Versorgung sowie bel der
zentralen Fihrung.

Bis zur Einsatzreife neuer Weffensysteme wird sténdig daran gearbeitet, die M 6g-
lichkeiten der F-104G zu verbessern. Eine beschrankte Zahl soll fir Kurz-

start- und Landeverfahren verwendbar gemacht werden. Entsprechende V ersuche mit
Nullgtart- und Kurzlandesystemen wurden bereits durchgeftihrt. Verschiedene Fir-
men haben Vorschlage fir ein verstarktes Triebwerk unterbreitet. Eine hthere Leis-
tung ist fir die Aufklarer- Jaboversion nicht erforderlich. Jedoch wird erwogen, fur
den Interceptoreinsatz in der Luftverteidigung 150 F-104 mit stérkeren Triebwerken
und modernerer Ausriistung nachbauien zu lassen.

Das Vertadigungsministerium geht in seinem Bericht Uber das Jahr 1965 auch auf die Un-
fdlemit der F104 ein:
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Dieimmer wieder in der Tagespresse an der F-104 gelibte Kritik entbehrt im Allge-
meinen jeder sachlichen Grundlage. Ruickblickend muss die Auswahl dieses Waffen
systems, zu dem sich aulfer der Bundesrepublik eine ganze Rethe anderer Stasten
entschlossen hat, uneingeschrénkt richtig bezeichnet werden. Grol3ere Schwierigkel-
ten hat lediglich die LN-13-Plattform gemacht. De Firma Lockheed ist jedoch dabe,
zusammen mit Litton das LN- 13- System zu verbessern und dle Beanstandungen zu
besaitigen.

Die Unfdlquote der F-104G liegt in der deutschen Luftwaffe niedriger dsin Norwe-
gen, Danemark, Itdien, Kanada und anderen Landern. Ursache der Unfdle snd etwa
zu gleichen Tellen technische Storungen und menschliches Versagen...Es wird ver-
sucht, durch das so genanntes Head- up-Display- System, das die Anzeige der wich
tiggten Instrumente auf die Suchtscheibe projiziert, den Flugzeugfihrer zu entlasten.
Des Weiteren soll durch einen eektronischen Flugdatenschreiber eine bessere K&
rung von Unfalursachen erreicht werden.

Die Verantwortlichen im Verteidigungsministerium snd im Berichtszeitraum: Bundesmi-
nister der Verteidigung Kai- Uwe von Hassdl, sein Staatssekretar ist Karl Gumbel mit dem
sandigen Vertreter Ministerialdirektor Werner Knieper, der zugleich Leter der Hauptab-
tellung Rlstung ist. Sein Vertreter dort ist wiederum Minigteriddirigent Dipl.-Ing. Albert
Wahl, zugleich Leter Abteilung Wehrtechnik; die Abtellung Verteidigungswirtscheft leitet
Minigteriddirektor Dr. Glnter Bode. Der fir Haushdtsfragen verantwortliche Abteilungs-
laiter i Minigeriddirektor Hans- Georg Schiffers. Die Abwicklung der Beschaffungen
erfolgt durch das Koblenzer Bundesamt fir Wehrtechnik und Beschaffung (BWB), dessen
Président Dr. Theodor Benecke i<t

Aus den Kalenderblattern 1966:

In der Bundesrepublik formiert sich eine ,, au3erparlamentarische Opposi-
tion“ (APO) vor dem Hintergrund der Verlautbarung der Bundesregie-
rung, den Krieg der USA in Vietnam zu unterstiitzen. Zur langfristigen
Bildungsplanung wird in der Bundesrepublik ein Bildungsrat eingerichtet.
Im Herbst Beginn der ersten schweren Nachkriegsrezession, bei der das
Wachstum des Sozial produkts stagniert .Bei VW wird Kurzarbeit ange-
kindigt. Die CDU/CSU-FDP-Regierung Erhard scheitert an der schwa-
chen Finanzlage des Bundes und der Wirtschaftskrise (deren Ursache ist
der durch den Vietnamkrieg instabile Dollar). Kurt Georg Kiesinger wird
Kanzler, er bildet zusammen mit der SPD eine Grofie Koalition. Willy
Brandt wird AuBenminister. Frankreich scheidet aus der militérischen In-
tegration der NATO aus. In Indien wird Indira Gandhi Ministerprasiden-
tin. ,Kulturrevolution in China. Rassenunruhen in den USA. Die Russen
schaffen am 3. 2.1966 mit LUNA I1X die erste unbemannte Mondlandung
und am 1. 3. landen sie mit VENERA |11 das erste von Menschen ge-
schaffene Objekt auf einen anderen Planeten, ndmlich auf der Venus. Die
USA iben in mehreren Doppel-Rendezvous-Fliigen, wie man zum Mond
kommt; Surveyor | landet sanft auf dem Mond und schickt Bilder von
seiner Oberflache. In der letzten GEMINI-Mission im November halten
sich Lovel und Aldrin finf Stunden lang auRerhalb der Raumkapsel auf.
Im Laufe des ersten Halbjahres 1966 stiirzen 60 Starfighter der Luftwaffe
ab Albert Speer und Baldur von Schirach werden nach 20-jahriger Haft
wegen Kriegsverbrechens entlassen.

Industriekonzentration fordert Hoffnungen/Aussichten auf zivile Programme
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Im Gegensatz zum Bericht des Bundesfinanzminigter Uber Lastungen fir die zivile Hug-
zeugentwicklungen ist der Bericht des hierfr federflihrenden Bundesministeriums fir
Wirtschaft zurlickhatender. Fur das Wirtschaftsminiserium ,war und ist” die deutsche
Luftfahrtindudtrie in ergter Linie mit verteidigungswirtschaftlichen Auftrégen beschéftigt.
Esigt aer en Hauptanliegen des Ministeriums, die Industrie von ihrer einseitigen Abhéan-
gigkeit zu |Gsen. Unter Wirtschaftsminister Kurt Schmiicker werden die Fragen der Luft-
fahrttechnik bearbeitet in der Abtellung IV ,, Gewerbliche Wirtschaft* unter Minigteriddi-
rektor Risse und dort vornehmlich im Referat 1V B 3 Luftfahrttechnik, Raumfahrttechnik,
Triebwerktechnik® bearbeitet. Leiter ist Oberregierungsrat Reichardt. Sein Hilfsreferent ist

Regierunggrat Dipl.-1ng. Rérig.

Laut dem Bericht des Ministeriums sind 1963 die ersten nationalen zivilen Projekte vom

Bund geftrdert worden: Fir die kommenden Jahre ist mit einem weiteren Ausbau des For-
derungsprogramms zu rechnen, besonders im Hinblick auf grolRerer Flugger ateprojekte
diein Entwicklung, Produktion und Vertrieb nur arbeitsteilig in internationaler Zusam-
menarbeit — etwa der européischen Luftfahrtindustrie — bewaltigt werden konnen. Bestre-
bungen der Luftfahrtindustrie zu Zusammenschliissen auf nationaler und auf inter nationa-
ler Ebene werden von der Bundesregierung begrifdt. weil die an Umfang und Schwierig-
keiten standig zunehmenden Aufgaben nur von gro6f3eren, potenten Unternehmen bewaltigt
werden konnen.

Hierzu gibt der BDLI in seinem Bericht einige Erl&uterungen. Die Industrie war bestrebat,
durch engere ZusammenschlUisse, nicht zuletzt auf Wunsch des Vertedigungsministeriums
gchin bessere wirtschaftliche und gegeniiber staatlichen Auftraggebern giinstigere Ver-
handlungspositionen zu bringen. Der BDLI hofft, dass Sch das Vertadigungsministerium
nunmehr um eine echte und dauer hafte Auslastung der vorhandenen Kapazitaten bemuht,
zumd sch die Audastung nicht wesentlich gebessert habe. Die Beschéftigungd age steht

unter dem Einfluss der audaufenden F104- und G.91-Programme. Durch die Beteiligung

der Firmen am Bau von 160 Transall C-160 wurde bel den Nordfirmen eine gewisse Stabi-
liserung fur die néchgten Jahre eingeleitet. Die Lage der sliddeutschen Firmen verschlech
terte sch welter. Die Beschaffung von 32 und 33 TF-104G brachten keine Fertigungsauf-
trége im erhofften Umfange, danur ein geringer Tell der Fertigung des Gesamitflugzeugsin

der Bundesrepublik verbleibt. Auch die angdaufene Beschaffung des leichten Hubschrau
bers Bell UH-1D fihrte auch nicht zu einer Audastung der aufgebauten Kapazitéten.

Das Experimentaflugzeug VJ- 101C des Entwicklungsrings Sid erreichte als erstes VTOL-
Muster der Welt am 29. Juli 1964 erstmals Uberschalgeschwindigkeit. Der Verlust des
Hugzeugs am 14. 9. 1964 geht auf einen Fehler im eektrischen Tell der Steuerungsanlage
fur den Horizontalflug, der wiederum auf menschliches Versagen zurtickzufihren war.
zurlick. Die Versuche mit der X-2 der VJ-101C gegen unterdessen welter. Fortgesetzt wer-
den die Arbeiten an der VAK 191; der entsprechende Entwurf der Vereinigten Fugtechni-
schen Werke wurde intensv weiter verfolgt. Fortgesetzt wurden die Arbeiten am Experi-
mentaflugzeug Dornier Do 31.

Nachdem das Bundeskabinett 1963 beschlossen hat, das zivile Hugzeugprogramm mit
jéhrlich 50 Mio. DM auszudtatten, wurden hierzu 1965 in den Bundeshaushdt lediglich 18
Mio. DM (¢tatt beantragter 21,5 Mio. DM) eingestelit.

Aus der Zusammenarbeit zwischen der E'ngt Heinkel Flugzeugbau GmbH, Speyer, und
den Vereinigten Hugtechischen Werke GmbH (VFW), Bremen wurde eine Fusion.
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Die Tradition der dten Heinkd- Gruppe wird durch die Erngt Heinkel AG in Stuttgart-
Zuffenhausen mit Triebwerkiiberholungen fortgefiihrt. Das Stammkapita von VFW wird
im REUSS mit 45,5 Mio. DM ausgewiesen. Gesdllschafter sind Fried. Krupp, Essen; Uni-
ted Aircraft Corp., USA; Hanseatische | ndustriebetelligungen GmbH, Bremen; Aktient
GesdIschaft , Weser*, Bremen und die Ernst Heinkel Flugzeugbau GmbH, Speyer. Zur
Geschéftsfiihrung (siehe 1965) ist Prof. Dr.-Ing. Karl Thaau hinzugetreten.

Bolkow repréasentiert nahezu 50 % der gesamten Entwicklungskapazitét

In dem ,,Bericht zur Lage* schreibt Kurt W. Streit seine erste Kolumne im REUSS: Auch

bei den im Raum Munchen liegenden Unternehmen kam es 1965 sowohl zu einer engeren
Kapital verflechtung als auch zur Verbindung mit starken Uber seeischen und europaischen
Partnern. Dabel wuchs die Bolkow-Gruppe einmal durch die Beteiligung der Boeing Com-
pany, Seattle/USA, an Bolkow und der wenig spater erfolgten Kapital ver pflechtung zwi-
schen Bolkow und der franzosischen Sud-Aviation [richtig muss es heil¥en Nord-Aviation],
zum andern aber auch durch die Ubernahme eines Aktienpakets der Messerschmitt AG
sowie der bislang von Bihrle (Schweiz) und der Maximilianshitte (Flick) gehaltenen Re-
stanteile an der Fa. WMD/Sebel (Donauworth) zum zweifellos starksten Industrieblock
der Bundesrepublik, der sich primér mit dem Luft- und Raumfahrtgeschéft befasst. Allein
mit einer personellen Entwicklungskrafte-Potenz von 2050 Ingenieuren und Wissenschaft-
lern, welche im Rahmen der Sidgruppein der ,, Interessengemeinschaft Luft- und Raum-
fahrt IGLR‘ zusammengefasst sind, reprasentiert die Einflusssphére Bolkow nahezu 50 %
der gesamten Entwicklungskapazitat der Luft- und Raumfahrtindustrie in der Bundesrepu-
blik...

Uber die Bolkow-Firmen findet man im REUSS 1966 ersmdls eine ausfiihrlichen Eintrag;
Bolkow GmbH, Ottobrunn bei Minchen, Forschung — Entwicklung — Serienproduktion.
Der Mitarbeiterstab hat die Zahl von 3300 Uberschritten und besteht zu Uber 60 % aus Wis-
senschaftlern, Elektronikern, Physikern, Werkstoffspezidisten und hoch qudifizierten
Facharbeitern. Kapitaverhdtnisse: Stammkapitd 3,2 Mio. DM, Bestzverhdtnisse Dipl.-
Ing. Ludwig Bolkow, Bolkow-Anlagen GmbH, The Boeing Company, Nord-Aviation je
Y4 Betelligung. Verflechtungen: WMD — Waggon+ und Maschinenbau GmbH, Donauworth
(2/3 Betelligung); EWR — Entwicklungsring Sid GmbH, Miinchen (25 % Beteiligung);
IGLR — Interessengemeinschaft Luft- und Raumfahrt, Mdnchen. Verflechtungen: 2/3-
Beteiligung an der Waggon und Maschinenbau GmbH, Donauwdrth; 25 % an der EWR
Entwicklungsring Sid GmbH, Miinchen; ferner IGLR - Interessengemeinschaft Luft- und
Raumfahrt Minchen. Nationde und internationad Zusammenarbeit: Gemeinsam mit Nord
Avidtion: Waffensysteme zur Panzerabwehr HOT, MILAN und Bodent Luft- Flugkorper
Roland; ferner 111.Stufe der ELDO-Trégerrakete EUROPA | gemeinsam mit dem Entwick-
lungsring Nord in der Arbeitsgemeinschaft Satdllitentréger ASAT, Miinchen, und Studien
Uber militérische Lechthubschrauber mit der Sud Aviation.

FAI-Generalkonferenz tagte in M tinchen

Die grofde und bedeutendste internationale Tagung, die vom DAeC nach dem Krieg vorbe-
reitet und organisiert wurde, war die 58. Generalkonferenz der FAI, der Fédération Aéro-
nautique Internationale vom 12. bis 20. September 1965 in Miinchen stait. Uber 300 Dele-
gierte aus 35 Nationen kamen in den Plenarsaal des Bayerischen Landtags im Maximilia-
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neum. In den Arbeitdatzungn wurde u.a. der Plan einer Luftsport-Olympiade ertrtert, die
erstmals spétestens ab 1970 abgehaten werden soll. Erortert wurde die Situation der Pri-
valuftfahrt. Die FAI will sch fir eine wesentliche Erleichterung bel internationalen Hi-
gen einsetzen. In Vertretung von Bundesprasident L tibke sprach Bundesinnenminister Ho-
cherl zu den Delegierten und versprach eine intensive Forderung der Sportluftfahrt in der
néchsten Legidaturperiode.

Band 16 — 1967
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Mit neuer Typografie wurde der REUSS mit 472 Seiten Ubersichtlicher gestdtet. Aufbau
und textliche Anordnung blieben; lediglich die Liste der Halter und Fuhrer von Luftfatr-
zeugen erhidten ein eigenes Kgpitd mit 34 Saiten. Die Statidtiken, eine Reihe von Jahren

im Kagoitd ,, Internationales* angesiedelt, snd wieder dort, wo se hingehtren, namlich bel
den jeweiligen Sachthemen. Besonderes Augenmerk richtete der Herausgeber, wen wun-
dert das, auf das Kapitel ,, Luftrecht”, es wurde weiter ausgebaut, entsprechend der im+
mer weiter stelgenden Bedeutung der Materie. Bei den Berichten ist der Herausgeber be-
strebt, ,nur gesicherte Fakten aufzunehmen® , nicht Planungen, Hoffnungen und Forde-
rungen. ,, Das Jahrbuch enthalt sich damit bewusst jeder Einflussnahme auf zukinftige
Entwicklungen...Getreu seiner seit jeher bewahrten Objektivitat und Unabhéngigkeit re-
gistriert es nur unumsto6fdliche Tatsachen® .

Ein Jahrbuch wie der REUSS igt natiirlich auch ein Wirtschaftsunternehmen. Unter diesem
Agpekt ig ein Blick in das Inserentenverzeichnis auch ma von Interesse, welches 99 Na-
men regidriert. Fagt ale Inserenten haben ihren Stz in der Bundesrepublik, lediglich dre
kommen aus England, und je ein Inserent kommt aus der Schweiz, Itaien und Frankreich.
Im Vorjahr waren es mit 135 Unternehmen deutlich mehr, die zudem mit den USA etwas
Linternationaler* waren.

Zwe Themen stechen im REUSS 1967 in den Berichten zum Vorjahr hervor, die Starfigh
ter-Krise und die Konzentrationen in der Industrie mit dem ersten Hinwels auf den Airbus.

Sarfighter-Unfalle

Im Berichtgahr 1966 waren acht Geschwader der Luftwaffe mit der Lockheed F-104G
»arfighter ausgeristet. Sie dle sind der NATO ,,assigniert*, d.h. den Kommandobehor
den der NATO fir den Einsatz unterstelIt. Im Laufe des Jahres 1966 wurde noch unter
Vertedigungsminister Ka Uwe von Hassd Generdleutnant Johannes Steinhoff, bidang
Chef des Stabesim NATO-Hauptquartier der Luftstreitkréfte Mitteleuropa AIRCENT,
Inspekteur der Luftwaffe. Er folgte Generdleutnant Werner Panitzki. Seit dem 1. Dezem+
ber 1966 ist Gerhard Schroder Vertedigungsminigter in der Kodition von CDU/CSU und
SPD.

Die Luftwaffe hat sait der Einflhrung der 104 im Jahr 1961 bis zum 1. Oktober 1966
insgesamt 63 Hugzeuge durch Unfall verloren. 35 Piloten kamen dabae ums Leben. Diese
hohe Unfdlziffer der 104 fhrte zu erheblichen 6ffentlichen Diskusson. Am 24. M&z
1966 diskutierte der Deutsche Bundestag dieses Thema, welches schlieldich zum Wechsel
an der Spitze der Luftwaffe fuhrte.

Der Bericht zu den Starfighter-Unféllen im REUSS 1967

Im Einflhrungsjahr der F-104G 1961 ergab sich insbesondere durch die noch ge-
ringe Zahl der Flugstunden eine Unfallrate von 86,2 bezogen auf 100 000 Flugstun-
den. 1961/62 stieg die Unfallkurve auf 133,8, wobei die Umschulungssituation und
der tragische Unfall der Viererformation in Norvenich im Juni 1962 sich besonders
negativ auswirkten. Das Jahr 1963 ohne Totalverluste war mit einer Unfallrate von
10,6 ein auRergewohnliches Gliickgahr. Das Ansteigen der Unfallrate auf 55,9 Un-
félle pro 100 000 Flugstunden kann unter Ber licksichtigung der Umschulungssitua-
tion flr die Mehrzahl der Verbande noch als ertraglich bezei chnet werden. 1965 war
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der Schwerpunkt der Umr Uistung, wodurch die weiter erhéhte Unfallrate von 87,7
mit einem Verlust von 26 Flugzeugen F-104G zu erklaren ist.

In der |ebhaften offentlichen Diskussion der F-104-Unfalle wird im Allgemeinen le-
diglich von der absoluten Zahl der Unfélle ausgegangen, ohne sie in Relation zu der
Flugstundenzahl zu setzen. Eswird nicht beachtet, dass z.B. die Flugstunden von
1963-1964 auf 275 % und von 1964-1965 auf 158 % angestiegen sind. Aufschluss-
reich ist ein Vergleich mit den Unfallraten der F 84 in den Einfiihrungsahren
1958.1961. Die F 84 hatte 1958 eine Unfallrate von 168,6, 1959 von 131,4, 1960 von
59,9 und 1961 von 75,2....

Die Auffassung, es sei falsch gewesen, aus der F-104 ein Mehr zwecksystem zu entwi-
ckeln und das Flugzeug durch Zusatzeinbauten zu Gberlasten ist irrig. Aus techni-
schen, personellen, logistischen und finanziellen Griinden war es unméglich, mehre-
re Waffensysteme fur die unterschiedlichen Verwendungen einzufuhren. Die Ge-
wichtszunahme durch zusétzliche Einbauten betragt lediglich 360 kg...Es bleibt eine
grol3e Zuladungsreserve, sodass eine Beeintrachtigung der Flugsicherheit durch das
Gewicht der Zusatzeinbauten auf keinen Fall gegeben ist.

Die Unfalluntersuchung 1965 ergab..., dass die Wartung bel keinem der 26 Totalver-
luste die Hauptursache war. Dagegen wurde ein Fehlverhalten der Flugzeugfihrer
in folgenden Fallen festgestellt: 3 mal mangelnde Flugerfahrung ...usw. usw. .Es
zeigt sich, dass die Fehler sehr unterschiedlich waren und sich damit die Unfallur-
sache nicht auf bestimmte Fehler zurlckflhren l&sst. Bemerkenswert ist jedoch, dass
laut Statistik der Flugzeugfiihrer die geringste Unfallwahrscheinlichkeit zeigt, der
kontinuierlich in Ubung bleibt und pro Monat etwa 15 Sunden fliegt. Wahrend
Flugzeugfuhrer mit 200 bis 1000 Gesamtflugstunden auf er F-104 an 73 % der Un-
falle beteiligt sind, sinkt die Anzahl nach 2000 Flugstunden auf etwa 2 %. Erfahrun-
gen und stéandige Intibunghaltung sind daher ein wesentliches Mittel zur Senkung der
Unfallrate.

An dieser Sellewirkt sich der Mangel an technischem Spezial personal empfindlich
aus, indem der Klarstand der Flugzeuge nicht ausreicht, um jedem Flugzeugfihrer
die erforderliche Flugstundenzahl zu ermdglichen...Erschwert wird diese Stuation
zusétZlich zu den hoheren Wartungsaufwand des Waffensystems F-104, der gegen-
Uber der F 84 bel 280 %, gegentiber der G.91 bel 156 % liegt.

Die Auswertung der durch technische St6rungen verursachten Unfélle |asst keines-
falls den Schluss zu, dass die eine oder andere technische Komponente der F-104
haufiger versagt und daher das Flugzeug als nicht ausreichend flugbetriebssicher
angesehen werden muss.

Zusammenfassend kann festgestellt werden:; Nach dem Urteil der neutralen NATO-
Kommission sind die assignierten F-104-Verbénde...ihre von der NATO gestellten
Aufgaben quantitativ und qualitativ voll zu erfillen...Die Luftwaffe, insbesondere die
Flugzeugfuhrer, sind mit der F-104 voll zufrieden... Zu den kurzfristigen Mal3nahmen
(zur Herabsetzung der Unfallrate) gehoren: Verstarkung der Ausbildung, weitere
Aufstockung der Stellen im technischen Personal sowie Zulagen und Pramien ver-
schiedener Art fir Techniker und Flugzeugfiihrer. Zu den langfristigen Maf3nahmen
gehort als wesentlichstes die Errichtung eines,, Systemmanagements* in Form eines
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» dystembeauftragten flr das Waffensystem F-104* , der organisatorisch und fachlich
dem Inspekteur der Luftwaffe, Generalleutnant Steinhoff, unmittelbar unterstellt ist.

Die Daten wurden einem Aufsatz von Generalleutnant a.D. Panitzki im Jahrbuch
der Luftwaffe — 3. Folge — 1966 entnommen

Berichtet wird, dassim Februar 1966 in Lechfeld der erste so genannten ,, Null-Start” mit
Raketenhilfe einer F-104G vom Lockheed- Testpiloten Edward Brown erfolgreich durch-
gefuihrt wurde. Gleichzeitig wurden neuen Einrichtungen zum Abfangen der landenden
104G erprobt. Auf diese Weise soll ein Einsatz des Flugzeugs ohne lange Start- und Lan-
debahnen ermdglicht werden. Als erstes Geschwader der Luftwaffe soll das L ufttransport-
geschwader 61 in Neubiberg auf die Transall C-160 ungertstet werden. In Form einer
Langstreckenerprobung brachte eine Transdl Telle der ELDO-Rakete nach Woomerain
Austraien

Aus den Kalenderblattern 1967:

Die Rezession 1966/67 setzt einen deutlichen Schlusspunkt unter der Pe-
riode besonders guinstiger Wachtumsbedingungen nach dem zweiten
Weltkrieg; das ,, Wirtschaftswunder” ist zu Ende. Die Produktivitétsreser-
ven der Nachkriegszeit sind abgebaut, der Zustrom qualifizierter Arbeits-
kréfte ebbt ab, die Schubkraft im Rahmen der EWG und im Welthandel
hat nachgelassen. Um dennoch die Vollbeschéftigung zu sichern, wendet
die Bundesrepublik — spéter als die meisten anderen Industriestaaten — das
Mittel der Globalsteuerung der Wirtschaft an, versucht durch mittelfristi-
ge Finanzplanung die Staatsausgaben zu verstetigen, durch zusétzliche,
mit Krediten finanzierte Staatsausgaben private Nachfragedefizite aus-
zugleichen; eine Politik, die zunéchst sehr erfolgreich ist.

Seit dem 1. 12.1966 ist die Regierung aus der Koalition CDU/CSU und
SPD im Amt. Bundeswirtschaftsminister Karl Schiller fuhrt mit der Kon-
zertierten Aktion ein Beratungsgremium aller am Wirtschaftsprozess be-
teiligten Gruppierungen in der Bundesrepublik ein, um der zunehmenden
Wirtschaftskrise kontrolliert gegenzusteuern.

EWG, EURATOM und EGKS werden zur Européischen Gemeinschaft

EG verschmolzen. Israel beginnt den ,, 6-Tage-Krieg*. Blrgerkrieg in Ni-
geria/Biafra

In Deutschland beginnt das Farbfernseh-Zeitalter. Erste Warnungen vor
dem Treibhauseffekt. Bei Computern kommt die Tastatur auf. Mammo-
graphie zur Brustkrebsdiagnose wird eingefiihrt.

Die Amerikaner Grissom, White || und Chaffey verbrenneninihrer Apol-
lo-Kapsel bei Bodentests. Dritte und vierte LUNAR-Orbiter-Mission der
USA zur Erforschung geeigneter Mondlandepldtze. Konrad Adenauer
stirbt.

Erstflug Hubschrauber Bélkow Bo 105 am 26.2.1967

Der Konzentrationsprozessin der Industrie setzt sich fort

In sainer Kolumne ,, 1966 — ein schwieriges Jahr fir die Luft- und Raumfahrtindugtrie’
schreibt Kurt W. Streit, dass die 1966 in der Spitze des Verteidigungsministeriums ent-
standene Krise nicht ohne unmittelbare Auswirkungen auf die Luftfahrtindustrie der Bur-
desrepublik bleiben konnte. Ausgehend von der Debatte des Deutschen Bundestages um
die Einsatzschwierigkeiten der F-104G fihrte Se unmittebar zu einer Auftragsstagnation,
die sowohl Serienprojekte wie bereits begonnene Entwicklungsprojekte betraf. Die VTOL-
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Projekte VJ-101 und Do 31 wurden radikaen Einschrankungen unterworfen. Die bereits
1964/65 beschlossene Serienfertigung der Transall C-160 und des leichten Hubschraubers
Bdl UH-1D liefen nur zogernd an und lasteten dabel die Kgpazitdten nicht
aus.Umsatzeinbul¥en und Entlassungen waren die Folge. Dabel gingen die Bemihungen

um en zweltes, ziviles Bein gingen weter. VFW gelte auf der deutschen Luftfahrtschau
1966 in Hannover eine naturgetreue Attrappe ihres Kurzstreckenverkehrsflugzeugs VFW
614 vor. Der Hamburger Flugzeugbau konnte mit der HFB 320 nach dem Verlust des ers-
ten Prototyps die FAA-Zulassung abschliel3en. Dornier erhidt erste Auftrége fur ihre ro-
buste Buschflugzeugkonzeption Skyservant. Die zur Bolkow- Gruppe gehdrende Waggon
und Maschinenbau WMD vollendete die Entwicklung des Schulflugzeugs SIAT 223.

Streit weid in seiner Kolumne weiterhin u.a. auf die Arbeiten der Junkers Hugzeug- und
Motorenwerke fir einen Raumtrangporter hin. Und schliefdich weil3 er von der Entwick-
lung enes ,, Luftbus- Kuzstreckenverkehrsflugzeugs® fir bis zu 350 Passagiere zu berich
ten.

Vor diesem Hintergrund konzentrierten sich die Unternehmen mehr und mehr. Die Luft-
und Raumfahrtindustrie in der Bundesrepublik, man spricht jetzt auch abgekiirzt von der
LRI, besteht aus drei Gruppierungen (das Organigramm im REUSS spiegelt den Stand
vom 1.Dezember 1965):

1. die so genannte Nordgruppe:

- Verenigte FHugtechnische Werke GmbH (VFW), Bremen, Kapitd 45,5 Mio. DM;
35,15 % Krupp, 12,09 % Heinkel, 26,37 % United Aircraft, 26,37 % Hanseatische In+
dudtrie Betelligungen

- Hamburger Flugzeugbau GmbH (HFB), Hamburg, Kapitd 10 Mio. DM im Famili-
enbesitz

- beide sind zu 60 bzw. zu 40 % an der Interessengemeinschaft Entwicklungsring Nord
(ERNO), Bremen beteiligt, die wiederum mit 50 % Partner der Arbeitsgemeinschaft
Satelliten-Tragersystem (ASAT), Minchenist Weitere 50 % der ASAT werden von
der IGLR gehdten.

2. die so genannte Sldgruppe:
- zur Interessengemeinschaft Luft- und Raumfahrt Minchen (IGLR) zéhlen:

- Bolkow GmbH, Ottobrunn, Kapita 3,2 Mio. DM, 25 % Boeing, 25 % Nord Avia-
tion, 25 % Ludwig Bolkow, 25 % Erben Wolfgang Essen

- Siebdwerke-ATG GmbH, Donauwdrth, Kapital 0,75 Mio. DM im Besitz der
Waggon und Maschinenbau AG (WMD), Donauwdrth, deren Kapital von 10 Mio.
DM gchim Besitz befindet von 66 2/3 % Bolkow GmbH, 33 1/3 % Oerlikon
Buehrle Holding

- Messerschmitt AG, Augsburg, Kapital 10,5 Mio. DM, 54,01 % Familie Messer-
schmitt, 20 % Bankhaus Aufhduser, 25,99 % Waggon- und Maschinenbau AG

Zur Bolkow GmbH zéhlen zu jeweils 100 % die Bolkow Anlagen GmbH und die
Bolkow Apparatebau GmbH, Nabern/Teck, Kapital 4 Mio. DM, an der Leichtflug-
technik Union, Bonn, Kapita DM 21 000 haten Bolkow GmbH und Bolkow Appa-
ratebau GmbH je 16 2/3 %, je 33 1/3 % hdten die Alfons Pitzer KG, Bonn und die
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Rhein-Flugzeugbau GmbH, deren Kgpitd von 3,5 Mio. DM sich im Besitz der C.
Dellmann Bergbau GmbH befindet. Die Bolkow GmbH hdt an der Gesdllschaft fur
Flugtechnik GmbH, Miinchen 4,23 %. Am Kapita sind aul¥erdem beteiligt 26 %
IABG, 19 % GesdIschaft fir Flugtechnik eV ., 4,23 % Sebelwerke-ATG und 17
andere Firmen. Zur Gruppe zahlt ferner die UVP GmbH Paris, 50 % Bolkow
GmbH und 25,99 % Messerschmitt AG tiber WMD.

Zur Messerschmitt AG zéhlen auf3erdem zu jeweils 100 % die Hugzeug-Union-Sud
GmbH, Miinchen und die Junkers Hugzeug- und Motorenwerke AG, Miinchen,
Kapitd 5 Mio. DM. Die Messerschmitt AG hdt aul¥erdem 27 % der La Hispano-
Aviation SA., Madrid, Kapital 51 Mio. Pts.

An der Entwicklungsring Sid GmbH (EWR), Miinchen, Kapitd 1,5 Mio. DM sind
zu je 50 % die Messerschmitt AG und Bolkow/Siebd betelligt.

3. die Dornier-Gruppe:

mit der Dornier-Werke GmbH, M tnchen/Friedrichshafen, Kapital 10 Mio. DM im
Familienbesitz und den Tochterfirmen

- Dornier-System GmbH, Friedrichshafen, Kapital 1 Mio. DM
- Dornier-Reparaturwerft GmbH, Oberpfaffenhofen, Kapital 1 Mio. DM
- Dornier International GmbH, Miinchen, Kapital 3 Mio. DM

An der Arbeitsgemeinschaft Seeflug — zum Lizenzbau der Breguet Atlantic — sind
zu je 50 % betelligt die Dornier-Werke GmbH und die Siebelwerke-ATG GmbH.

Bei dlen Konzentrations- und Integrationsmithen der Unternehmen sind diese zum Tell
aber doch sehr auf ihr elgenes Image bedacht. Ein Beispiel hierzu it die Anzeige der Mes-
serschmitt-Gruppe im REUSS. Es heil¥ dort Erfolgreiche Namen in der Messerschmitt-
Gruppe biete ein umfassenden Produktions-Programm® . Aufgefiihrt werden dann die
Messerschmitt AG, Augsburg, die Junkers Fugzeug- und Motorenwerke AG, Minchen,
die Flugzeugunion Siid GmbH, Muinchen und die Messerschmitt Metall- und Montagebau
GmbH, Augsburg. Dem Vorgtland der Messerschmitt AG gehtren an Hubert Bauer, Sieg-
fried Kdler, Kurt Lauser, Dipl.-1ng. Gero Madelung und Dr. Johannes Broschwitz. Ge-
schéftdfihrer der Junkers Flugzeug- und Motorenwerke AG sind Ass. Josef Fuchshuber
und Dipl.-Ing. Julius Henrial.

Die BMW Triebwerkbau GmbH ist in die M.A.N. Turbo GmbH, Minchen, aufgegangen.
Geschéftsfuhrer snd Dr.-Ing. Karl Schott und Dr.-Ing. Karl Adolf Mller.

In der Ausriistungsindudtrie gibt es diese Konzentrationshewegungen nicht. Die Unter-

nehmen in dieser Branche haben in den letzten Jahren betr&chtlich an Kompetenz zuge-

nommen. Ein Beispid hierzu ist im REUSS 1967 der Eintrag der Liebherr-Aero-Technik

GmbH, Lindenberg/Allgéu: ...Die 1960 aufgenommene Produktion befasste sich zunachst
mit der Betreuung von Fahrwerken und hydraulischen Geraten der Flugzeugtypen Nor at-
las 2501 und Fouga Magister CM 170 sowie mit dem Nachbau von Ersatzteilen (Lizenz
Messier) fur die vorerwahnten Flugzeugtypen. Bereits 1961 wurde die Serienfertigung fur
den Nachbau (Lizenz Messier) der Fahrwerke und Hydraulikanlagen des Jagers Fiat G.91
aufgenommen...1963 wurde mit der Fertigung von Geraten fir die Druck- und Klimaanla-
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gen (Lizenz Garret) begonnen. Die Druck- und Klimaanlagen fur die Flugzeugtypen F 84,
F 86, Sabre VI, T 33, F-104 und G.91 werden in Lindenberg repariert und instandgesetzt.
1965 wurde mit der Fabrikation des Fahrwerks und der hydraulischen Anlagen fur die
Transall C 160 begonnen. Entwicklungsarbeiten auf dem Hydrauliksektor sind seit einiger
Zeit angelaufen. Das Sammkapital der Firma betragt 5 Mio. DM; alleiniger Gesellschaf-
ter Dr.-Ing. E.h. Hans Liebherr; 600 Beschaftigte; Geschaftsfuhrer Waldemar Sandmann,
Dipl.-Ing. Fritz Lenz und Dr.-Ing. Karl Schwiegelshohn.

Dieser Konzentration haben sich auch die Namen in Présidium und Beirat des BDLI ange-
passt. Dipl.-Ing. Claudius Dornier jr. folgte Prof. Dr.-Ing. Karl Thalau ds Président des
Verbandes. Der erste St lvertreter ist Dr. jur. Hans Otto Riede, Mitglied des Vorstandes
der Waggon und Maschinenbau AG, sowie Geschéftsfuhrer der Sebe-Werke ATG
GmbH und Bélkow GmbH. Im Préasidium sind ferner Dr.-Ing. H. Wiechdll, Otto Fuchs
KG, Dr. E. Lowe, Telefunken AG und Dr.-Ing. H. Scherenberg, Daimler-Benz AG.

Neben der Konzentrationsbewegung der Industrie setzen sich diese Tendenzen auch in der
Forschung fort. Fur den Bundesverkehrsminister waren die Gespréche zum Zusammen-
schluss der drel Angtdten AVA, DFL und DVL weiterhin vorrangig.

I nter nationales Gemeinschaftsprojekt ,, Airbus'

Nach dem Bericht des Bundesministeriums fir Wirtschaft wurden 1966 auf Initiative des
Bundesministeriums flr Wirtschaft Verhandlungen Uber die Beteiligung der deutschen
Luftfahrtindustrie an dem inter nationalen Gemeinschaftsprojekt ,, Airbus* aufgenommen.
Der bisherige erfolgreiche verlauf dieser Bemilhungen l&asst eine angemessene Betelligung
der in der ,, Deutschen Arbeitsgemeinschaft Airbus® zusammengeschl ossenen Zellenindust-
rie an den bedeutenden Entwicklungs- und Fertigungsaufgaben fur diese Projekt erwarten.
Die Teillnahme der deutschen Luftfahrtindustrie an groferen zivilen Vorhaben auf der Ba-
sisinternationaler Gemeinschaftsarbeit erweist sich auch imHinblick auf eine gesunde
Strukturierung der Unternehmen von grof3en Wert. Verantwortlich zeichnet hierfir im
Bundesminigterium fir Wirtschaft Regierungsdirektor Reichardt mit seinen Hilfsreferenten

den Regierungsréten Dipl.-Ing. Rorig und Dr. Hasselberg; zu den ,,M&nnern der ersten

Stunde’ des Airbus-Projekts im Ministerium zahlen ferner Amtsrat Scheuermann, sowie

die Mitarbeiter Mundlein und Weidner. Wirtschaftsminigter ist Prof. Dr. Karl Schiller; sein

Leiter der Abtellung Gewerbliche Wirtschaft, hierzu zahit die Luftfahrttechnik, ist Ministe-
rialdirektor Roland Risse.

Auch das Bundesfinanzministerium stdlt sich auf den Airbus en: Zu dem bisherigen Pro-
gramm kommt im Jahr 1967 voraussichtlich der Airbus hinzu. Es handelt sich um einen
Grof3raumtransporter fur 250 bis 300 Personen, mit dem der in den 70er-Jahren zu erwar-
tende Massenverkehr auf Kurz- und Mittel strecken bewaltigt werden soll. Laut BMF snd
der deutschen L uftfahrtindustrie von 1963 bis 1966 rund 78 Mio. DM aus dem Bundes-
haushdt fur die Entwicklung ziviler Flugzeuge zur Verfligung gestdIt worden. Davon snd

in den Jahren 1963 bis 1966 insgesamt rd. 64,7 Mio. DM ausgezahlt worden. In der Liste

der in die Forderung einbezogen Muster (Sehe auch 1966) tauchen die Typen VFW 614

und SIAT 223K neu auf; die Pitzer Elster wird nicht mehr aufgefihrt.

FUr die Forderung ziviler Projekte machte sich auch die Deutsche Angestellten+
Gewerkschaft (DAG) stark. Sie forderte auf ihrer Bundestagung ,, L uftfahrt” am 20. August
1966 in Frankfurt/M. die Bereitstdllung ausreichender Mittel zur Forderung ziviler Projek-
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te, um den Bestand der Luft- du Raumfahrtindustrie zu Schern. Die Erhdtung der Arbats
pléze durch Forschung dlein sai nicht moglich. AulRerdem konnen die vom Bundesminis-
terium fUr Verteidigung ertellten Auftrége dlein die Indudtrie auf Dauer nicht audasten.

L ufthansa vervollstandigt Streckennetz

Besonderes Kennzeichnen der Lufthansaist die Vervollstandigung des Streckennetzes, das
1965 den funften Kontinent Austraien einbezog, sowie die Tatsache, dass das Unterneh
men Uber die bereits vorher erreichte Eigenwirtschaftlichkelt hinaus kréftig in die Ge-
winnzone vorgtiel3. An der sttirmischen Entwicklung der Hugtourigtik nimmt die Lufthansa
durch ihre Tochter Condor-Hugdienst GmbH tell, die mit ihnrem Marktantell von etwa 45
% die grofde deutsche Chartergesdlschaft ist. Ein weiteres sehr wichtiges Ereignis war die
Audieferung des ersten strahlgetriebenen Frachters, der seither auf der Strecke Frankfurt-
New York verkehrt. Indirekt Hilfen fur die Lufthansa waren unterstiitzende M al3nahmen
des Bundes bei V orhaben wirtschaftlicher Zusammenarbeit mit slidamerikanischen Lan
dern. Im Rahmen technischer Hilfe wurden Praktikanten aus Liberia und Afghanistan teils
zu Berufdlugzeugfihrern, teils zu Fihrungskréften von Hughafenverwa tungen ausgebil-
det. Der Bund beteiligte sch am Ausbau von Fugh&fen in Tunesien und Marokko. In we-
teren Kapitalhilfeabkommen und Investitionsférderungsvertragen wurden Vereinbarungen
zum Schutz gegen Diskriminierung der deutschen Hagge im Luftverkehr aufgenommen.

Es wurden zudem Untersuchungen Uber die Beriickschtigung der Interessen der verschie-
denen Zweige der deutschen Zivilluftfahrt, insbesondere deutscher L uftfahrtunternehmen

in Entwicklungdéndern eingdeitet.

Memorandum zur Weltraumfor schung

Raumfahrt und Weltraumforschung im Berichtgahr werden wiederum ausfiihrlich von

Werner Budder dokumentiert. Gleich dem Jahr 1965 wartete auch 1966 mit einer Fiille
von Erfolgen in der Raumfahrttechnik, Raumflug und Weltraumforschung auf. Die Vielsei-
tigkeit der Programme, insbesondere in den USA, aber auch die merklicher werdende Be-
teiligung anderer Staaten denn Amerika und Sowjetunion machen es schwer, ein Ereignis
als das charakteristische Phanomen der Raumfahrtentwicklung des abgel aufenen Jahres
zu apostrophieren...Unbestritten zahlen aber zu den Hohepunkten der Entwicklung ab
Herbst 1965 und 1966...Abschluss des amerikanischen Gemini-Programms, die ersten
weiche Mondlandungen durch die UdSSR und die USA und die Schaffung der ersten
Mondsatelliten...

Wichtiggtes Ereignis fir das Bundesministerium fir wissenschaftliche Forschung (es legt

im REUSS 1967 verspétet den Bericht 1965 vor) war die Vorlage des Memorandums zur
Lage und zu den Aufgaben der deutschen Weltraumforschung in den Jahren 1966 bis 1970.
In diesem Memorandum setzt die Deutsche Kommission fur Weltraumforschung die Leit-
linien fest und zeigt digenigen Forschungs- und Entwicklungsvorhaben auf, deren Ausfiih
rung im nationden Rahmen sinnvoll ist. Bedeutendes Ereignis der jungen deutschen
Raumfahrt war der 5. Européische Raumfahrtkongress der EUROSPACE in Minchen.
Mitverangtdter war die Deutsche Gesdllschaft fir Raketentechnik und Raumfahrt elV.
(vormas Gesdllschaft fur Wetraumforschung eV.), mit ihrem ersten Vorsitzenden Prof.
Dr.-Ing. Heinz H. Kodle und ihrem GeschéftsfUihrer Werner Bldder. Zu erwdhnen it fer-
ner die sch laufend entwickelnde Hermann-Oberth- Gesdllschaft (HOG) elV., vormals
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Deutsche Raketen Gesdllschaft e V. mit ihrem Prasidenten Obering. A.F. Staats, Hanno-
ver.

Band 17 - 1968
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Karl-Ferdinand Reuss schreibt im Geleitwort zum REUSS 1968, ,, der siebzehnte Jahres-
band macht die Entwicklung im Jahr 1967 deutlich — eine Entwicklung, die durch mannig-
fache Erschwernisse der wirtschaftlichen Gesamtsituation ebenso gekennzeichnet ist, wie
dadurch, dass das Bild fur 1968 freundlicher zu werden vorspricht. Zwel Ereignisse ver-
dienen hervorgehoben zu werden: die Berufung von Georg Leber an die Spitze des Bun-
desministeriums fiir Verkehr, als Nachfolger von Hans-Christoph Seebohm, und die Uber-
tragung der Leitung der Abteilung Luftfahrt in diesem Ministerium auf Ministerialdirigent
Dr. Ulrich Schmitt-Ott, der den verdienstvollen, viel zu frih verstorbenen bisherigen Lei-
ter, Ministerialdirektor Werner Kreipe, ersetzen wird...”

Dem Herausgeber lag wiederum daran, das—in dieser Form sonst nirgends zusammenge-
fasste — Informationsmaterid weiter zu vervollsténdigen. Dies gilt besonders fir die Be-
reiche der Wissenschaft, fur die Fortentwicklung des L uftrechts, fr die Ergebnisse der
Raumfahrt und der Wirtschaft.

Die Jumbos kommen

Fur den Bundesminigter fir Verkehr ist die Sicherung des Marktanteils der Lufthansa, ins-
besondere auf dem Nordatlantik besonders wichtig. Nach den Berechnungen der ICAO
werden fUr 1970 auf dem Nordatlantik rund 9 Mio. Passagiere erwartet; fir 1975 sollen es
beraits 14 bis 15 Millionen sein. Um den derzeitigen Marktantell der Lufthansavon 7,5 %

zu hdten bzw. auszubauen muss das Angebot ausgeweitet werden. Als hierflr geeignetes
Flugzeug het die Lufthansadrei Boeing 747 bestdlt, die etwaab 1970 zum Einsatz kom-
men. Damit wird die Homogeniserung der Lufthansa:- Flotte weiter fortschreiten. Bis Ende
1966 snd im Einsatz finf Boeing 707-430, 12 Boeing 707-330 und 14 Boeing 727-30.
Geordert snd im Rahmen des Investitiongorogramms bis 1970 eine Boeing 707-330, neun
Boeing 727-30 und 21 Boeing 737-130 sowie die genannten drei Jumbos 747-30. Der Preis
fur diesedrel ,, 747" betragt 255,1 Mio. DM (pro Stiick also rd. 85 Mio. DM), wahrend die
21 kleinen ,, 737* mit insgesamt 271,5 Mio. DM (pro Stiick so knapp 13 Mio. DM) zu
Buche schiagt. Bis Ende 1966 wurden auRerdem 1,2 Mio. DM in das Uberschallprogramm
»concorde" eingezahlt.

Durch den gt8ndig steigenden L uftverkehr und im Hinblick auf die zu erwartenden neuen
Hugzeugmudter snd die Hughé&fen gezwungen , zum Tell sehr umfangreiche New bzw.
Erwaterungsbauten zu leisten. Zur Aufbringung er erforderlichen Mittel wurde ab dem 1.
April 1966 die Landgebihr fir Hugzeuge mit einem Hochstfluggewicht von mehr as 3000
kg um rund 20 % heraufgesetzt. Ab dem 1. Ma 1966 wurde ferner fir in das Audand rei-
sende Passagiere elne Fluggastgebihr von 5,00 DM/Person eingeftihrt. Im Zusammenhang
mit den Diskussionen um den Larmschutz steht der Initiativentwurf zu einem ,, Anti-
Larmgesetz®.

1966 wurden auf den deutschen Verkehrsflughéfen im gewerblichen Luftverkehr 490 669
Fugbewegungen durchgefihrt (+ 5,2%). Die Zahl der angekommenen und abgeflogenen
Passagiere stieg 1966 um 10,4 % auf 16 843 390. Unter Einschluss des Trangtverkehrs
wurden auf alen deutschen Flughéfen zusammen 17,84 Mio. Flugéste abgefertigt (+ 10,2
%). Bei diesen Werten handdlt es sich um die Ergebnisse der Hughéfen Berlin, Bremen,
Dussdldorf, Frankfurt, Hamburg, Hannover, Koln/Bonn, Minchen, Nurnberg und Stutt-
gart. Daneben sind der ADV die Verkehrdandepl &ze angeschlossen . Es handdt sich dabel
um die Pldtze Augsburg, Baden-Baden, Bidefeld, Braunschweig, Bremen-Lemwerder,
Donaueschingen, Egelshach, Essen-Mlheim, Freiburg, Karlsruhe, Kassdl, Kig-Holtenau,
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Mannheim, Mdnchengladbach und Saarbriicken. Die Pl&tze Darmstadt, Dortmund und
Friedrichshafen waren fir den zivilen Hugbetrieb noch nicht zugelassen.

Ausden Kalenderbléttern 1968:

Bundeswirtschaftsminister Karl Schiller verbucht als Erfolg fur sich und
seine |ldee der ,,Konzertierten Aktion“, dass die gestiegene Arbeitslosig-
keit im Laufe des Friihjahrs aufgefangen wird und in der zweiten Jahres-
halfte wieder Vol lbeschaftigung (Quote 0,8 %) erreicht ist. Die Wirt-
schaftskrise ist Uberwunden, nicht zuletzt deshalb, weil die Bundesregie-
rung sich weigert, die DM angesichts einer internationalen Wahrungskrise
aufzuwerten. Stattdessen stiitzt sie den franzdsischen Franc mit 8 Mrd.
DM und erhédlt der Bundesrepublik ihre Exportfahigkeit. Gesteigerte ,, au-
Berparlamentarische” Aktionen (APO). In-Kraft-Treten der Notstandsar-
tikel. Terroraktionen der Gruppe um Andreas Baader. Attentat auf Rudi
Dutschke, einer der Wortfuhrer des Sozialistischen Deutschen Studenten-
bundes. Mit diesem Attentat wird der Bundesrepublik die friedliche Aus-
einandersetzung um den Generationskonflikt genommen. An den Hoch-
schulen wird der , numerus clausus® eingefiihrt. Die Mehrwertsteuer wird
eingefihrt. Griindung der Ruhrkohle AG.

Rassenunruhen in den USA; Martin Luther King wird ermordet. Richard
Nixon gewinnt die Wahl in den USA. Der noch amtierende Président
Johnson ordnet am 11. November die Einstellung der Bombardierung
Nordvietnams an. Studentenunruhen in Frankreich. Olympiade in Mexico
City. Mit Apollo 8 umrunden die USA im Dezember den Mond 10 mal.
Am 31.12. stellen die Russen die Tu-144, das erste zivile Uberschallver-
kehrsflugzeug vor.

L uftwaffe mit neuer Gliederung

Auf Vorschlag des Ingpekteurs der Luftwaffe, Generalleutnant Steinhoff, setzte Bundes-
verteidigungsminister Schroder zum 1. Oktober 1967 die Umgliederung der Kommando-
struktur der Luftwaffe in Kraft. Zid i, die Kompetenzen der einzelnen Kommandobere-
che zu erhthen, die Befehlswege zu verkiirzen und einen grolmaoglichen Wirkungsgrad

der Waffensysteme zu Gewéhr leisten. Um ein langeres Verbleiben der Hugzugfthrer in
den F-104- und G.91-Verbanden zu ermdglichen, wurden neue Laufbahnordnungen vorge-
schlagen. Danach sollen Flugzeugfihreroffiziere bis zum Alter von 40 Jehren zum Mgor
beférdert werden und kénnen somit ihrem Verband 15 Jahre ds voll ausgebildeter Rilot zur
Verfigung stehen. Die Luftwaffe hatte Ende 1967 eine Gesamtstérke von 97 000 Mann
(Gesamtstérke Bundeswehr 460 000 Soldaten plus 165 000 Beamte, zivile Angestellte und
Arbaiter). Im Wesentlichen umfasste die L uftwaffe die folgenden Verbande: 5 schwere
Jagdbombergeschwader F-104G, 2 schwere Aufkl&rungsgeschwader F-104G, 4 leichte
Kampfgeschwader G.91, 2 Jagdgeschwader F-104G, 3 Transportgeschwader Noratlas, 1
Hubschraubertransportgeschwader, 1 Hubschrauberrettungsstaffel, 6 Nike-
Raketenbataillone, 9 Hawk - Raketenbataillone und 2 Pershing- Geschwader. Hinzu kommt
die Hugbereitschaft des Vertadigungsministeriums und die Versuchsstaffe Transdl.

Sinkende Beschéaftigungstendenz in der Industrie

Die verschiedenen 1967 auf die politische und wirtschaftliche Lage der Bundesrepublik
Deutschland einflussnehmenden Faktoren (Siehe auch Kaenderblatt) blieben nicht ohne
Auswirkungen auf die Situation der deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie. Die Beschéf-
tigungdage in der militérischen Hugzeugfertigung sank gegen Ende 1967 leicht ab. Nach
dem vorhandenen Auftragsbestand wird die Zahl der so genannten Produktiven bis Ende
1969 weiter abnehmen. Sait Jahren weist die Luftfahrtindustrie in diesem Zusammenhang
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darauf hin, dass eine langfristige Planung V oraussetzung fir ihre Lebens- und Lestungsfé-
higkeit ist. Se setzt Hoffnungen auf die von der Bundesregierung angesirebten K oopereti-
on zwischen dem Bundesminigterium der Verteidigung, der Wehrforschung und Verteidi-
gungswirtschaft.

Im Bereich der Fertigung militérischer Hugzeuge lag das Schwergewicht 1967 auf die
Serienfertigung des mittleren militérischen Trangporters Transal C-160 und der Li-
zenZfertigung des Hubschraubers Bell UH-1D. In der Betreuung ist die Beschéftigung
durch die Ausmugterung eniger Hugzeugmudter der Streitkréfte leicht riicklaufig. Ein
Angieg wére jedoch zu erwarten, wenn nicht Betreuungsaufgaben in Partnerlénder ge-
geben werden. Einspriiche der Industrie wurden von den Behtrden mit der Begriindung
politischer und logistischer Notwendigkeit abbgelehnt.

In der wehrtechnischen Entwicklung beschéftigt die deutsche L uftfahrtindustrie gegen
Ende 1966 rund 8500 Personen. Diese Kapazitéat wurde in jahrelanger Aufbauarbeit —
bel einer mittleren jahrlichen Zuwachsrate von 10 % - ereicht und gelt im internatio-
nalen Vergleich wie auch am Mal3stab des angestrebten technol ogischen Fortschritts
der Bundesrepublik ein Minimum dar. Die Anerkennung der Leistungsfahigket fand
am 8. November 1966 abermas eine Bestétigung durch die von einem deutschr
amerikanischen Regierungsgremium benannten Firmen zur Fortsetzung desAVS-
Programms. Die Entwicklungsring Siid GmbH und die US-Firma Fairchild Hiller Re-
public Aviation Division bearbeiten paritétisch die Projekt- Definitionsphase des fort-
schrittlichen flexiblen Hugwaffensysems AVS (= Advanced V/STOL). Die EWR
GmbH bringt in diese Zusammenarbeit das Know how aus der Entwicklung der VJ-101
ein. Gegruindet wurde das Projektbiiro , EWR Fairchild Hiller FRG Corporation” ds
neue Arbetsgemeinschaft zur Entwicklung des mittel schweren Hugzeug-
Waffensystems AV S mit Senkrecht- bzw. Ultrakurzstarteigenschaften, das in den 70er-
Jahren die F-104G abldsen soll.

Die vor Jahren durch das Verteidigungsministerium engdetete Entwicklung von
senkrecht startenden und landenden Flugzeugen (V TOL-Hugzeugen) verscheffte der
deutschen Luftfahrtindudtrie die Beschéftigung mit einer Technologie, die— so ameri-
kanische Fachleute — militérische und zivile Operationen in den Nachsten 20 Jahren
revolutionieren kdnnen. De genannte VVJ-101C ist nicht nur der erste Senkrechtstarter,
der in Deutschland gebaut wurde, sondern auch das erste in Deutschland gebatte Uber-
schallflugzeug, wie auch der erste Senkrechtstarter der Welt, der Uberschallgeschwin-
digkeit erreichte. Fortgesetzt wurde die Entwicklung des VTOL-Hugzeugs VAK-191B
bel VFW in Bremen und Fat in Turin. Das Hugzeug wurde d's moglicher Nachfolger
fur die G.91 ausgewahlt. Fortgesetzt wurden die Arbeiten an den beiden VTOL-
Experimentaflugzeugen Dornier Do 31, dem erden drahlgestiitzten VTOL-
Transporter der Welt. Neben der hauptbeteiligten Dornier GmbH waren VFW und
HFB am Musterbau beteiligt. Aufsehen erregte die Vorfihrung der Do 31 auf dem Pa-
riser Aerosdon 1967. Dank der fortgeschrittenen Experimental entwicklung dieser Mu-
der ist das Entwicklungsrisko fur einen operationdlen V/STOL-Transporter auf ein
Minimum reduziert. Mit einem VTOL-Konzept anderer Art beschéftigt sch VFW, mit
dem Projekt VVC-400. Es handdt sch um ein Kippfligdflugzeug bei dem die Vortele
herkommlicher schneller Starrflligel flugzeuge mit denjenigen des Hubschraubers
verbunden werden. Studien der Dornier-Werke filhrten zum Angebot der Do 324, ei-
nem STOL-Amphibium.Hugzeug fir Sucht und Rettungsaufgaben. Unter Umsténden
bahnt sch hier ene Renai ssance des traditionsreichen Hugboot-Baus an.
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In der Triebwerkentwicklung wurden die Arbeiten an den verschiedenen Projekten
fortgesetzt. Das Hubschraubertriebwerk MAN-Turbo 6022-A2 ging in zwe Versonen
in die Erprobung. Die Entwicklung des Hub- Schub-Triebwerks MAN/Rolls Royce
»MAN-RB 193 fir die VAK-191B entspricht einer auf3erst umfangreichen Zusam-
menarbeit der beiden deutschen und britischen Unternehmen. Die welt fortgeschritte-
nen Arbeiten an der Turbine MAN-RB 153 mussten eingestellt werden. Bel Daimler-
Benz lag der Schwerpunkt in der Entwicklung der beiden Zwelwe lentricbwerke DB
720 und 721. Weitere Arbeiten betreffen das Zwelkreistriebwerk DB 730. Die Beschéf-
tigung in der Triebwerkindustrie Sieg 1967 insgesamt leicht an. Voll angelaufen ist die
Gemeinschaftsproduktion der Propellerturbinen Rolls-Royce Tyne; Se Schert eine
Audastung bis 1971.

Auch in der Ausriistungsindustrie laufen zahireiche Entwicklungsvorhaben. Beispies-
weise werden die Arbeiten an dem vor einigen Jahren in Angriff genommenen Pro-
jekts eines kombinierten Navigations- und Landesystems fir VTOL-Hugzeuge KNL
der Tedix Luftfahrt- Ausriistungs GmbH fortgeftinrt. Die Rediderbarkeit wurde nach
gewiesen. Mitbeteiligt Snd SEL und AEG.

Vorberetung auf den Airbus

Laut Bundesministerium der Finanzen sind der deutschen L uftfahrtindustrie von 1963 bis
einschliefdich 1967 rd. 113 Mio. DM aus dem Bundeshaushalt fur zivile Flugzeugentwick-
lungen zur Verfigung gestdlt worden. Davon snd inggesamt 82,9 Mio. ausgezahlt wor-
den. Folgende Projekte sind dabel in die Forderung einbezogen: HFB 320 Geschéfts- und
Res=flugzeug, Bo 105 Reise- und Rettungshubschrauber, Do 32 Kleingthubschrauber, Do
28D Skyservant Kurzstartflugzeug, Fokker F.28 Fellowship Mittel streckenverkehr sflug-
zeug, VFW 614 Kurzsireckenverkehrsfluzgzeug und SIAT 223K Schul- und Sportflug-
zeug. Zu dem bisherigen Programm kommt 1967 voraussichtlich der Airbus hinzu.

Zur Vorbereitung der deutschen Mitwirkung am européischen Airbusprogramm wurde aus
der Arbeitsgemeinschaft Airbus die Deutsche Airbus GmbH (DA), Minchen, gegriindet.
Gedlschafter sind: Dornier-Werke GmbH, Hamburger Flugzeugbau GmbH, M esser-
schmittwerke- Flugzeugunion Siid GmbH, Sebelwerke-ATG GmbH, Vereinigte Hugtech
nische Werke GmbH. Grof3oritannien, Frankreich und die Bundesrepublik hatten Ende Juli
1967 beschlossen, bis 1971 den Prototyp eines européschen Airbus mit einer Kapaatét
von 250 bis 300 Passagiere zu entwickeln. Ein entsprechendes Memorandum soll am
15.9.1967 von den Regierungen in Bonn, Paris und London unterzeichnet werden. Die
Partner haben sich das Recht vorbehaten, von den Vereinbarungen zuriickzutreten, wenn
bis Mitte néchsten Jahres keine ausreichende Absatzgarantie vorliegt. Bis dahin sollen die
Planungen so weit fortgeschritten sain, dass die Luftverkehrsgesellschaften sch ein Urtell
Uber die Notwendigkeiten dieses neuen Flugzeugs bilden kdnnen. Geschéftsfuhrer der
neuen GmbH sind Karl Frydag, Hans Wocke und Bernhard Weinhardt.

Fortschreitende Konzentration in der Forschung

Im Rahmen der von der Regierung betriebenen Konzentration der Kréfte wird 1968 die
Federfiihrung der Luftfahrtforschung vom Bundesminigter fur Verkehr auf den Bundesmi-
nister fir wissenschaftliche Forschung Ubergehen. Die Ressortforschung bleibt aber wei-
terhin der Zusténdigkelt der betelligten Ministerien.
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Aus dem Bereich der Forschungsangtdten ist anzumerken, dassdie DVL und DFL zum
Jahresende 1966 ihre Beauftragung zur Muster-, Stiick- und Nachprifung an Luftfahrigerét
an den Bund zuriickgegeben haben. Das zusténdige LBA hat einen Tell des Personas U-
bernommen, die in den bisherigen Bezirksstellen der Prifstellen fir Luftfahrtgerét (PFL)
asAullengelen des LBA arbeiten.

Mittefristiges Programm zur Férderung der Weltraumfor schung

Der Bundesminister fur wissenschaftliche Forschung legte das erste mehrjéhrige Rahmen-
programm zur Forderung der Weltraumforschung in der Bundesrepublik vor. Es umfasst
die Jahre 1967 bis 1971 uns seht Ausgaben von 430,9 Mio. DM vor (je nach Haushatda-
ge s0ll evtl. ein Zusatizprogramm von 110 Mio. DM hinzukommen). Schwerpunkte des
Programms sind neben der Betelligung an der ELDO, ESRO und CETS die Raumflugfor-
schung und —technik sowie unbemannte Nutzlasten. Im Rahmen des nationalen Programms
snd vorgesehen die Strahlenforschungssatelliten Azur 1 bis Azur 3, die Sonnensonde
HELIOS und der Fernmeldeversuchssatdllit Symphonie a's deutschfranzis sches Gemein-
schaftsunternehmen.  Symphonie geht auf ein deutsch-franzds sches Regierungsabkommen
vom 28. April 1968 zurtick, welches die gemeinsame Entwicklung dieses Nachrichtensa-
telliten vorsieht, der ab Ende 1970 zu Versuchen bei der Ubertragung von Ton und Fern-
sehsendungen, Ferngesprachen und Daten verwendet werden soll. Der Satdllit soll mit der
in Entwicklung befindlichen ELDO-Rakete ,, Europall* von Franzdsisch- Guayanain ene
geostationdre Umlaufbahn gebracht werden. Das Projekt ist aus dem deutschen Vorhaben
,Olympid’ und dem franzts schen Projekt ,, Saros 11 hervorgegangen.

Das Programm geht auf V orschldge der Deutschen Kommission fir Weltraumforschung
zurlick, die dieses mit Sechverstandigen aus der Wissenschaft und Wirtschaft vorgeschla
gen hat.

Sorgfétig dokumentierte Werner Bldeler im REUSS die Ereignisse der internationalen
Raumfahrt und der Wetraumforschung im Jahr 1967.

Konzentration der Krafte auch bei DAeC

Im Oktober 1967 konnte der Deutsche Aero Club endlich die drei réaumlich getrennten BUi-
ros in der neuen Hauptgeschéftsstelle in der Frankfurter Wilhelm-Leuschner-Stral3e ds
Voraussetzung der Reorganisation und der rationellen Zusammenarbeit konzentrieren. Der
Genera sekretér Dr. Joseph Dabrock konnte die Arbeitsbereiche neu gliedern und hierzu
en Verwatungsamt und ein Sportamt bilden.

Die bisherige Interessenvertretung der Allgemeinen Luftfahrt vollzog eine Namensande-
rung in ,, AOPA-Germany, |nteressenvertretung der Piloten und FHugzeugbesitzer eV .".
Stz ig per Adresse DAEC; Présdent ist Wilhelm Sachsenberg und Geschéftsfhrer ist
Woalfgang Trinkaus in Persondunion mit sainem Amt ds Motorflugreferent des DAeC.
AOPA und DAeC unterbreiteten interesserten Bundestagsabgeordneten und dem Ver-
kehrsministerium Vorschiége zur Liberdiserung der Allgemeinen Luftfahrt in Deutsch
land.

Veranderungen bem LPC
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Die ordentliche Mitgliederversammlung des LPC wahite am 23. November 1967 in
St.George' s Bay auf Mdtaein neues Prasdium. Wolfgang Trinkaus wurde Nachfolger von
Hans-Georg Schulze. Vizeprasdent wurde Dr. Wilhelm Seul¥FAZ, Beisitzer sind Dr. E-
ckart Kriiger/Deutsches Indtitut fir Luftverkehrsstatistik, Richard Schulz/ VDI Luft- und
Raumfahrttechnik und Mano Ziegler/Messerschmitt. Dr. Kredd wurde Ehrenmitglied.

Der LPC vereinigt neben den Medienvertretern auch die Protagonisten der Public Relati-
onsin Indudtrie und Luftverkehrswirtschaft, die das Bild der frihen Luft- und Raumfahrt
in der Bundesrepublik mit geprégt haben. Hierzu zéhlen unter anderem Horst Braue-
waldt/Werbeeiter Messerschmitt AG, Franz Cesarz/L eiter Offentlichkeitsarbeit VFW,
Wolfgang Grimm/Pressechef Condor Flugdienst, Gerhard Pett/L eiter Presse-Werbung
Dornier, Hmut Pischel/Pressereferent HFB, Eduard Roth/Pressechef Bolkow, Arno L.
Schmitz/Pressechef BDLI, Hans- Jirgen Skjode/Presseabteilung Telefunken, Horst Wah
ner/Pressechef Lufthansa, Mano Ziegler/Pressechef Messerschmiitt.

Band 18 — 1969
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| m achtzehnten Jahresband wird der Zug zur Konzentration in fast dlen Bereichen der
deutschen Luftfahrt deutlich. Hierzu zéhlen die Zusammenfihrung der Luftfahrtfor-
schungsangtdten, der Zusammenschluss von WGL und DGRR und die Griindung der Fir-
mengruppe Messerschmitt.-Bdlkow ds,,Konzern von inter nationalem Zuschnitt” . Trotz
zunehmender Raumschwierigkeiten ist der Herausgeber bemiiht, das Berichtswesen noch
weliter auszubauen und das Adressenmateria welter zu vervollstdndigen. Die den Einzel-
nen Abschnitten vorgeschateten, sehr niitzlichen Inhatsiibersichten sind leider in Fortfdl
gekommen.

Die Regierung will mehr koordinieren

Um die Ma3nahmen der Bundesressorts fur die Luft- und Raumfahrt mehr aufeinander
abstimmen zu konnen, it 1968 beim Bundesminister fir Wirtschaft ein ,, | nterministe-
rieller Koordinierungsausschuss® gebildet worden. Dem Ausschuss gehdren neben
dem Bundesministerium fur Wirtschaft das Bundesminigterien fir Verteidigung (Gereral-
leutnant Johannnes Steinhoff/Ingpekteur der Luftwaffe, Ministeriddirektor Dr. Glinter Bo-
de/Leiter Abteilung Verteidigungswirtschaft, Minigteriddirektor Dipl.-Ing. Albert
Wahl/Leter Abtellung Wehrtechnik), das Bundesministerium fur Verkehr (Ministeriadi-
rektor Dr. Ulrich Schmidit-Ott) und Bundesministerium fir wissenschaftliche Forschung
(Minigeriddirektor Dipl.-Ing. Max Mayer) an. Dem BMWi-Referat IV B 3, Luftfahrt-
technik, Raumfahrttechnik, Triebwerktechnik® unter Ministeridrat Reichardt wurde ,, der
Sonderbeauftragte der Bundesregierung in Angelegenheiten der Luftfahrtindustrie” in der
Person von Prof. Dr.-Ing. Karl Thalau angegliedert.

Einheitsgesellschaft fur die Luft- und Raumfahrtforschung

Nachdem die Federfiihrung fur die Flugforschung im Bereich der Deutschen Gesellschaft
fur Hugwissenschaften (DGF) zum 1. Januar 1968 vom Bundesminister fur Verkehr
(BMV) auf den Bundesminister fur wissenschaftliche Forschung (BMwF) Ubergegangen
ig, erfolgte im Juli 1968 in Wiirzburg die Umbildung der DGF in ,, Deutsche Forschungs-
und Versuchsangdt fur Luft- und Raumfahrt eV. (DFVLR)“. Sedient ds Auffanggesdl-
schaft der bisher rechtlich selbststndigen drei Forschungsanstalten AVA, DFL und DVL,
die nach Abschluss der Fusionsverhandlungen aufgel 6t werden. Das Finanzvolumen der

» Einheitsgesdlschaft” wird im Wesentlichen aus Gffentlichen Mitteln bestritten. Die Etat-
summe betrug 1968 rd. 92,7 Mio. DM, davon rd. 68,9 Mio. as Zuschuss des Bundes und
der Lander. In der Zeit der Umbildung der DGF gehdrten dem Vorstand an: Prof. Dr.-Ing.
A.W. Quick, Aachen, Vorstzender, sowie Prof. Dr.-Ing. O. Lutz, Braunschweig und Prof.
Dr. phil. H. Schlichting, Gottingen. Geschéftsfihrer der DGF in der Friedrich-Ebert-Allee
130in Bonnigt Dr. jur. W. Résder. Im Zusammenhang mit der Ubertragung der Flugfor-
schung vom BMV auf das BMwF wurde die Abteilung 1V ,, Weltraumforschung
/Luftfahrtforschung” von Minideriddirektor Dipl.-Ing. Max Mayer erweltert. Die Luftfahrt

i jetzt in der Unterabtellung 1V B ,, Raumflugforschung und —technik; Luftfahrtfor-

schung* mit Minigeridrat Dipl.-1ng. Gaedke angesieddt, der dieim Referat IV B 1 ange-
Seddte Luftfahrtforschung mit wahrnimmt.

Auch im Rahmen der wissenschaftlichen Gesdllschaften wurden Fusionen wirksam. Seit
dem 1. Januar hat die Deutsche Gesdllschaft fur Luft- und Raumfahrt eV. (DGLR) ihre
Tatigket aufgenommen. Sieis die Nachfolgegesdlschaft der Wissenschaftlichen Gesdll-
schaft fur Luft- und Raumfahrt eV. (WGLR) und der Deutschen Gesdllschaft fir Raketen
technik und Raumfahrt eV. (DGRR). Der Zusmmenschluf? der Gesdllschaften geht auf die
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Beschllisse der Mitgliederversammlungen vom Oktober 1967 zurtick. Die WGLR wurde
am 3. April 1912 in Berlin ds Wissenschaftliche Gesdllschaft fur Flugtechnik eV. gegrin
det und am 27. Februar 1914 in Wissenschaftliche Gesdllschaft fur Luftfahrt eV. umbe-
nannt und ging 1936 in die Lilientha- Gesdllschaft fur Luftfahrtforschung auf. Am 21. Ap-
ril 1952 wurde se in Braunschwelg d's Wissenschaftliche Gesdllschaft fir Luftfahrt wieder
ins Leben gerufen und erhielt am 10. Oktober 1962 den Zusatz ,, Raumfahrt”. Die DGRR
wurde a's Gesdllschaft fir Wetraumforschung eV. (GFW) am 29. Januar 1948 in Stuttgart
as Nachfolgegesdlschaft der 1937 gegriindeten gleichnamigen und 1945 aufgel 6sten Ge-
sdlschaft ins Leben gerufen. Die GFW setzte die Tradition des 1927 in Bredau gegrinde-
ten Vereins fur Raumschifffahrt eV. fort, der 1934 aufge 6t wurde. Im Jahre 1956 wurde
die GfW in Deutsche Gesdllschaft fur Raketentechnik und Raumfahrt e V. umbenannt.

Das deutsche Raumfahrtprogramm erlebte 1969 erneut an Anstieg seines Budgets —
schreibt Werner Budder in seine Raumfahrt-Kolumne. Eine Reihe administrativer Schwie-
rigkeiten konnten besaitigt werden. Fir ihn ist 1968 mit den Zusammenschl issen der For-
schungsangtalten, der Raumfahrtorganisationen und bei der Indudtrie das ,, Jahr der Konso-
lidierungen*. Europas Raumfahrt wurde durch politische und adminigtrative Schwierigkei-
ten bel der ELDO und bei der ESRO erschiittert. Am 30. November 1968 fand in Woome-
ralAudralien der erste Start mit einem Vollgerét der ,,Europal* tatt. Erste und zweite Stiu-
fe brannten (nach zwei vorausgegangenen Fehldtarts der zweiten/franzésischen Stufe)
enwandfra. Auch Trennung und Zindung der dritten, deutschen Stufe, gelangen erfolg-
reich. Nach einer Brennzeit von 7 Sekunden fiel das Triebwerk jedoch aus, walhrschanlich
infolge enes Rohrbruchs in der Trelbstoffzuftinrung. Der itdienische Testsatdllit konnte
somit nicht auf eine Umlaufbahn gebracht werden.

Aus den Kalenderblattern 1969:

Heinrich Libke wird im Friihjahr vom SPD-Politiker Gustav Heinemann
im Amt des Bundesprasi denten abgel 6st. Bei den Bundestagswahlen im
Oktober verliert die CDU/CSU so viel Stimmen, dass die SPD zusammen
mit der FDP eine Mehrheitskoalition mit Willy Brandt als Bundeskanzler
bildet (Sozialliberale Koalition). Die Luftwaffe verliert den 100. Starfigh-
ter.

Jassir Arafat wird Fuhrer der vereinigten pal éstinensischen Widerstands-
organisation PLO unter Fiihrung ,,seiner Al Fatah. In Frankreich muss de
Gaulle zu Gunsten von Pompidou zurticktreten. Die USA beginnen sich
aus Vietnam zuriickzuziehen. Weltweit nimmt der Rauschiftkonsum bei
Jugendlichen zu. In der Comp utertechnik werden Trommel speicher ent-
wickelt, dieihre Daten auch behalten, wenn die Maschinen abgeschal tet
wird. Apollo 11 startet mit Collins, Armstrong und Aldwin zum Mond.
Am 21.7.1969 um 03:56 MEZ betritt Neil Armstrong als erster und gleich
danach Buzz Aldrin als zweiter Mensch den Mond, wasliveim Fernse-
hen zu beobachten ist. Eine weitere Mondlandung startet am 14.11. (Con-
rad, Gordon, Bean) und fuhrt zu 15 Stunden Erforschung der M ondober-
flache. Krénung der Laufbahn von Wernher von Braun. Die Erprobung
der Concorde wird abgeschlossen. Claudius Dornier stirbt (* 1884).

Die Deutsche Bundespost und der Weltraumfunk

Im Bundesministerium fir das Post und Fernmeldewesen, Minigter ist Dr. rer. pol. Werner
Dallinger, ist das Referat 11 C unter Minigterialrat Dipl.-1ng. Seide fur den Wetraumfunk
zugandig. Die Abtellung C 4 fir den Wdtraumfunk und die Funkverwatung im FTZ
Darmgtadt, Leiter ist Oberpostdirektor Dipl.-1ng. Dietrich, erfolgt die Satdlitensystempla-
nung, die Planung, der Aufbau und der Betrieb der Erdefunkstellen und die Verfolgung der
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Satdllitentechnik. Seit Juni 1961 gibt es ein Ubereinkommen zwischen der Deutschen
Bundespost und der NASA, das die deutsche Betelligung an den Versuchen zur interkonti-
nentalen Nachrichtentibertragung mittels der von der NASA in Umlauf gebrachten oder
geplanten Satelliten Schert. Hierzu it ab 1962 in Raisting/Oberbayern die Erdefunkstelle
der Deutschen Bundespost im Aufbau. Ab 8. November 1963 erfolgte der Betrieb mit einer
Schmalbandanlage fir 12 Fernsprechkande im Rahmen der NASA-Programme Relay und
Telstar. Am 9. Oktober 1964 war in der Erdefunkstelle Raisting eine Breitbandanlage mit
enem Antennspiegd von 25 m Durchmesser so welt fertig gestdlt, dass zum ersten Md

ein Testhild von der NASA-Erdefunkstelle Mg ova Uber den Satelliten Relay | empfangen
werden konnte. Am 28. Juni 1965 wurde zwischen Amerika und Europa der erste kom-
merzielle Betrieb Uber den synchronen Fernmed desatdliten Early Bird mit anfanglich 65
Fernsprechkanden erdffnet. Early Bird (spdterer Name INTELSAT 1) mit 240 Fernsprech-
kanden gehtrt zum Fernmel desatellitenprogramm, das in dem 1964 zustandegekommenen
»Abkommen zur vorlaufigen Regelung fir ein weltwetes kommerzidles Satdlitenfern-
meldesystem® enthdtenist. Mit eéinem Sonderabkommen, ihm gehorten 1968 65 Lander
an, wird das Zid verfolgt, moglichst bad eine we tumspannende Fernmel deversorgung
durch Satdlliten zu erreichen. Nach INTELSAT | wurden vier INTELSAT 11 Uber den At-
lantik positioniert. Fir Ende 1968 wurde der erste Start von INTELSAT 111 erwartet mit
1200 Fernsprechkanden. Fur 1971/72 ist zu erwarten, dass die Satelliten INTELSAT i1
den Verkehr nicht mehr bewdtigen konnen. Fir 1971 ist INTELSAT IV mit einer Kapaz-
t&t von 10 000 Kanden vorgesehen. Dieser Satdllit soll dann den herrschenden Verkehrs
anforderungen fir einen Zeitraum von funf Jehren erfillen. Die Deutsche Bundespost pal3t
sch mitihrer Erdefunkstelle dieser Entwicklung an.

Lufthansa und Concorde

Dem Bericht der LH fir 1967 ist zu entnehmen, dass fir das vorerst bis 1970 geplante In+
vestitionsprogramm aleine 5,7 Mio. DM fiir das,, Uberschallprogramm® bis Ende 1967
investiert wurden. Das Jahr 1968 ist gekennzeichnet durch eine weitere Erhdhung des An-
gebots. Die Zuwachsrate wird jedoch wesentlich geringer sein dsin den Vorjahren., Das
Mehrangebot ist aber so gehdten, dass er von der Nachfrage her vollkommen aufgenom-

men werden kann. Manche Prognosen Uber den Luftverkehr mag in den vergangenen Jah-
ren zu optimistisch gewesen sein. Insgesamt gesehen ist die LH jedoch der Auffassung,
dass dem Luftverkehr weiterhin grof3e Aufgaben gestellt sind, die ihm eln gesundes Wachs-
tum auf Jahre hinaus sichern.

I ndustriezusammenschluss M esser schmitt-Bélkow GmbH

Die seit langem vom Verteidigungsministerium und spater auch mit Unter stiitzung des
Wirtschaftsministeriums angestrebte Zusammenschluss der Luft- und Raumfahrtindustrie
der Bundesrepublik zu grofieren Firmengruppen fihrte 1968 zu elnem er sten bedeutenden
Erfolg: Mit Griindung der MESSERSCHMITT-BOLKOW GMBH, Miinchen-Ottobrunn,
[der Fusionsvertrag wurde am 1. November 1968 unterzeichnet] entstand im Siden ein
Konzer ngeb&ude von inter nationalem Rang...mit einem Gruppenumsatz von 520 Mio. DM
und rd. 12 200 Beschaftigten... berichtete Kurt W. Streit in seiner dem Abschnitt Wirt-

schaft vorangestel lten Jahreskolumne 1968.

[Welch ein Weg — im REUSS gab es 1958 den ersten Eintrag der Bolkow- Entwicklungen
KG, Stuttgart-Flughafen, ds auf3erordentliches Mitglied des BDLI. Im Band 1959 findet
die Bolkow-Entwicklungen KG, inzwischen in Ottobrunn angesiedelt, Erwahnung tber
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drel Zelen, und Ludwig Bdlkow as Person ist erlstmasim REUSS 1961 im Mitglieder-
verzeichnis des Clubs der Luftfahrt vertreten.]

Geschéftsfiihrer and Dipl.-1ng. Ludwig Bolkow (Vordtzender), Wather H. Stromeyer
und Dr.-Ing. E.h. Dipl.-Ing. Friedrich Drechsler. Das Kapital der neuen Firmawird mit
19,2 Mio. DM angegeben. GesdlIschafter snd Messerschmitt AG, Augsburg (2/6), Dipl.-
Ing. Ludwig Bolkow, Minchen (1/6), Bayerische Landesangtdt fir Aufbaufinanzierung,
Minchen (1/6), The Boeing Company, Sesttle (1/6) und Nord Aviation, Paris (1/6). [Uber
die Bayerische Landesbank fur Aufbaufinanzierung it die Gffentliche Hand ersmals betei-
ligt.] Die Gesdllschafterliste und das Gesdll schafterinteresse schiégt sich im Aufsichtsrat
nieder: Prof. Dr.-Ing. E.h. Willy Messerschmitt (Vordgtzender); Dr. Hans Peter, Préas-
dent der Bayerischen Landesangtdt fir Aufbaufinanzierung, Minchen (stellv.); Dr. Peter
Pfeiffer, Vordandsmitglied der Bayerischen Vereinsbank, Minchen (stellv.); Helmut
Haeusgen, Vorsandsmitglied der Dresdner Bank, Frankfurt (stdlv.); Jean Crepin, Ge-
neral d Armée (CR). Prasident der Nord-Aviation, Paris, Dipl.-Ing. Friedrich von
Doblhoff, Boeing Internationa Corporation, Seeitle, Director of Engineering Europa,
Mnchen; Herbert K 6ppel, Geschéftsfiihrer der Industrieverwa tungsgesellschaft mbH,
Bad Godesberg; Rakan K okothaki, Leter der Geschéftsstelle Bayern der Thyssen Roh-
renwerke AG, Minchen; Franz Sackmann, Staatssekretér im Bayerischen Staatsministe-
rium fur Wirtschaft und Verkehr, Minchen; Dr. Hans Heinrich Ritter von Srbik, Person-
lich haftender Gesdllschafter der Aufhéuser Bank, Miinchen, sowie funf Arbeitnehmerver-
treter.

Zur M esserschmitt- Bolkow GmbH z&hlen zu jewells 100 %

- Entwicklungsring Sud GmbH, Minchen und Manching. Die friihere Arbeitsge-
meinschaft Entwicklungsring Siid der Firmen Bélkow GmbH, Ernst Heinkd Hugzeug
bau GmbH und Messerschmitt AG ist nach dem Ausscheiden von Heinkel (1.2.1965)
am 1.7.1965 in die Entwicklungsring Siid GmbH umgewandedt worden; Gesdllschafter
snd Bdlkow GmbH und Sebewerke ATG GmbH zu 50 % und die Messerschmitt AG
zu 50 %. Mit der Fuson der Messerschmitt AG mit der Bolkow GmbH ist der EWR
Begtandtelle der neuen M esserschmitt- Bolkow- Firmengruppe. Geschéftsfuhrer snd
Hans Empacher, Kurt Lauser, Dipl.-Ing. Gero Madelung und Dr.-1ng. Otto Pabst;
Stammkapita 1,5 Mio. DM; Beschéftigte rd. 1700.

Junkers Flugzeug- und Motorenwerke GmbH, Minchen, Geschéftsfiihrer snd
Dr. Ferdinand Karl Neuer, dulius Henrici und Heinz Grosse; Beschéftigte rund 500.
Messerschmitt Werke — Flugzeug Union Suid GmbH, Augsburg, Minchen und
Manching; Betelligung an der Higpano Avidion SA., Sevilla, Geschéftsfuihrer snd Dr.
Johannes Broschwitz, Ass. Josef Fuchshuber, Dipl.-Ing. Gero Maddung, Alfred Dax
und Dipl.-Ing. Heinz Boldt; Beschéftigte rd. 4000.

Siebelwerke- ATG GmbH, Donauwdrth, Geschéftsfiihrer sind Dr. Bernhard Wein-
hardt, Dr.-Ing. E.h. Dipl.-1ng. Friedrich Drechder und Dr. Hans Otto Riedd.
Waggon- und Maschinenbau AG, Donauwdrth und Laupheim,

FUS Avionics Incorporated, New Y ork.

Zum Beditz z&hlen ferner

- 96 % der BAlkow- A pparatebau GmbH, Nabern und Schrobenhausen, Geschéftsfiih-
rer sind Dipl.-1ng. Ludwig Bolkow, Dipl.-Ing. Franz Thomanek, Hans- Joachim Gertig,
Werner Gunther, Friedrich Helbing, Wolfgang Lorch, Richard Schreiber und Rudolf
Steuer; Beschéftigte rd. 1000.
50 % der UV P Union fir den Vertrieb der Produkte Bélkow-Nord Aviation, Paris,
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40 % der Deutsche Airbus GmbH (DA), Miinchen; Gesdllschafter snd Dornier,
HFB, Mtt-FUS, Siebel, VFW; Vordtzer des Verwatungsrates ist Dr. Bernhard Wein-
hardt, Geschéftsfiihrer snd Dipl.-Ing. Hans Wocke, Kurt Lauser und Dipl.-Ing. Felix
Kracht. “Die Durchfiihrung der Arbaiten erfolgt in Zusammenhang mit Sud Aviation
(Frankreich) as federfiihrende Firma und Hawker Siddeley Aviation Ltd. (England)”.
An der Vertriebsgesdlschaft Airbus Internationa SA., Parisist die DA mit 25 % betei-
ligt.

33 1/3 der Leichtflugtechnik Union GmbH, Bonn; Gesdllschafter snd Messer-
schmitt-Bolkow GmbH, Pitzer Kunsigtofftechnik GmbH & Co KG und Rhein-
Flugzeugbau GmbH; verantwortlich Dipl.-Ing. Erich Ufer und Eckart Knop.

33 1/3 der Autoschienenbahn Studien- und Entwicklungsgesellschaft mbH,
Ottobrunn,

12 % der Société Européenne pour |’ Etude et I’ Intégration des Systemes
Spatiaux (SE.T.I.S), Paris.

Der Bericht der neuen Messerschmitt- Bélkow- Gruppe dlein Gber das L uftfahrtprogramm
(aso ohne Raumfahrt und Waffen) mit Anlagen, Persona und Erfahrung fir Entwurf,
Entwicklung, Erprobung, Serienbaul und inshesondere Systemfihrung praktisch einesjeden
nationalen und muitinationaen Hugzeugbauprogrammsist beeindruckend:

Entwicklung, Bau und Erprobung des ersten Hochleistungs- Senkrechtstarters der
Welt mit Uberschallgeschwindigkeit und Transition mit Nachbrennerschub, der
VJ 101-C (bereits 1963).

Entwicklung und Bau des européschen Airbus A-300 (40%-Antell an der Deut-
schen Airbus GmbH).

Mitentwicklung, Endmontage und Erprobung des ersen Vollkunststoff-
Hugzeugs Europas, der LFU 205.

Entwicklung, Bau, Erprobung und Produktion des ersten rein deutschen und
2ugleich grofden Hubschraubers seiner Klasse nach dem Kriege, des Méefr-
zweckhubschraubers BO 105, nach Konzeption und Technologie der ,,Hub-
schrauber der néchsten Generation”.

Produktion des 4stzigen Re seflugzeugs BO 207.

Produktion des 25tzigen Sportflugzeugs BO 208 JUNIOR.

Entwicklung und Produktion des GfK -Hochleistungssegd flugzeuges PHOEBUS.
Entwicklung und Produktion des 2/25tzigen voll kungtflugtauglichen Schulflug-
zeuges SIAT 223.

Entwicklung und Produktion des neuen Sportflugzeuges MHK 101 (Vorserien
phase).

Konzipierung und Entwicklung des Senkrechtstarters Me 2020 Rotor- Jet.
Mitproduktion samitlicher Hugzeugbauprogramme fur die Bunded uftwaffe (ins-
gesamt Endmontage bzw. Mitfertigung von rd. 1500 FHugzeugen und Hubschrau
bern; technisch-logistische und technisch-kongtruktive und logitische Betreuung
der Starfighter der Bunded uftwaffe und der Streitkréfte anderer Lander; Wartung
von Flugzeugen der Bunded uftwaffe — bisher 2300 Flugzeuge und bisher 8900
Starts mit 9300 FHugstunden im Verlauf der Einflugprogramme):

-Fouga Magiger,

-Noratlas

-Fa G.91

-Lockheed F-104G und TF-104G

-Breguet Atlantic
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-Transal C-160
-Bdl UH-1D.

Hauptauftrag im Rahmen der deutschen Industrie fir das AV S- Kampfflugzeug-
Programm (zusammen mit Fairchild-Hiller, USA).

Hauptauftrag fir den deutschen Antell am multinationalen NKF (Neues Kampf-
flugzeug) bzw. MRCA-75-Programm.

Entwicklung eines Niederdruck- Reaktionsrotors fir Schwerlasthubschrauber von
40 bis75t.

Konzipierung und Entwurf eines Erdkampfunterstiitzungs- Hugzeugs fir die
Bundeswehr.

Konzipierung und Entwurf eines Dusentrainers fir die Bundeduftwaffe uam.

Neue Namen bel VFW

Der Eintrag der Vereinigte Hugtechnische Werke GmbH — friher ,, Weser”-Flugzeugbau /
Focke-Wulf / Heinke Hugzeugbau, Bremen, nennt unverandert ein Slammkapita von
45,5 Mio. DM. Gesdllschafter sind Fried.Krupp GmbH, Essen; United Aircraft Corp.,
USA; Hanseatische Industriebetelligungen GmbH, Bremen; Frau Lisa Heinkel, Stuttgart
und die Ernst Heinkel Maschinenbau GmbH, Karlsruhe. VVorstzer des Aufschtsrates ist
Dipl.-Kfm. Gunter Vogelsang, Essen. Geschéftsfihrer sind Dr. Werner Knieper (Vorsit-
zender), Prof. Gerhard Eggers, Dipl.-Ing. Albert Niehaus, Dipl.-1ng. Hans Pasche und
Dipl.-Volkswirt Dr. Otto Proksch.

Neue Aufgaben mit neuen Flugzeugen fur die Luftwaffe—, Aufkl&rungslticke"

Die Anderung der NATO-Strategie von der ,Massive Retaliation* zum Konzept der , Fle-
xible Response hat die Prioritéten der Bundeswehr verdndert. Die Luftwaffe mussihre
Bewaffnung und ihre Ausristung dem neuen Konzept angleichen. Se befindet Sch aur-
kiinftig in einer doppelten Rolle. Neben den Strike- Aufgaben muss Se sch auf die Ver-
mehrung der konventiondlen Kampfkraft umstellen. Die erforderlichen Malinahmen hier-
zu wurden 1968 getroffen. De Luftaufkl&rung wird bel erhdhter Wahrscheinlichket eines
konventiondllen Einsatzes grof3eres Gewicht as bisher haben. Die mit der Lockheed RF-
104G Starfighter ausgeristeten Aufklérungsgeschwader sind nach dem Ausriistungsstand
ihrer Hugzeuge nicht voll gewachsen. Infrarot- und Nachtsichtfotografie sowie Schrég-
Schtradargeréte und ein zweter Mann im Fugzeug sind erforderlich.

Der Ingpekteur der Luftwaffe hat daher zum Schlief3en der Aufklarungdticke die Beschaf-
fung von 88 McDonndl RF-4 Phantom vorgeschlagen, da der Einbau der erforderlichen
Geréte und eines zweiten Sitzesin die F-104 nicht befriedigend zu 16sen sind.

Eine Arbatsgemeinschaft NKF (=Neues Kampfflugzeug) beschéftigt sich sait Anfang
1968 mit der Erarbeitung und der Abstimmung der Leistungsforderung an das neue Flug-
zeug, das etwa ab 1975 die F-104G und auch die Fiat G.91 abldsen soll. An dem Projekt
haben auller der Bundesrepublik auch England, Belgien, Holland, Itdien, Kanada u.a. ihr

I nteresse bekundet. Auf jeden Fall kommt es darauf an, ene Geme nschaftsproduktion
maglichgt vider Konsortiumsstaaten zu verwirklichen, um die Kosten fiir die Entwicklung,
Fertigung und Betrieb moglichgat niedrig zu haten. Das Hugzeug soll STOL-Fahigkeit be-
gtzen, fur Tiefflug und grolieren Hohen geaignet ein und hdchstens 8 bis 9 Mio. DM kos-
ten. Durch eine einhetliche Ausrtistung und Bewaffnung muss der Einsatz d's Jagdflug-
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zeug, Jabo und Aufkléarer moglich sain. Das geplante NKF kann fir die Luftfahrtindustrie
in den néchste 10 Jahren von grofder Bedeutung sein. Wenn das Projekt NKF erfolgreich
redisert wird, kann damit gerechnet werden, dass weitere Staaten Interesse zeigen, z.B.
Dénemark, Griechenland, Turkel, Portugd. Auf diese Welse konnte sich der Gesamtbedarf
im Jahre 1975 auf 1800 bis 2000 Flugzeuge erhthen. Dieser Bericht aus dem Bundesmi-
nisterium der Verteidigung wird durch die Berichte der Industrie ergénzt. Dort heil¥ es,
dass sowohl EWR ds auch VFW an den Konzeptarbeiten zum NKF betelligt sind.

Alle anderen Flugzeugprojekte — VAK, Jaguar und AV S — haben sich as nicht den deut-
schen Forderungen entsprechend erwiesen. Sie mussten deshalb deutscherseits aufgegeben
werden. Nach dem Fortfall der Projekte VJ-101 und VAK spricht der Bericht desBDLI im
fale der Do 31 von der Fortfiihrung der Erprobung.

Durch die Serien Transdl C-160, Bell UH-1D und Nachbau einer Anzahl zweisitziger TF-
104G hat sch die Beschéftigungdage der Industrie 1968 leicht gebessert.

Band 19 -1970

Die aul%erordentlich rasche Entwicklung der technologie, je weiter unser Jahrhundert fort-

schreitet, stellt an die beteiligten Kreise htchste Anforderungen stellt der Herausgeber im
Zusammenhang mit der weithin schtbaren zunehmenden Konzentration in der Luft- und
Raumfahrt , im Sinne einer Konsolidierung — und damit einer Angleichung an internationa
le Strukturen — in sinem Gdeitwort zum neunzehnten Jahresband heraus. Der Jahresband
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bleibt seinem fast zwe Jahrzehnten verfolgten Anligen treu, aufzuzeigen, was im abgelau-
fenen Berichtgahr (1.10.1968 bis 30.9.1969) war und was an der Schwelle des Jahres 1970
ig. Symbolhaft fir die Situation der Zeit steht die dem Geleitwort gegenliber gestellte
Anzage zum Airbus:

A 300 B — ein Hugzeug fir die ganze Wdt

Das Grof¥raumflugzeug A 300 B fiir 200 bis 295 Passagiere wird von Frankreich und
Deutschland gebaut. Esist z.Zt. das einzige Grol¥raumflugzeug seiner Art, dessen
Entwicklung so weit fortgeschritten ist, dass es in den frilhen 70er-Jahren einsaizbe-
reit ssin wird.

Fir die technische Vollkommenheit der A 300 B stehen so bertihmte Namen wie Sud
Avidion und diein der deutschen Airbus GmbH fir diese Aufgabe zusammenge-
schlossenen Firmen Dornier, Messerschmitt-Bdlkow- Blohm und Vereinigte Hug-
technische Werke. Dazu Hawker Siddeley- England und Fokker-Halland.

Erfatrene Fachleute der grofdten internationalen L uftverkehrsgesdll schaften haben

bei dem Entwurf der Innenausstattung mitgewirkt. Erfolg: Hochster Flugkomfort!
Europas Grol¥aumflugzeug A 300 B wird das beste Flugzeug seiner Klasse sain.

Uber den Fortschritt der Arbeiten beim Airbusist REUSS 1970 in seinen Aussagen noch
gparsam. Dem Eintrag der Deutschen Airbus GmbH ist zu entnehmen, dass Dipl.-Ing. Jo-
hann Schéffler in die Geschéftsfiihrung eingetreten ist und dieser neben Kurt Lauser und
Dipl.-Ing. Felix Kracht angehort. Zu den Arbeiten wird festgestelIt, dass diese nach dem
Ausscheiden von Groforitannien nunmehr in Zusammenarbeit mit Sud Aviation (Frank-
reich) auf paritétischer Basis erfolgt.

Die neue Firma: M esser schmitt-Bolkow-Blohm

Das Fusionskarussell drehte sch ungestim weiter. Am 14. Mai 1969 fusionierte die Mes-
serschmitt-Bolkow GmbH nach vorangegangenen schwierigen Verhandlungen mit der
zum Blohm-Konzern gehdrenden Hamburger Flugzeugbau GmbH, so Kurt W. Streit in
seiner Kolumne, zur Messerschmitt- Bolkow-Blohm GmbH, Ottobrunn bei Minchen. Ka
pital nunmehr 57,59 Mio. DM. Gesdlschafter: Familie Blohm 27,1 %, Prof. Dr.-Ing. E.h.
Willy Messerschmitt 23,3 %, Dipl.-Ing. Ludwig Bélkow 14,6 %, The Boeing Company 9,7
%,, Nord Aviation 9,7 %, Semens AG 9,1 % und Bayerische Landesangtalt fur Aufbaufi-
nanzierung 6,4 %. Zu den Beteiligungsfirmen (sehe 1969) treten hinzu mit 100 % die
Hamburger Flugzeugbau GmbH (HFB), Hamburg- Finkenwerder und Stade sowie die Hanr
sa Jet Corporation, New Y ork. Ferner: 50 % Bayern-Chemie GesdlIschaft fur flugchem-
sche Antriebe mbH, Aschau, 50 % Hansa-Waggonbau GmbH, Bremen, 50 % M1Z Materi-
dinformationszentrum der Marine GmbH, Wilhemshaven, 40 % ERNO Raumfahrttechnik
GmbH, Bremen, 33 1/3 % Panavia Aircraft GmbH, Munchen, 33 1/3 % Hochleigungs-
schndlbahn- Studiengesdl | schaft mbH, Ottobrunn.

Der Aufschtsrat wurde erweltert: Hinzugekommen sind Dr. Georg Blohm, geschéftsflih-
render Inhaber der Hansa Ventilatorenbau GmbH, Hamburg, und pers. haftender Gesell-
schafter der Blohm Industrie KG, Hamburg, Dr. rer. pol. Ulrich Freiherr von Freyberg,
Geschéftsfuhrer der Alkan Aluminiumwerke GmbH und Dr. Gerd Tacke, Sprecher des
Vorgandes der Semens AG sowie ein sechgter Arbeitnehmervertreter. An Stelle von Wal-
ther H. Stromeyer gehdrt Dipl.-Ing. Werner Blohm der Geschéftsfiihrung an.
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Das neue Unternehmen mit dem weltweit bekannt werdenden Kirzd ,, MBB* mit 19 255

Beschéftigten (nach dem Stand von 30.6.1969) wurde neu gegliedert:
Unternehmensbereich Wehrtechnik, Ottobrunn; Auf3enstellen Lampoldshausen,
Eckernforde und Bolkow-Apparatebau GmbH mit Werken in Nabern und Schroben-
hausen.

- Unternehmensbereich Raumfahrt, Ottobrunn und Minchen.

- Unternehmensbereich Kybernetik, Ottobrunn.

- Unternehmensbereich DrehfllUgler und Le chtflugzeuge, Ottobrunn.

- Unternehmensbereich Hugzeuge, Miinchen, Augsburg und Manching.

- Unternehmensbereich Waggor+ und Maschinenbau/ Waggort und Maschinenbau AG
und Siebelwerke-ATG GmbH, Donauwérth und Laupheim.

- Unternehmensbereich Hamburger Hugzeugbau, Hamburg und Stade

Panavia und andere

Etabliert hat sch ebenfals die PANAVIA AIRCRAFT GmbH, Minchen, ds gemeinsame
Tochter der British Aircraft Corporation Ltd., London, der FIAT Sp.A., Turin und der

M esserschmitt- Bélkow-Blohm GmbH, M tinchen. Gegenstand des Unternehmensist die
Leitung und Durchfiihrung von Studien-, Entwicklungs- und Fertigungsauftragen fir das

M ehrzweck- Kampfflugzeug- Waffensysm (MRCA — Multi Role Combat Aircraft) sowie
der Vertrieb dieses Waffensystems und dle dnlich dazugehtrigen Tétigketen. Der inter-
nationa besetzten Gechéftsfihrung gehdren an: Dipl.-1ng. Gero Madelung, Miinchen,
Managing Director; E. Loveless, Miinchen, Deputy Managing Director and Director of
Programme Management; Dipl.-1ng. Hemut Langfelder, M iinchen; Bernard Oliver Hegth,
Warton, Directors of System Enginesring; RA Hans-Joachim Klapperich, Minchen, Direc-
tor of Finance & Contracts, Dr. Ettore Dél Mastro, Miinchen, Director of Production; G.
Althusius, Minchen, Director Procurement; J.K. Quill, London, Director Marketing.

Be der Panaviagleich um die Ecke befindet sch die , Elektronik- System Gesdll schaft
mbH (ESG), eine bereits 1967 von den Firmen AEG- Telefunken, Rohde & Schwarz, Sie-
mens AG und Standard Elektronik Lorenz AG gegriindete Gesdllschaft fur Planung, Steue-
rung und Betreuung e ektronischer Gesamtsysteme fur Flugzeuge der Bundeswehr. Ge-
schéftsfiihrer sind Felix Bottcher und Hans-Joachim Bardehle.

VFW-Fokker und MTU

Kurt W. Streit in seiner Jahreskolumne: ,,...Der Konzentration im Siden folgte die — zu-
nachst formaljuristische — Quasifusion der Vereinigten Flugtechnischen Werke in Bremen
mit Fokker in Amsterdam auf den Ful3. Entwicklungs- und produktionstechnisch dirften
damit fur die drei Konzerne DORNIER, MBB und VFW-Fokker eine glinstige Ausgangspo-
sition fur die nachsten Jahrzehnte geschaffen worden sein.

Auch auf dem Triebwerksektor setzten sich die Bestrebungen zur Zusammenfassung der
Kréafte fort. Nachdem bereits friher das Munchner Unternehmen BMW-Triebwer kbau von
MAN Ubernommen worden war (MAN-Turbo GmbH) fusionierte man nun mit den Trieb-
wer ktdchtern der Mercedes-Benz AG in Friedrichshafen zur MOTOREN- UND
TURBINEN-UNION MUNCHEN GmbH (MTU)...“

Die Firmeneintragung von VFW in Bremen spiegdt diese Entwicklung noch nicht wider.
Im Bericht des BDLI erlautert den Vertrag zwischen VFW und Fokker. Danach kamen die
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Unternehmen Uberein, die , Zentrdgesdlschaft VFW-Fokker* mit Sitz in Disseldorf zu
grinden. Die Werke der beiden Unternehmen werden a's Betriebsgesellschaften gefiihrt.

In diesem Zusammenhang ist auch zu lesen, dass VFW im Dezember 1968 von der C.
Delmann AG, Benthem, eine Mehrheit an der Rhein-Hugzeugbau GmbH, M énchenglad-
bach, Ubernommen hat. VFW erwarb aul3erdem Anfang 1969 von der Rheinstahl Henschel
AG 50 % der Aktienkapitals der Henschel Flugzeugwerke AG, Kass.

Kurz ist auch der Eintrag der neuen , Motoren und Turbinen-Union Minchen GmbH —
M.A.N. Maybach Mercedes-Benz*, Miinchen. Geschéftsfiihrer snd Rolf Breuning, Dipl.-
Ing. Otto Voisard, Dr.-Ing. Dr.-Ing. E.h. Bruno Eckert und Dr.-Ing. Adolf Miller.

Die Dor nier-Gruppe

Zur Dornier-Gruppe, firmenibergreifende Konzentrationen snd hier nicht zu erkennen,

glbt der REUSS Auskunft:

Dornier GmbH, Friedrichshafen und Miinchen-Neuaubing; Geschéftstihrer: Dipl.-Ing.
Cl. Dornier jr., Dipl.-Ing. Sivius Dornier, Dipl.-Ing. Justus Dornier; Kapita 20 Mio.
DM; Programm: STOL-Mehrzweck-Arbeitsflugzeuge Do 27, Do 28, Do- Skyservant,
V/STOL-Strahltrangporter Do 31, funfstziger Leichthubschrauber Do 132, gefesselte
Rotorplattform Do 32k ,, Kiehitz*, Lizenzfertigung F-104G, TF-104G, G.91 R/3 und
T/3, Bréguet 1150 Atlantic, Transall C-160; Hauptauftragnehmer Lizenzprogramm
Bdl UH-1D.

- Dornier-Reparaturwerft GmbH, Oberpfaffenhofen; Geschéftsfihrer: Dipl.-1ng. Hans A.
Feser, Dipl.-Betriebswirt Klaus Fischer; Kapita 3 Mio. DM; Programm: Betreuung,
Reparatur und Wartung von FHugzeugen und Luftfahrtgerét im In- und Audand.

- Dornier Sysem GmbH, Friedrichshafen; Geschéftsfuhrer: Dipl.-Ing. Donatus Dornier,
Dr. jur. K.W. Schaefer; Kapital 3,5 Mio. DM; Programm Fugkorpersysteme, Elektro-
niksysteme, Systemtechnik, Auftragsforschung, Operations Research, Raumfahrt.

Dornier Ubernahm am 1. Juli 1968 74 % der Gesellschafteranteile der Merckle Flugzeug-

werke, Oedhel m/W(irtt.

Neue Flugzeuge fur die Bundeswehr

Die gednderten Planungspramissen der Bundeswehr (Sehe 1969) bleiben nicht ohne Aus-
wirkungen auf die Flugzeugausstattung der Bundeswehr, die am 1. Oktober 1969 unter
anderem Uber 758 Lockheed F-104G Starfighter (einschl., TF-104G) und 370 Fiat G.91
verflgte. Zum Ausgleich der Sarfighter-Verluste ist der Neubau von 50 F-104G eingdei-
tet worden. Dartber hinaus werden die F-104 der Aufklarungsgeschwader nach Einfuh-
rung von 88 McDonndl RF-4E ,, Phantom 11" den Jabo- und Jagdgeschwader zugefiihrt.
Diese Hugzeuge sollen mit monatlich sechs bis seben Stiick in die Luftaffe so engeftinrt
werden, dass am 1. Februar 1971 der Flugbetrieb in den Aufkl&rungsgeschwadern aufge-
nommen werden kann.

Zur Auswahl der Phantom heald esim Bericht des Verteidigungsminigeriums: Das Flug-

zeug hat sich nach Leistung und Flugei genschaften als besonders, glticklichen Wurf* er-
wiesen. Es wurde bisher in einer Sttickzahl von nahezu 4000 gebaut und hat in den ver-
schiedenen Versionen bisher Uber 2 Millionen Flugstunden erreicht. Esist mit dem mo-
dernsten Navigationsger aten ausger tstet und verfugt in der Aufkl&rungsversion ber Ka-
meras fir Tagaufnahmen, Blitzlichtanlagen flr Nachtaufnahmen, Infrarot-Aufklérungs-
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gerat und ein Seitensichtradar (SLAR). Bel einer Hochstgeschwindigkeit von Mach 2,2 und
einer Mindestgeschwindigkeit von 200-210 knvh kann die Phantom im Vergleich zur F-104
auf kirzeren Pisten gelandet und unter schwierigen Bedingungen leichter und sicherer
geflogen werden. Bel einem Ab-Werk-Preis von 10 Mio. DM ist unter Berticksichtigung
aller Nebenkosten einschl. Infrastruktur ein System-Stiickpreis' von etwa 23 Mio. DM
errechnet worden. Fir das Waffensystem wird mit einer ,Indienstzeit’ von etwa 10 Jahren
gerechnet.

Ersmalig wurden im September 1968 mit Transatlantik-V erbandsfitigen von Jever nach
Luke/Ariozona und zurtick begonnen. Die Luftwaffe mussin einer Krisendtuation in der
Lageein, ihre 48 Lockheed F-104G und 45 Northrop T 38 kurzfristig aus den USA ds
Einsatzreserve in die Bundesrepublik zu Uberfiihren. Auch die T 38-Doppelstzer snd mit
Reservigen ds Besatizung fir die Unterstiitzung des Heeres einsetzbar.

Neues Kampfflugzeug MRCA 75

Uber die technischen Formeln konnte zwischen der britischen, deutschen und italienischen
Luftwaffe im Grundsatz Einigkeit erzidt werden. Die Entscheldung zwischen dem Prett &
Whitney- und dem Roalls-Royce- Triebwerk ist zu Gunsten der englischen Industrie gefal-
len. Die Entwicklungsphase, die mit dem Bau der Prototypen endet, wird im Mérz 1970
beginnen. Die deutsche Luftwaffe wird ein eingtzige Verson, die britische Luftwaffe und
die Bundesmarine werden die zwesitzige Verson enfiihren. Das Gewicht des Flugzeugs
wird 19 bis 21 t betragen und damit etwa 5 t niedriger ds die Phantom (bel Gesamtzula-
dung) liegen. Das MRCA wird ein STOL-Hugzeug sein, aso Kuzgtart- und Landeféhig-
keit bestzen und durch Schwenkfléchen (VG) gungtige Hugeigenschaften erreichen. Mit
einer Waffenzuladung von 1,8 t braucht das Flugzeug nur 500 m Startstrecke, bel langen
Pisten ist das Doppelte an Zuladung maglich. Unter Verzicht auf extreme Uberschallge-
schwindigkeit soll das Flugzeug in mittleren Hohen Mach 1,5, in Bodennghe etwa Mach
1,0 und dsHdchstleistung in grofien Hohen Mach 2,2 fliegen...Aufgaben, die das MRCA
erfillen soll: Als Jager Luftverteidigung und Erdkampfen ortlich und zeitlich begrenzter

L uftiberlegenheit Uber dem Gefechtsfeld, al's Jagdbomber Unterstiitzung des Heeres und
Bekdmpfung von Zielen aul¥erhab des Gefechtsfel des entsprechend den derzeitigen Auf-
gaben der F-104, ds Aufklarer Uber dem Gefechtsfeld und bis an die grenzen der Reich-
welte. Bisher it flr die deutsche L uftwaffe eine vorlaufige Planungsstiickzahl von 600
Hugzeugen vorgesehen.

Diese gewdltigen neuen Programme fir die Luftwaffe laufen im Rahmen der sozal-
liberalen Kodition, das Kabinett ist sait dem 22. Oktober 1969 im Amt, unter dem neuen
Bundesminister der Verteidigung Helmut Schmidt. Stastssekretér und zugleich Leiter der
Hauptabteilung Ristung ist Erngt Wolf Mommsen. Zur Verbesserung der Zusammenarbelt
der Luftwaffe mit der Wissenschaft und Industrie gab es Symposien auf Sardinen. Man
verabredete Reservelibungen von Ingenieuren und Flhrungskréfte besonders der so ge-
nannten wel3en Jahrgange und Praktika von Offizieren be der Indudtrie.

Ausden Kalenderbléttern 1970:

Innerdeutsches Gipfeltreffen in Erfurt und Kassel. Gewaltverzichtsvertrag
zwischen der Bundesrepublik und der UdSSR. Deutsch-pol nischer
Grundlagenvertag vom 7.12.; in ihm wird die Oder-Nei3e-Linie als ver-
bindliche Grenze anerkannt. Kniefall von Bundeskanzler Willy Brandt am
Mahnmal der Opfer des Aufstandes im Warschauer Getto von 1943. Pro-
zesse gegen die Baader-M einhof-Gruppe (RAF Rote Arme Fraktion). Das
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Wahlalter wird von 21 auf 18 Jahre herabgesetzt. Im L ohnfortzahlungsge-
setz werden Arbeite den Angestellten gleichgestellt. Einsetzen des Kon-
jukturaufschwungs. Griindung der Universitéten Augsburg, Kassel (1. in-
tegrierte Gesamthochschule), Trier-Kaiserslautern.

Der Vietnamkrieg weitet sich auf Kambodscha und Laos aus. Zwischen
den UdSSR und den USA beginnen die SAL T -Gespréche zur Begrenzung
der strategischen Rustung. Streiks in der Danziger Leninwerft. Ende des
Birgerkriegs zwischen Biafra und Kenia. Weltweite Terroraktionen der
Pal &stinenser. In Agypten |6st Anwar el-Sadat den an Herzschlag verstor-
benen Staatsprasidenten Nasser ab. China startet seine erste Weltraunra-
kete. Die Boeing 747 nimmt den Transatlantikdienst auf. Sie kann bis zu
450 Personen befordern. In der Computertechnik wird die Floppy-Disk
(noch im Formtat 8*) vorgestellt. Das Radioteleskop in der Eifel wird mit
100 m Durchmesser fertig gestellt. Das dritte M ondlandeunternehmen mit
Apollo 13 wird gestartet und spater nach Explosion abgebrochen. Die
Mannschaft rettet sich mithilfe der Mondlandeféhre. Die Russen setzen
mit Luna 12 ein wochenlang von der Erde ferngesteuertes Mondfahrzeug
ein. Charles de Gaulle stirbt (*1890)

L uftverkehr im konjunkturdlen Aufwind

Nach dem Bericht des BMV hat sich die dlgemeine gute konjunkturelle Entwicklung der
Wdtwirtschaft auch auf den internationalen Luftverkehr ausgewirkt. Die Zuwachsraten im
Personen und Frachtverkehr werden sich in den Jahren bis 1980 auf 15 bis 20 % jahrlich
gechétzt. Die Lufthansa konnte nach dem leicht negativen Ergebnis des Vorjahres 1968
wieder ein positives Streckenergebnis erwirtschaften. Das Unternehmensergebnis betrug
35,5 Mio. DM. Eswurdein voller Hohe fur steuerlich wirksame Sonderabschreibungen
und zum Ausgleich des Verlustes aus der Verkehrsfliegerschule verwendet. Wiein den
Vorjahren trug die LH damit die Last der Abgaben, die in fast dlen anderen Stagsten von
der dffentlichen Hand Ubernommen wird. Die Zahlung einer Dividende musste noch en-

mal zuriickgestdllt werden.

Angesichts der raschen und expansven Entwicklung des Luftverkehrs bleibt die Aushil-
dung des Persona's von entscheidender Bedeutung. Die Lufthansa hat 1968 in ihrer Tech
nischen Schule 1877, in der Verkaufs- und Verkehrsschule 2525 und in der Hugbegleter-
schule 94 neue Mitarbeiter aus- bzw. weitergebildet. In der Verkehrsfliegerschule bereiten
gch 225 Fugschiler auf ihren kiinftigen Beruf vor, von denen 100 im Laufe des Jahresin
den Liniendienst Gbernommen wurden. Der Personalstand stieg 1968 au 18 261 Personen

(+1,6%).

Unverkennbar ist der Trend zum Massenluftverkehr, unverkennbar auch die technische
Entwicklung...die eine Voraussetzung fur jeden Trend ist und ihn auch weiterhin férdern
wird. Entscheidend fir die Zukunft des Wdtluftverkehrsist ein wohl Uberlegte Zusam-
menarbeit aler am Luftverkehr interesserten. Das war auch der Grundtenor der 24. IATA-
Generdversammlung, die auf Einladung der Lufthansaim Oktober 1968 in Miinchen Statt-
fand und auf der das Lufthansa-VVorstandsmitglied Prof. Dipl.-Ing. Gerhard Holtje die Ge-
schéfte des | ATA-Présidenten Ubernahm.

FUr das Bundesminigterium fir Verkehr ist die Verwendung von Grof¥raumflugzeugen im
Widtluftverkehr zu Beginn 1970 ein Marktstein in der Geschichte der Luftfahrt. Die Luft-
hansa erhdt die Boeing 747 a's erste européische L uftverkehrsgesellschaft und wird se
voraussichtlich ab 1. April 1970 bel Flligen zwischen der Bundesrepublik und den USA
einsetzen. Von diesem Zetpunkt an wird der Hugzeugpark der Lufthansa nur noch aus
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Dusenflugzeugen bestehen. Die letzten Vickers Viscount werden bis dahin dle aul3er
Dieng gestellt sein. Von der Boeing 747-30 wurden bidang funf Maschinen von der LH
geordert (Gesamtpreis 344,1 Mio. DM).

DFVLR —Die* Einheitsgesellschaft” der Luft- und Raumfahrtforschung

Im,, Jahr der Konzentrationen® 1970 sellte sich auch die neue , Einheitsgesellschaft” der
Luft- und Raumfahrtforschung erssmalsim REUSS vor, die ,, Deutsche Versuchs- und For-
schungsangdt fir Luft- und Raumfahrt eV.* (DFVLR) mit Sitz in Porz-Wahn bel Kadln.

Entstanden ist die DFVLR durch Umgriindung der Deutschen Gesdllschaft fur Flugwissen-
schaften (DFL) zur Aufnahme der bisherigen DVL, PorzWahn, der DFL, Braunschweig
und der Gottinger AVA. 1969 betrug das Finanzvolumen der DFVLR rd. 113,9 Mio. DM,
davon kamen 89,1 Mio. DM als Zuschuss des Bundes und der Lander. Die Zahl der Be-
schéftigten betrug 1969 rd. 3170, davon rd. 850 wissenschaftliche Mitarbeiter.

Die Organe der DFVLR sind 1. die Versammlung der z.Zt. rund 90 Mitglieder, darunter 60
Firmenmitglieder, 2. der Senat und 3. der Vorstand. Dem Senat gehdren Personlichkeiten
aus den Bereichen Wissenschaft. Wirtschaft und Industrie sowie aus dem stagtlichen Be-
reich an. - aus der Wissenschaft: die Présidenten der Max- Planck- Gesellschaft, der Deut-
schen Forschungsgemeinschaft und der Fraunhofer- Gesallschaft sowie Einzel personen,
darunter Prof. Dr.-Ing. R. LUst, Prof. Dr.-Ing. O. Lutz und Prof. Dr.-Ing. A.W. Quick und
andere; - aus Wirtschaft und Indudtrie findet man Namen wir Bolkow, Dornier,
v.Hauteville, Knieper, Lotz und Scherenberg sowie Senator Rudorf und Ministerprésident
aD. Meyers; und - aus dem Saatlichen Bereiche den Bundesminigter fr wissenschaftliche
Forschung sowie die Vertreter dler interesserten Ressorts des Bundes sowie aus den Lan-
dern Baden-Wrttemberg, Bayern, Niedersachsen und Nordrhein-Westfaen.

Dem geschéftsfiihrenden Vorgtland gehdren an: - Prof. Dr.-Ing. V. Aschoff (Vorstzender),
- Dr. phil. Theodor Benecke (stdllv. Vorstzender, im REUSS 1969 noch Prasident Bun-
desamt fur Wehrtechnik und Beschaffung BWB) und - Dr. jur. Horst. Niemeyer (im
REUSS 1969 Mitglied des Vorstandes der DVL).

Die wissenschaftliche Gliederung umfasst bel gleichzetiger Unterteilung in enen luft-
fahrt- und enen raumfahrttechnischen Bereich sechs Fachgebiete:
Strémungsmechanik

Flugmechanik, Rugfiihrung

Festigkelt, Werkstoffe

Antriebe und Energetik

Elektronik und

Hugraumphysk und Hugmedizin.

oSouhhwdE

Die neue Gesdllschaft gliedert sich in finf Forschungszentren, deren Leiter mit insgesamt
mehr as 40 Ingtituten und songtigen Einrichtungen zunéchst mit der Wahrnehmung der
Geschéfte beauftragt wurden:
DFV L R-Forschungszentrum Braunschweig, Leiter Prof. Dr. phil. Hermann Blenk, mit
den Indituten fir Aerodynamik, FHugftihrung, Hugmechanik und Hugzeugbau am
Hughafen Braunschweig, sowie in Braunschwelg-Kradenriede die Ingtitute fUr luftsau-
gende Antriebe und fur Energieversorgung und Elektrische Antriebe, dem Ingtitut fir
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chemische Antriebe in Trauen, und die sdbststdndigen Abtellungen ,, Einrichtung fir

L uftfahrttechnik- Entwurfsforschung” und das Rechenzentrum Braunschweig.
DFVLR-Forschungszentrum Aerodynamische Versuchsangtat Gottingen, Leiter Prof.
Dr. phil. H. Schlichting, mit den Gottinger ,, AVA-Abtellungen* fir Aerodynamik, fir
Gasdynamik, fur Aerodastik, fur Raumfahrt- Aerodynamik und fiir Rechenanlagen..
DFVLR-Forschungszentrum PorzWahn, Leiter Prof. Dr.-Ing. A. Heyser, mit den Insti-
tuten in Porz-Wahn fir angewandte Gasdynamik, fur Luftstrahlantriebe, fUr Raumsi-
mulation und fur Werkstoffforschung, sowie Indituten in Bonn fiir Hugmedizin, in
Aachen flr Theoretische Gasdynamik und in Berlin fir Turbulenzforschung, es gibt
aul¥erdem ds sdbststéndige Abtellung das Rechenzentrum Porz-Wahn.
DFVLR-Forschungszentrum Stuttgart, Leiter Prof. Dr.-Ing. E.M. Knoerschild, mit den
Ingtituten in Stuttgart fir Bauwe sen und K ongtruktionsforschung, fur Drenfligd flug-
zeuge, fur Energiewandlung und eektrische Antriebe, fiir Plasmadynamik und fir Re-
aktionskinetik, sowie den Indtituten fiir Angewandte Mathematik und Mechanik in
Freiburg und fir Chemische Raketenantriebe in Lampoldhausen. ferner die selbstandi-
ge Abtellung ,, Forschungsgruppe Hugverkehrswissenschaft” und das Rechenzentrum.
DFVLR-Forschungszentrum Oberpfaffenhofen, Later Prof. Dr.-Ing. G. Ulbricht, mit
den Indtituten in Oberpfaffenhofen fir Dynamik des Flugsystems, fir Flugtechnik und
Mikrowelen, fir Physk der Atmosphére und fir Satellitentechnik sowie mit dem Insti-
tut fir Hugtrelb- und Schmierstoffe in Miinchen und den in Oberpfaffenhofen ansdssi-
gen salbststdndigen Abteilungen ,, Arbeitsgruppe Mobile Raketenbasis®; ,, Deutsches
Satdlliten-Kontrollzentrum®* (GCC = German Control Center), ,, Einrichtung fir Luft-
fahrttechnik®, ,, Rechenzentrum®, ,, Zentra station des Deutschen Bodendtationssystems
(Z-DBS)* und schliedich die ,, Arbeitsgemenschaft fir Wetraumforschung® in Man-
chen.

Neue Namen auch im LPC

Im ,, Konzentrationgahr* wéahlte Sch der LPC ein neues Présdium mit Richard W.
Schulz/VDI und Helmut Pischel/HFB as Président bzw. Vizeprésdent. Beistzer sind Dr.
Eckart Kriiger/Deutsches Ingtitut fir Luftverkehrsstatistik, Klaus Mller/Die Welt, Dr.
Wilhdm Seul¥FAZ. Vizeprésdenten Hemut Pischel Ubernahm aul3erdem die Geschéfts-
fuhrung des LPC. Das Mitgliederverzeichnis spiegelt neben den Vertretern von Tagespres-
s, Agenturen, Fernsehen und Unternehmen auch die Fachpresse: Hierzu z&hlen unter an-
derem: Wilhelm Becker, Dusseldorf, Chefredakteur ,, Flug- Informationsdienst”; Werner
Bldeler, Vaterstetten, Chefredakteur ,, Wetraumfahrt*; Rolf F. Christ, Mnchen, ,, Wehr
und Wirtschaft”, Friedrich Franke, Koln, Chefredakteur ,, Die Startbahn*; Stefan J. Gey-
senheyner, Wiesbaden, ,, Aerospace Internationa”; Paul Gross- Tamon, Minchen, Heraus-
geber ,, Wehr und Wirtscheft*; Hermann Schulte, Dussdldorf, Schriftleiter ,, Luftfahrttech
nik/Raumfahrttechnik (VDI); Wolfgang Wagner, Koln, Chefredakteur ,, Deutscher Aeroku-
rier; Hubert Zuerl, Miinchen, Chefredakteur ,, Aero”.

Band 20 - 1971

Zwanzig Jahre sind es her, sait der erste Band der Reihe ,, Jahrbuch der Luftfahrt erschien.
Hierzu schreibt der Herausgeber: Sellte sich das Jahrbuch 1951/1952 noch die Aufgabe

» nNach langer Pause im Zeitpunkt der ersten Anfange wieder erlaubter fliegerischer Betéti-
gung eine Bestandsaufnahme durchzufiihren® , so entwickelte sich das Jahrbuch im Laufe
der Jahre immer mehr zu einem Zentrum der Information” . Gleichwertig neben der Do-
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kumentation...aller wesentlichen Personlichkeiten, Amter, Organisationen und Firmen...als
auch der...Berichte Uber die Fortschritte der deutschen Luftfahrt wurde von Band zu Band
eine Art ,, Mehrwert” in histograpghischer Hinsicht verkorpert. Nicht zuletzt unter diesem
Gedchtspunkt erscheint das ,, Jahrbuch der Luft- und Raumfahrt 1971 ersmas mit dem
Untertitel ,, German Aerospace Annud/Annuaire Aérospatid Allemand” — gleichzetig mit

dem Rekordumfang von 500 Saiten.

50 Jahre Segelflug

Voller Stolz felerte der Deutsche Aero-Club am 9. August 1970 auf der Wasserkupppe das
50-jarige Jubildum des Segeflugs. Eingdaden hate der DAeC-Préasdent Gunther Graf
von Hardenberg und sein Generalsekretar Wolfgang Trinkaus. Zum Gedenken an den ers-
ten Rhonwettbewerb vom 17. Juli bis 21. August 1920 hatte der DAeC in Gersfeld zu &
nem Festakt, zu dem unter zahlreichen prominenten Fliegern auch der amerikanische Ag-
ronaut Nell Armgtrong, selbst en begederter Segeflieger, tellnahmen. Der bekannte deu-
sche Hugzeugkonstrukteur Dr. Alexander Lippisch erinnerte in seiner Festrede daran, dass
Deutschland die Heimat des Segeflugsports sai. In der Nachfolge von Otto Lilienthd be-
gahnen die ersen Segdflugversuche bereits vor 1914, setzten aber erst richtig nach 1919
en, as zetweise der private Motorflug den Deutschen verboten war. Im August 1920 k-
men, gerufen von Oskar Ursinus, 25 Wettbewerber in die Rhon. Ein Segdflug Uber 1830
m, ba dem der Rlot 2 Minuten und 22 Sekunden in der Luft blieb, war die Bestleisung
dieses ersten Segdflugtreffens. Inzwischen haben Segeflugzeuge Strecken von Uber 1000
km zuriickgdegt, snd bis zu 56 Stunden in der Luft geblieben und haben Hohe von 14 km
ereicht. Deutschland konnte oft Rekorde und Wetmesterschaftdtitel fir sich verbuchen,
zuletzt die Wetmeisterschaft 1970 von Helmut Reichmann in TexadUSA in der Segel-
flug- Standardklasse.

L ufthansa mit tber dur chschnittlicher Expansion

De schndle Aufdieg zu ene der bedeutenden Huggesdlschaften mit Wedtgdtung war
der Deutschen Lufthansa nur durch die maljgebliche Betelligung des Bundes am Grundka-
pitdl moglich (75 % von 400 Mio. DM) sowie durch erhebliche Betriebs- und Inveditions-
zuschisse und Darlehen (955-1969 rd. 730 Mio. DM) , wie im Bericht des Bundesfinanz-
minigters ausgefihrt wird. Be der Lufthansa stand das Jahr 1969 im Zeichen einer Uber-
durchschnittlichen Expanson. Das Angebot an Tonnenkilometer lag um 21 % Uber dem
Vorjahresvet und erechte fast die Zwe-Milliarden-Grenze. Das Mehrangebot wurde
abgesetzt! Mit eéinem Uberschuss von 69 Mio. DM hat die Lufthansa 1969 das bisher beste
Ergebnis enwirtschaftet. Dazu haben die Tochtergesdlschaften kréftig beigetragen. Unbe-
schadet der Wichtigkeit des Geschéftsreiseverkehrs bestimmen immer deutlicher Touris-
mus und Fracht das Wachsum im Luftverkehr. Ein podtives Echo fand der Anschluss der
ersten vier deutschen Reisebiiros an die L ufthansa- Buchungsel ektronik.

Erwetert wurde der Vorgtand; ihm gehdren nach dem Stand vom 1. August 1970 an: Dr.
jur. Herbert Culmann, Sprecher, Gerhard Frihe, Prof. Dipl.-Ing. Gerhard Hdltje, Dipl.-Ing.
Hans Siil¥enguth und (neu) Dipl.-1ng. Reinhardt Abraham (stellvertretend).

Gegeniiber den 72 Boeing der Lufthansa ist die Flotte der LTU Lufttransport-Unternehmen
GmbH & Co KG, Diusddorf, eher bescheiden: se besteht aus vier Caravele SE 210 und
zwe Fokker F.28. Geschéftsfuhrer der LTU sind W. Krauss und E.J. Ahrens.
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L uftwaffe: Bilanz und Neuausrichtung

Nach dem Weil3uch 1970 igt die Luftwaffe ihren Verbindeten gegenliber ebenbiirtig. Die
Safighter-Verluge der Luftwaffe und der Marine betrugen bis zum 1. April 1970 insge-
samt 118 Fugzeuge, davon 105 durch Absturz. 57 PRiloten kamen ums Leben. Hervorge-
hoben wird, dass im Vergleich zu F104G-Verbanden anderer NATO-Stasten die Luftwal-
fe und die Marine unter finf Nationen jetzt in der Hugsicherheit an zweiter Stelle liegt.

Der Hugzeugbestand der Luftwaffe betrug Anfang 1970: 511 Lockheed F-104G Starfight
ter; 119 TF-104G; 21 F104F; 310 Fiat G.91 R/3; 40 G.91 T 3; 179 Noratlas, 32 Transal
C-160; 4 Boeing 707; 130 Do 227, 112 Bel UH-1D; 54 Alouette 11 und Bel 47. Dazu
kommen HFugzeuge der Flugberetschaft des Verteidigungsministeriums: Lockheed JetSter,
HFB 320, Convair 440 und Do 28 Skyservant. Zur Marine gehdren: 103 F104G und TF-
104G, 20 Bréguet Atlantic; 23 SAR-Hubschrauber Skorsky S-58; 5 Grumman Albatros
(SAR) und 40 Verbindungsflugzeuge verschiedener Typen.

Zur Erdkampfunterstiitzung bel jedem Wetter und zur Erkdmpfung einer ortlich und zeit-
lich begrenzten Luftiberlegenheit soll das MRCA in der zweiten Héafte der 70er-Jahre die
F-104G und die Fa G.91 abldsen. Die Definitionsphase it abgeschlossen, die Entwick-
lunggphase ig eingeletet. Grofdritannien und die Bundesrepublik haben sch vornehmlich
aus Scherhdatggrinden fir ene zwedtzige Veson mit zwe  Triebwerken entschiede.
Angesichts des hohen Preises wird die Bundeswehr nur bis zu 420 Maschinen beschaffen,
davon einige fir die Marine. Da das MRCA nicht vor 1977/78 zur Verfligung stehen wird,
missen as Ersatz fur die F104-Verlugte bis 1971 fur die Marine 36 und fur die Luftwaffe
14 Starfighter nachgebaut werden. Als Ersatz fir die Verluste ist aul3erdem die Nachbe-
schaffung von 22 Fat G.91 T3 beabschtigt. Zusammen mit Frankreich ist die Entwicklung
eines Schulflugzeugs (Alpha Jet) eingeleitet.

Ausden Kalenderbléttern 1971:

In der DDR tritt Walter Ulbricht zu Gunsten von Erich Honecker als Sek-
retér des Zentralkomitees der SED zuriick. Bundesfinanzminister Alex
Moller tritt auf dem Hohepunkt der Wahrungskrise zu Gunsten von Prof.
Karl Schiller zurlick. Beginn einer Weltwahrungskrise auf Grund eines
schwachen US-$. Die Bundesregierung beschlief3t ein konjunkturpoliti-
sches Stabilitatsprogramm, um Preisauftrieb und konjunkturelle Uberhit-
zung zu bremsen. Freigabe des DM -Wechselkurses. Treffen von Bundes-
kanzler Willy Brandt mit dem sowjetischen Parteichef Breschnew auf der
Krim. Willy Brandt erhalt fir seine aktive Ostpolitik den Friedensnobel-
preis. VR Chinawird Mitglied der UNO und ersetzt Taiwan im Weltsi-
cherheitsrat. Frauenwahlrecht in der Schweiz. Apollo 14 startet am 14.1.
und bringt 44 kg Mondgestein mit nach Hause. Am 23.3,. dockt die russi-
sche SOJUS 10 an die welterste Raumstation SALJU 1 an. 26.7. bringt
Apollo 15 das Mondauto ,, Lunar Rover” auf den Mond. Die Handvermitt-
lung von Ferngespréchen zwischen den USA und Europawird weitge-
hend durch Selbstwahldienste abgel 6st. Niklaus Wirth entwickelt die
Computersprache PASCAL. In Grof3britannien wird das Dezimal system
eingefuhrt. Griindung der Uni Bremen.

Industrie: Anpassung an neue Strukturen
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Die Struktur des Industrieverbandes BDLI wurde den gednderten Strukturen der Industrie
nach der Fusonswelle angepasst. Prasident ist Dr. Bernhard Weinhardt/Deutsche Airbus
GmbH. Vizeprésidenten sind: Dr. rer. pol. Otto Proksch/VFW-Fokker GmbH, Dr.-Ing.
Heinz Wiechd |/Otto Fuchs Metdlwerke, Dipl.-Ing. Tankred von Hautwille/Standard E-
lektrik Lorenz AG und Dr.-Ing. Karl MUlleryMAN Maybach-Mercedes-Benz (MTU Min-
chen). Der Beirat ist weitgehend neu besetzt. Uber den Umweg der Kooption kam zustzli-
cher Einflussin dieses Gremium. Zu den kooperierten Mitgliedern zahlen Dipl.-1ng. Julius
Henrici/MBB, Dipl.-1ng. Hans Schneider/ERNO Dr.-Ing. Karl Schwiegelshohr/Liebherr-
Aero-Technik und Dr. Bernhard Weinhardt/Deutsche Airbus. Geschéftsfuihrer ist nach wie
vor Herbert Schneider, inzwischen (wieder) Mitglied des Deutschen Bundestages. Nach
dricklich setzte sch der BDLI fUr die von der Bundesregierung gegebenen Zusicherung
von Mal3nahmen zur Forderung des Exports von Hugzeugen® ein.

Der Beirat des BDLI hat den bisherigen Technischen Ausschuss durch eine Reihe so ge-
nannter Fachausschiisse ersetzt: Fachausschuss Fugzeuge/Antriebe, Vordtzender ist Dipl.-
Ing. H. Wocke/HFB; Fachausschuss Bord- und Bodenausriistung, Horst Schiitzendtibel
[Teldix; Fachausschuss Werk- und Antriebsstoffe, Dr.-1ng. H. Wiechd|/Otto Fuchs Me-
talwerke; Fachausschuss Raumfahrt, Dipl.-1ng. H. Schneider/ERNO und Fachausschuss
Meerestechnik, Dr.-Ing. Ing. Krochmann/AEG- Teefunken. Innerhalb der Fachausschiisse
wurden Arbeitsgruppen eingerichtet, wie be spid sweise fir Entwicklungsplanung, fir Fer-
tigung und Betreuung, flr Zusammenarbat mit der Forschung u.am. Zur Unterstiitzung
der Anliegen der Luftwaffenflihrung wurde eine ,, Verbindungsstdle* eingerichtet, die
Wehribungen fir Personen aus der mittleren und oberen Filhrungsebene der Industrie bel
der Luftwaffe koordiniert. Umgekehrt werden Industriepraktika von Offizieren vermittelt.
Die Verbindungsstelle vermittelt aul¥erdem ausscheidende Soldaten in die Industrie.

Band 21 — 1972

Aus dem Gdletwort des Herausgebers: Wer...von Jahr zu Jahr die Leistungen auf den ver-
schiedenen Gebieten der Luft- und Raumfahrt zu vergleichen in der Lage ist, erkennt un-
schwer, dass nach Ablauf der 60er-Jahre sich allenthalben Strukturwandlungen bemerkbar
machen bzw. ankiindigen. Dies zeigt sich u.a. in einem Uber durchschnittlichen Ausmal3 von
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Adressendnderungen...” Der Umfang des Buches musste abermals erweltert werde, auf
dattlich 534 Saten; zum deutschen Inhdtsverzeichnistritt ein solchesin englischer und
franzosscher Sprache.

Neue Kopfein Spitzenpositionen

Luft- und Raumfahrt miissen sSch an neue Namen in Spitzenpositionen der Regierung und
an geénderte Strukturformen gewohnen; sehe auch ,, Aus den Kdenderblétern 1972¢.

Im Eintrag des Bundesminigteriums fir Bildung und Wissenschaft mit Bundesminister
Prof. Dr.-Ing. Hans Leussink erscheinen neue Namen. Staatssekretére snd Hans-Hilger
Haunschild und Dr. Hildegard Hamm-Bricher. Der bisherige Leter der Abtellung V

» Wdtraumforschung und —technik, Luftfahrtforschung® Minigteriaddirektor Dipl.-Ing. Max
Mayer ging in den einstweiligen Ruhestand. Neuer Leter i Minigteriddirigent Dr.-Ing.
Fritz Rudolf Gintsch. Im ,, Doppelministerium’ fur Wirtschaft und Finanzen unter Prof.
Dr. Karl Schiller ging die Verantwortung fur die Luft- und Reumfahrtindustrie auf den
neuen Unterabtellungdeiter (W/IV B) Minigeriddirigent Dr. Fritz Engdmann Gber.

Im Bundesministerium der Vertedigung, Minigter it Hdmut Schmidt, ist beim Fihrungs-
stab der Luftwaffe Generalleutnant Giinther Rall ds Ingpekteur der Luftwaffe ds Nachfol-
ger von Generdleutnant Johannes Steinhoff ausgewiesen. Nach Beforderung zum Vier-
Sterne-Generd Ubernahm Steinhoff in Brussel das Amt des Vorsitzenden des Militéraus-
schusses; esist das Oberste militérische Gremium der NATO. Stellvertretender Inspekteur
und Chef des Stabesist Generamajor Werner Mehlen as Nachfolger von Generdmajor
Uwe Vogd. In der Hauptabtellung fir Angelegenheiten der Ristung ist Ministerialdirektor
Dr. Segfried Saditler Leiter der Abteilung fir Verteidigungswirtschaft. Als beratendes
Gremium flr Grundsatzentsche dungen wurden dem Inspekteur der Luftweffe der , Luft-
waffenrat* zugeordnet.

Neues bei der Luftwaffe— ausdem Bericht , Die L uftwaffeim Jahr 1971¢

Rahmenerlassfir die Ristung: Bei einer Reihe von Ristungsprojekten waren Ver zbger un-
gen, Kostensteigerungen und technische Fehlleistungen aufgetreten. Im WeiRbuch 1970
war eine Uberprifung des Riistungsber eichs festgel egt worden mit dem Ziel, die fir Wirt-
schaftsbetriebe geltenden Forderungen und Grundsatze so weit moglich auch fir die Bun-
deswehr anzuwenden. Als erstes Ergebnis...wurde vom Bundesminister der Verteidigung
am 28. Januar 1971 ein,, Rahmenerlass zur Neuordnung des Ristungsbereichs’ heraus-
gegeben. Dieser beschrankt das Ministerium im RUstungsbereich auf Planung, Lenkung
und Kontrolle, delegiert alle tbrigen Aufgaben in den Durchfiihrungsbereich und ordnet
fur die Entwicklung von Waffensystemen und komplexen Projekten ein nach einem logisch
aufeinander bezogenen Phasenablauf ausgerichtetes Verfahren an.

Phantom: Am 20. Januar 1971 landeten nach Non-Stop-Flug Uber den Atlantik die ersten
vier der insgesamt 88 fur die Luftwaffe bestimmten Aufkl&rungsflugzeuge McDonnell RF-
4E Phantom auf dem sidbadischen Fliegerhorst Bremgarten. Die Umrstung der beiden
Aufklarungsgeschwader in Bremgarten und Leck/Schleswig-Holstein war damit eingelei-
tet...Die Waffensysteme Lockheed F-104G und Fiat G.91 wurden Anfang der 60er-Jahre
beschafft. Nach mehr als 10-jahrigem Einsatz im Flugbetrieb zwingen Materialermiidung
und Abnutzung dazu, die Verbande Schritt fir Schritt mit neuen Flugzeugen auszustatten.
Ende Marz 1971 traf daher der Bundesminister der Verteidigung die grundsétziche Ent-
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scheidung, das Flugzeugmuster Phantom als Erganzungsflugzeug fir die F-104G und die
G.91 mit den Einsatzaufgaben Luftlberlegenheitgéager und Jagdbomber einzufiihren. Die
Unrlistung von Jagd- und Jagdbomber geschwadern soll mit der Audlieferung von
175Phantom F-4F im Jahre 1974 beginnen. Die verbleibenden Geschwader sollen mit den
Mustern MRCA und Alpha Jet ausgestattet werden.

MRCA (Panavia 200):Die deutsch-britisch-italienische Gemeinschaftsentwicklung des
MRCA befindet sich zurzeit im ersten Tell der Entwicklungsphase, in der gemeinsam von
den drei Landern neun Prototypen gebaut werden sollen. Der Erstflug eines Prototyps ist
fur Ende 1973 vorgesehen. Die Entwicklungspartner behalten unter bestimmten Vorausset-
zungen jewells vor Eintritt in eine hdhere Sufe der Entwicklung ein Rucktrittsrecht bis—
zur Fertigstellung der Prototypen...Das MRCA-Waffensystem wird von der Panavia Airc-
raft GmbH, einer Dachgesellschaft und zugleich Managementorganisation der Firmen
Messer schmitt-Bdlkow-Blohm (MBB), British Aircraft Corporation (BAC) und Fiat (Aeri-
talia) gesamtverantwortlich entwickelt,. Die Firmen MBB und BAC haben einen gleichen
Anteil von je 42,5 %, Aeritalia hat einen Anteil von 15 %. Die Panavia erhalt ihre Auftrége
von der NAMMA (=NATO-MRCA Development and Production Management Agency), die
paritatisch von den drei Nationen besetzt ist und NATO-Satus hat.

Alpha Jet 501: Bereitsim Juli 1968 hatten die Luftwaffenchefs Frankreichs und der Bun-
desrepublik ihren Regierungen die gemeinsame Entwicklung eines Schul- und Luftnahun-
ter stitzungsflugzeuges empfohlen. Ein entsprechendes Regierungsabkommen wurde 1970
unterzeichnet. Auf der Grundlage e nes Entwurfswettbewer bs wurde das Projekt ALPHA
JET der Industriegruppe Dassault-Breguet/Dornier ausgewahlt...den Regierungen wurde
nach Auswertung des Definitionsberichts (1971) der Eintritt in die Entwicklungsphase
empfohlen, in der der Bau von vier Prototypen geplant ist. Der Erstflug ist fir Mitte 1973
vorgesehen. Die Audlieferung der Serienflugzeuge soll ab Herbst 1976 beginnen. Von ins-
gesamt 400 Alpha Jet sind jeweils 200 fir die deutsche und franzosi sche Luftwaffe vorge-
sehen. Esist beabsichtigt, das Muster Alpha Jet fir Luftnahunter stiitzung, Gefechtsfel dauf-
klarung und Waffensystemausbildung einzusetzen.

Jumbo-Bahnhof Frankfurt Rhein-Main

Der Text einer Anzeige der Flughafen Frankfurt/Main AG mit dem Vorstand Erich Becker
(Vordtzender), Rudolf Lange und Walter Schroder:

Tag fur Tag ein Dutzend Jumbojets. Das Frankfurt Rhein-Main im Sommer 971. An
fang1972 is das neue Termind fertig. Mit Abfertigungspositonen fir 36 Hugzeuge.
Jedes Zwate ein Grol¥raumflugzeug. Schnell und bequem fir bis zu 30 Millionen
Huggéste im Jahr. Rollsteige und Fluggastbriicken sind selbstverstdndlich. Nicht a
ber eine e ektronische Gepéckforderanlage, die ohne Pardlde ist. Das neue Termind
bildet eine Stadit fr sich. Mit Dutzenden von Laden, Restaurants, Bars, Apotheke.
Und sogar einer eigenen Klinik.

Uber 1100 Millionen Mark Investitionen in die Zukunft. Fir éine Jumbo-
Wartungshale, wie man se groler nirgends findet. Fir eine Tiefgarage mit 6000
Eingtd|plézen. Fir die FHughafenbahn (in wenigen Minuten zum Frankfurter Haupt-
bahnhof auch in der rush hour). Alles fir den Luftverkehr von morgen. Frankfurt
Rhein-Main liegt im Herzen von Europa. Wen wundert’ s dass dieser Flugplatz zu
den bedeutendsten der Welt zahlt?
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Unterdessen ist das Jet-Zetdter auch bel der Lufthansalangst angekommen: Das letzte
Lufthansa-Flugzeug mit Propellerturbinenantrieb, eine Vickers Viscount 814, wurde am
31. Méarz 1971 aulRer Dienst gestellt.

Ausden Kalenderbléttern 1972:

Das Berlinabkommen der vier Siegerméchte legt die Zugangswege und
politische Bindungen Berlins sowie Besuchsregelungen fest. Der Grund-
lagenvertrag zwischen der DDR und der Bundesrepublik zur Normalisie-
rung der Beziehungen wird unterzeichnet. Die DDR wird von zahlreichen
Staaten politisch anerkannt. Bundeswirtschaftsminister Prof. Karl Schiller
tritt zu Gunsten von Helmut Schmidt zurtick; er verlasst die SPD (und tritt
1974 in die CDU ein). Ein konstruktives Misstrauensvotum (das Erstein
der Geschichte der Bundesrepublik) gegen Willy Brandt verfehlt die
Mehrheit um zwei Stimmen. Die Wahler bestétigen die Ostpolitik der
SPD-FDP-Regierung und stérken sie im November mit einem klaren
Wahlsieg. Die SPD wird stérkste Partei im Bundestag.

Das Salt-Abkommen zwischen der UdSSR und den USA zur Begrenzung
der strategischen Rustung wird unterzeichnet. Mit Richard Nixon findet
der erste Besuch eines US-Préasidenten in Chinaund in der USSR statt.
Er wird as Prasident der USA wieder gewdahit. China und Japan beenden
mit Aufnahme diplomatischer Beziehungen den seit 1937 bestehenden
Kriegszustand. Der Osterreicher Kurt Waldheim wird General sekretér der
UNO. Heinrich Bdll erhélt den Literaturnobelpreis. Die Olympischen
Spiele in Minchen werden Uberschattet von der Geiselnahme von elf is-
raelischer Sportler durch ein pal &stinensisches Terrorkommando. Der ers-
te zivile Fernerkundungssatellit LANDSAT 1 wird gestartet; die Russen
landen die Sonde WENERA 8 weich auf der Venus. Die Amerikaner star-
ten die Raumsonde Pioneer 10, die am 13. Juni 1983 als erstes Gerét
menschlicher Produktion das Sonnensystem verlassen wird. Am 7. 12.
beginnt die letzte bemannte Mondmission (Cernan, Evans, Schmitt) und
wird nach 44 h Mondaufenthalt und mit 110 kg Mondgestein beendet. Die
USA ziehen die letzten Truppen aus Vietnam ab.

Roll-Out des Airbus A300B2-200 in Toulouse am 28. 9.1972 ; der Erst-
flug erfolgte am 28. 10. 1972.

Basisprogramm fur die deutsche L uft- und Raumfahrtindusirie

Esig nicht zuletzt den verbandspolitischen Anstrengungen im Jahre 1970 zu verdanken,
wenn im Jahresbericht 1971 der Bundesregierung u.a. nachzulesen ist: ,Mit der Vorlage
des, Bassprogramms fir die deutsche Luft- und Raumfahrtindustrie’ an den deutschen
Bundestag im Jahre 1970 hat die Bundesregierung...einen systematischen Uberblick gege-
ben Uber samtliche wichtigen Vorhaben auf den Gebieten des zivilen Flugzeugbaus, der
militérischen Entwicklung und Beschaffung sowie der Wetraumtechnik, die auf Grund
von oOffentlichen Auftrégen oder Forderungsmal3nahmen vorgesehen sind.”

Im ztierten Jahreswirtschaftsbericht wird der deutschen Anteil an den Entwicklungskosten
fUr den Airbus mit 710 Mio. DM, der deutsche Antell am, Kampfflugzeug Panavia 200 mit
2 Mrd. und beim Fernmel desatdlliten Symphonie mit 250 Mio. DM angegeben.

Der BDLI z&hit fur ,seine® Industrie per Ende 1970 nahezu 59 000 Beschéftigte. Zu ke
sonderer Aktivitdt wurde der BDLI durch die Anfang 1970 aufkommende Diskusson Uber
die Frage der europdschen Betedligung am Post-Apollo-Pogramm der NASA veranlasst.
Hierzu legte der Verband seine raumfahrtpolitischen Latlinien vor. Wegen des mdglichen
Technologiegewinns wird ene europdsche Beteligung am  Pos-Apollo-Programm  zwar
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begriflt - aber die naionde und europdsche Programme dirften keinefdls beeintréchtigt
werden. Die europdische Raumfahrtpolitik hat durch das Scheitern der Europdischen Welt-
raumkonferenz im Juni und November 1970 enen schweren Rickschlag erlitten. Zum
Schluss blieben von 15 Telnehmersaaten lediglich die Regierungen von Deutschland,
Frankreich und Begien Ubrig, die ein europdischen Gesamtprogramm der Raumfahrt  unter
ener zentrden europdischen Raumfahrtbehdrde verfolgen. Fur die Vefolgung dieser Ent-
wicklung gibt es bem BDLI das ,Sondereferat Raumfahrt® mit Otto Wien sowie eine
»vVerbindungsstelle EUROSPACE/AICMA® mit Rechtsasnwdt Dr. Alois Cgka — neben
vier Mitgliederreferaten und vier Stabsstdllen.

Industriestrukturen

Neben den industrillen Strukturprozessen im Norden und Siiden werden im REUSS An-
derungen im Bereich Dornier notiert: Es gibt die Dornier Verwdtungen GmbH (Kapitd 20
Mio. DM) mit den Tochterfirmen
Dornier AG, Friedrichshafen, Kapitd 30 Mio. DM, Beschéftigte 4000, Vorstand Dipl.-
Ing. C. Dornier jr., Dr.-Ing. Bernhard Schmidt, Dipl.-Ing. Dr. jur. Karl-Wilhdm Sché
fer
Dornier Reparaturwerft GmbH, Oberpfaffenhofen, Kapital 4 Mio. DM, Beschéftigte
1800, Geschéftsfuhrer Dipl.-Ing. H. Fieser, Dipl.-Betriebswirt K. Fischer
Dornier System GmbH, Friedrichshafen, Kapitd 3,5 Mio. DM, Beschéftigte 750, Ge-
schéftsfuihrung Dr.jur. Karl-Wilhelm Schéfer und Dr-1ng. Bernhard Schmidit.

Die ,,Raumfahrt im Norden® konzentriert sch auf die VFW-Fokker-Tochter ERNO Raum-
fahrttechnik GmbH in Bremen. Geschéftsfihrer snd Dipl.-Ing. Hans Schneider und Dr.
rer. pol. Rudolf Kappler. Vordtzer des Aufschtsrates ist Prof. Gerhard Eggers.

Die Zentrdgesdlschaft VFW-Fokker mbH (die VFW-Fokker Gruppe zéhit 24 000 Be-
schéftigte und erzidte 1970 einen Umsatiz von 945 Mio. DM) residiert in Dussddorf. Dem
Vorgtand gehtren an: F.JL. Diepen, Prof. G. Eggers, G.CKlapwijk, Dr. Werner Knieper
(Sprecher), IrH.Cvan Meerten und Dr. Otto Proksch. Vorstzendes Aufschtsrates sind
Dipl.-Kfm. G. Vogdsang und HW.A. van den Wal Bake. Die deutsche Betriebsgesdl-
schaft VFW-Fokker GmbH in Bremen ha ene neue Gechéftsfuhrung: Dipl.-Ing. A. Nie-
hus (Sprecher), Prof. Dr. W. Seabold, Dr. F. Wenck, Dr. H.-H. Busgen (stdlv.), RA W.
Schaarschmidt (sellv.) und Dr. M. Lexis.

Auch fur MBB wurden Veranderungen notiert: Als Gesdllschafter werden im REUSS 1972
genannt: Familie Blohm 25 %, Prof. Dr.-Ing. Eh. Willy Messerschmitt 21 %, Dipl.-Ing.
Ludwig Bdlkow 14 %, The Boeing Company 9 %, Aérospatide 9 %, Siemens AG 8 %,
August Thyssen-Hiitte 8 %, Bayerische Landesanddt fur Aufbaufinanzierung 6 %. Kapita
62,836 Mio. DM; Beschéftigte 21 300. Geschéftsfihrer sind Dipl.-Ing. Ludwig Bolkow
(Vorgtzender), Dipl.-Ing. Werner Blohm, Johamnes Popien, Dr.-Ing. E.h. Dipl.-Ing., Fried-
rich Drechder; Sdlvertretende Geschéftsfihrer snd Dr. Johannes Broschwitz und Sepp
Hort.

I nteressenvertretung der Allgemeinen Luftfahrt

Etabliert ha sch ,AOPA Germany — Interessenvertretung der Piloten und FHugzeugbesi-
zer eV." in Frankfurt-Niederrad. Wilhdm Sachsenberg ist Ehrenprésident. Das Prasidium:
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Dipl.-Ing. Werner Lill (Vordtzender), Wdter Loewe (Vizeprésdent) und Dietrich Lindner.
Geschéftsfuhrer ist Wolfgang Trinkaus.

Band 22 — 1973

Ein schwieriges Jahr fir den Herausgeber, der vor lauter Problemen schlussendlich sein
Gletwort vergad. Der Umfang dieg auf 540 Seiten mit abermds sehr viden Korrekturen
und neuen Eintragungen. Der Berichtdal litt offenschtlich unter der den Nachwirkungen
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der Bundestagswahl vom 19. November 1972 mit der Vereidigung des neuen Kabinetts,
ene Kodition aus SPD und FDP, am 15. Dezember 1972; Termine dso, die weit hinter
dem Redaktionsschluss lagen. Man behdf sch mit enem Abschnitt ,XII Nach Redakti-
onsschluss’. Danech wurden aus dem Bundesminigerium fir Bildung und Wissenschaft
mit Miniger Klaus v. Dohnanyi Bereiche auf das Bundesminigerium fur Forschung und
Technologie sowie Post- und Fernmedewesen mit Miniser Horst Ehmke Ubertragen. Sein
Parlamentarischer Staatssekretdr wurde Volker Hauff. Neuer Bundeswirtschaftsminister
wurde Hans Friderichs mit Martin Griner ds Parlamentarischen Staatssekreté&r. Das Dop-
pelministerium fur Wirtschaft und Finanzen wurde wieder in zwel Ressorts getellt.

Neue Regierung —neue Namen

Minigeriddirektor Dr. Wilhdm Rehm ig Nachfolger von Dr. Ulrich Schmitt-Ott as Leiter
der Abtelung Luftfahrt im Bundesminigerium fir Verkehr. Die Letung des Minigeriums
hette bereits sait Mitte 1972 Dr. Lauritz Lauritzen, dessen Vorganger Georg Leber nun-
mehr dem Verteidigungsressort vorsteht. Der von Seebohm berufene Luftfahrtrat ist offen
gchtlich nur noch ,auf klener Flamme* tétig. Fir den Bereich Bildung und Wissenschaft
und dem neuen Bereich Forschung und Technologie sowie Post- und Fernmedewesen
kennt der REUSS nur die oberste Spitze, wahrend die Verschiebung von Referaten noch
nicht erkennbar isd. Besetzt wurde das Referat Luftfahrt im Bundeswirtschaftsministerium
mit Minigeridrat Dr. Lorenz Schomerus.

L ufthansa beférderte mehr denn je

Die Lufthansa hat 1971 83 % mehr Passagiere befordert as im Vorjahr, 12 % mehr
Frachttonnenkilometer und 4,9 % mehr Posttonnenkilometer geleistet. Diese Verkehrser-
gebnise liegen Uber dem Waetdurchschnitt. Wesentlichen Einfluss auf das Ergebnis hate
die Aufwertung der DM. Wéhrend die Folgen der ersen Aufwertung verhdtnismdiig
schnell Uberwunden worden waren, Snd die Beastungen aus den weiteren Paritétsénde-
rungen langwieriger. Negativ machte sch ein Strek des Bodenpersonds und die von der
Lufthansa nicht zu beainflussenden go-dow-Aktion der Flugscherung bemerkbar. All das
fUhrte zu einem ausgewiesenen Betriebsverludt.

Ausden Kalenderbléttern 1973:

Beide deutschen Staaten werden am 18.9. in die UNO aufgenommen.
Frankreich und GroRbritannien erkennen die DDR an.

Wahrend des Staatsbesuchs des sowj etischen Parteivorsitzenden Bresch-
new werden intensive Wirtschaftsverhandlungen gefiihrt. Mit Willy
Brandt erfolgt erstmals ein Staatsbesuch eines deutschen Bundeskanzlers
in Israel. Sonntagsfahrverbot und Geschwindigkeitsbeschréankungen auf
deutschen Straf3en nach Verabschiedung des in grof3er Hetze durch das
Parlament geschickten Energiesicherungsgesetzes wegen der Olverknap-
pung. Bau- und Konjunkturkrise in der Bundesrepublik,. Der rheinland-
pfélzische Ministerpréasident Helmut Kohl wird neuer CDU-V orsitzender.
Die USA stellen alle Kampfhandlungen in Nordvietnam ein. In Paris wird
ein Abkommen Uber die Wiederherstellung des Friedens unterzeichnet.
Kissinger erhélt den Friedensnobelpreis; sein Kontrahent Le Duc Tho
weist ihn zuriick. Internationale Olkrise durch Drosselung der OPEC-
Staaten um 25 %. Man will die Rickgabe der durch Israel besetzten Ge-
biete erzwingen. Die Olkrise begiinstigt die Befirworter der Kernenergie.
Am 6.10. uberfallen Agypten und Syrien Israel am JomKippur-Tag mit
anfanglichen Uberaschungserfolgen. Der verlustreiche Gegenschlag |sra-
es fihrt in einem Zweifrontenkrieg am 22.10. zum Waffenstillstand mit
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Gebietsverlusten fir die Angreifer. Die EG wird um Danemark, Grof3bori-
tannien und Irland erweitert. Péron wird in Argentinien Staatsprasident,
Evita Péron wird Vizeprasidentin. Die Amerikaner Cohen und Boyer zer-
schneiden DAN-Molekile nicht nur, sondern setzen sie auch wieder ai-
sammen. Die Gentechnologie findet damit ihren Anfang. Der Abzugsring
an den Getrénkedosen wir erfunden. Start der ersten Skylab-Mission am
25.5. Walter Ulbricht stirbt.

Erstflug des Alpha Jet am 26. 10.1973 in Istres.

BDLI vor neuer Struktur

Im Bericht wird der Airbus gefeiert, der der deutschen Luftfahrtindustrie die Beschéftigung
von 10 000 Arbeitskréften fir wenigden drei Jahrfinfte garantiert. Vor dem Hintergrund
gednderter Industriestrukturen mit persondlen Verdnderungen, die Flhrungskréfte aus der
zeit von vor 1945 treten mehr und mehr in den Hintergrund, deuten sich im REUSS 1974
fUr den Industrieverband BDLI unter Prasident Dr. Bernhard Weinhardt Anderungen an.

Fur den Bereich Geschéftsfihrung heifd es: Koordination Oberst aD. Otto Wien und Rib-
lic Relations Arno L. Schmitz.

Band 23 -1974

Sttt eines Geetwortes it dem 23. Band des Jahrbuchs ein Nachruf vorangestellt, der
Nachruf von Paul Gross-Talmon, auf den Herausgeber Karl-Ferdinand Reuss
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Karl-Ferdinand Reusst

Am 1. Juli 1973 ig Karl-Ferdinand Reuss im 66.Lebengahr Uberraschend gestorben,
unbegreiflich fir seine Familie und saine ratlosen Freunde.

Gewiss, das kodifizierte Luftfahrtrecht, die handsame Interpretation der sch nach
und nach ausformenden Gesetzgebung der Verkehrsfliegerel, dies war entscheidend
ein Element saines dffentlichen Wirkens. Mit knapp 26 Jahren bereits erteilte er we-
land Eleve der deutschen Verkehrsfliegerschule Warnemiinde ebenhier Unterricht in
Luftrecht. Seine Publikationen ,Lehrbuch des Luftrechts’, ,Sechschaden im Luft-
verkehr* oder ,,Bemerkungen zur Luftverkehrsordnung® gdten in der Frihzet der
Verkehrdfliegerel ds richtungsweisend. Von 1951 bis 1956 war er Vizeprésdent des
Deutschen AeroClubs, 1956 Vizeprasdent der Fédération Aéronautique Internatio-
nale (FAI) und schlieldich sat 1958 Griindungsmitglied und Judtiziar des ,,Club der
Luftfahrt von Deutschland eV.”. Unzweifdhaft offenbaren diese Lebensfakten en
aul3erordentliches Engagement fir die Hiegerel, wenngleich dabel auf Dauer der
»Flieger" Reuss mehr und mehr durch den Luftfahrtjuristen verdrangt wurde.

Nur logisch, dass jenes beherrschende Standardwerk ,Die Deutsche Luftfahrtgesetz-
gebung® von ihm sat 1959 Uber mehrere Auflagen weltergefiirt wurde. Zu diesem
Zeitpunkt jedoch exidierte das von ihm herausgegebene ,Jahrbuch der Luftfahrt”
schon acht Jahre. Bis heute liegen 23 Jahresbdnde vor. Es gilt ds das unersetzliche
Kompendium der deutschen Luft- du Raumfahrt Gberhaupt.

Der ,blaue Reuss* — e wird von sainen Sohnen Tilman und Wolfgang Reuss, die be-
reits sait Uber zehn Jahren redaktiondl daran beteiligt waren, fortgefihrt — dieser all-
jéhrliche Who is Who der deutschen Luft- und Raumfahrt, besticht einfach durch den
schlichten Tatbestand seiner untibertrefflichen Vollstandigkeit und Aktualitét.

Jedermann dtirbt zur Unzeit. Fir Karl-Ferdinand Reuss, dessen Lebensspur Uberdau
ern wird, ha es keine ausgleichende Gerechtigkeit gegeben. Der schopferische Ru-
hestand war ihm nicht vergonnt. Fir dle, die mit ihm gelebt haben, hat sch die Welt
veréndert.

Munchen, 1. Januar 1974 Paul Gross-Tdmon

Im Titel heil¥ es ,herausgegeben von Karl-Ferdinand Reuss T unter Mitarbeit von Tilman
Reuss'. Unverdndert ig die Gliederung. Wiederum gibt es im Verlauf des Jahres 1974
Probleme mit der Aktudité bel Namen vor dlem im Abschnitt ,11. Die behdrdlichen Or-
ganisationen der Luftfahrt in Deutschland®. Bea Redaktionsschluss war die im Dezember
1974 gebildete Regierung aus SPD und FDP im Amt. Bundeskanzler Willy Brandt stiirzt
Uber sainen persinlichen Kanzlerreferenten Giunter Guillaume, der as DDR-Spion entlarvt
wird und tritt zu Gungten von Hemut Schmitt, der dann am 16. Ma 1974 gewéhit wird,
zuriick.

Neue For schungsstrukturen
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Hausher im Bundesminiserium fir Forschung und Technologie (BMFT) ist Prof. Dr. jur.
Horst Ehmke; Parlamentarischer Staatssekretér it Dr. rer. pol. Volker Hauff, wéhrend
Hans-Hilger Haunschild beamteter Staatssekretér it

Neu geordnet wurde die Abtellung 5 ,Wdtraum- und Transportsysteme’ mit Minigerialdi-
rektor Dr. phil. Wolfgang Finke mit den Unterabteilungen 51 ,Wetraumforschung und —
technik” mit Minigeridrat Dr.-Ing, Strub und Unterabteilung 52 ,, Transportsysteme, Mee-
restechnik” , die vom Abteilungdeter wahrgenommen wird.

Umweltschutz, langst kein M odebegriff mehr

Im Bericht der Lufthansa wird darauf verweisen, dass der Wdtluftverkehr seinen Charak-
ter ds Wachstumsindustrie auch 1972 nicht einblfde: + 2,1 % an Passagier-km, + 8,8 %
be den Passagieren, Fracht-tkm + 13,6 %. Trotzdem, fur die Lufthansa keine leichte Zeit.
Nur vor dem Hintergrund der erheblichen Produktions- und Absatzauswveitung bel extre-
mer Aufwandsbeschrankung konnten die Auswirkungen der im Dezember 1971 erneut
geénderten Wechsekurse aufgefangen werden. Wie schon im Jahr zuvor, verblieb en ne-
gaiver Sddo, der das podtive Ergebnis 1972 mit 120 Mio. DM beaget. Die Summe der
negativen Faktoren konnte aber ausgeglichen werden, sodass anknipfend an die 1971 ur
terbrochene Gewinnphase wieder ein positives Ergebnis vorgelegt wird.

Eine Rehe exogener Fektoren wirkt sch negativ auf die Rentabilitd des internationden
Luftverkehrs und damit auch der Lufthansa aus. Die Notwendigkeit des Umweltschutzes,
langst kein Modebegriff mehr, fihrt im Luftverkehr dazu, dass die in den Verkehr gehen
den Fugzeuge heute sehr drenge behdrdliche Lamvorschriften efillen missen. Auf
Grund der Tasache, dass das Huglamproblem zu einem erheblichen Tell durch politische
Faktoren und ene unkontrollierte Bebauung der FHughafenumgebung aktuel geworden i,
sliten die Luftverkehrsgesdlschaften die Kogen volkswirtscheftlich  snnvoller  Unrlist-
programme nicht dlein tragen missen. Die Bemihungen der Ingenieure gehen dahin, in
den né&chgen Jahren die Lamwerte bis zu enem Grade zu senken, der einer nochmaligen
Habierung des subjektiven Lamendrucks glechkdme Aufwéndig is auch die Auswechs
lung der Brennkammern , womit die Schtbare Luftverschmutzung in Gestat von Rulent-
wicklung verschwindet. Erhebliche Andrengungen snd im Gange, auch die unsichtbare
Schaddtoffemisson weiter zu senken. Allerdings betrégt der Antell der Verkehrduftfahrt
an der gesamten Luftverschmutzung weniger s 1%.

Negative Folgen fur Wirtschaftlichkeit und Punktlichkeit verursachten Terror und Piratent
akte. Zwed Lufthansa-Hugzeuge snd 1972 entfihrt worden. Beide Entflhrungen endeten
ohne Schaden an Leb und Leben der anvertrauten Passagiere. Auler diesen Entfihrungen
musste man 1972 insgesamt 23 Entfihrungsdrohungen, 92 Bombenwarnungen und zwel
Erpressungsversuche  mit  Bombendrohungen  regidtrieren.  Umfangreiche  Sicherheitsmal3-
nehmen wurden auf alen angeflogenen Hugh&fen durchgesstzt. Ein weiteres Problem liegt
auf gesdlschaftspolitischem Gebiet. Es handdt sch um den Versuch zur Durchsetzung
von Gruppeninteressen, der nicht sdten auf dem Ricken des reisenden Publikums ausge-
tragen wird. Wie schon 1971, fand auch 1972 und 1973 wieder eine ,, Go-dow“-Aktion der
Fugscherung in Deutschand datt. Hinzu kamen Strelks, insbesondere im  europdschen
Audand, die sSch nachtellig auf die wirtschaftliche und pinktliche Durchfhrung des Li-
nienluftverkehrs  auswirkten. Lufthansa musste beispidswveise Anfang 1973 durch den
Streik der franzos schen Fugs cherung 400 Hiige von und nach Frankreich anullieren.
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Ausden Kalenderbléttern 1974:

Neuer Bundesprésident wird der FDP-Politiker Walter Scheel. Mit der
Bildung der SPD-FDP-Regierung Schmidt/Genscher verlagert sich der
Schwerpunkt der Regierungstétigkeit auf die Wirtschafts- und Finanzpoli-
tik. 1,75 Mrd. DM dienen zur Konjunkturbelebung. Das Bankhaus Her-
statt bricht nach Spekulationsgeschéften zusammen; es ist die gréfte
Bankpleite seit 1931. In Hamburg wird der 3,3 km lange Elbtunnel fir
den Verkehr freigegeben.

Aufdeckung der Watergate-Affére fihrt am 8.8. zum Rucktritt von US-
Président Nixon zu Gunsten des Vizeprasidenten Gerald Ford. Bomben-
terror der IRA in Irland und England. Die israelische Ministerprasidentin
Golda Meir tritt zu Gunsten von Yitzhak Rabin zurtick. Die arabischen
Staaten erkennen die terroristische PLO als alleinige Vertretung der Pa-
l&stinenser; deren Fihrer Arafat spricht vor der UNO. In Athiopien wird
Kaiser Haile Selassie |. entmachtet.

In Deutschland wird der § 218 reformiert. Die Volljghrigkeit wird von 21
auf 18 Jahre herabgesetzt. In den USA bringt Hewlett Packard den ersten
programmierbaren Taschenrechner heraus. MARINER 10 sendet 2000
Bilder vom Planeten Merkur zur Erde. Erkenntnisse dariiber, dass Chlor-
fluorwasserstoffe die Ozonschicht zerstéren kénnten. Charles A. Lind-
bergh stirbt (*1902). Die Air France nimmt als erste Luftverkehrsgesell-
schaft den Liniendienst mit dem Airbus A300B auf der Strecke Paris-
London auf.

21.9. offizieller Erstflug des MRCA nach vorangegangenen Werkstattfl G-
gen am 14. 8. in Manching.

Mit der Bestellung des Airbus A 300 und weiterer Boeing 727-230 sowie McDonndll
Douglas DC-10-30 hat sch die Lufthansawider dafiir entschieden, ihre Expansion durch
den Einsatz moderner Hugzeuge grof3erer Kapazitét mit umwdtfreundlichen Triebwerken
fortzusetzen.

Auf dem Chartermarkt dréngen sich mehr und mehr Gesdllschaften. Dabel werden 25 %
der deutschen Flugtourigtik von der Lufthansa- Tochter Condor Flugdienst GmbH abgewi-
ckelt. Jingste Chartergesellschaft ist die Hapag-Lloyd Fuggesdlschaft mbH, Bremen, eine
Tochter der Reederel Hapag-Lloyd AG und der Hapag-LIoyd Reisebiro GmbH., Der
Flugbetrieb startet am 1. April 1973 mit drel Boeing 737-100; 1974 kommen funf Boeing
727-100 hinzu. LTU-Lufttransport-Unternehmen GmbH & Co KG , Dissdldorf, hat ihr
ates Gerdt abgestol}en und fliegt eine Lockheed L-1011 TriStar.

»Zukunft ungewiss’

Uberschreibt Kurt W. Streit seine Kolumne zur Luft- und Raumfahrtwirtschaft 1974:

» ---1Nr steht ein sorgenvolles Jahre 1974 bevor. Zwar haben sich die zivilen Entwicklungen
wie der europaische Airbus A 300 B, die VFW-Fokker 614 oder der von MBB konzipierte
Hubschrauber Bo 105 als technisch hervorragende Produkte erwiesen. Die anhaltenden
Wahrungsver schiebungen in der westlichen Welt wirken sich jedoch eher negativ auf die
Verkaufschancen aus. Rechnet man fur den Airbus A 300 B fir 1974 mit einem langsamen
Anwachsen der Bestellungen und Optionen, so gelang es VFW-Fokker, einen Lizenzvertrag
mit der ruméanischen Regierung zum Nachbau des Kur zstrecken-Jets VFW 614 zu schlie-
3en, und MBB hofft, nachdem 200 Hubschrauber zwar auf dem zivilen Markt ver kauft
werden konnten, aber damit noch keine Projekt-Kostendeckung erreicht ist, nun...auf den
Einbruch in den militérischen Markt...Zum Redaktionsschluss dieses Jahrbuches wurde
der Erstflug des von Dornier und Dassault gemeinsam konzipierten Trainings- und Erd-
kampfflugzeug ,, Alpha-Jet“ erwartet...Uberraschung hat die Mitte 1973 erfolge Vorstd-
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lungen modifizierten Dornier-Flugbootes Do 24/72 als ein Projekt ausgel 6st, dasin Ge-
mei nschaftsentwicklung mit Spanien realisiert wird. Hier wird zweifellos eine Marktlticke
erkannt...” .

Im BDLI gab esin den Gremien eine erhebliche Anderung: Dem Prasidium gehoren an:
Dr. Werner Knieper (Président), Zentralgesdlschaft VVFW-Fokker mbH, Diisseldorf
Dipl.-Ing. Ludwig Bélkow (Vizeprasident), Messerschmitt- Bélkow- Blohm GmbH,
Ottobrunn
Dipl.-Ing. Tankred von Hauteville (Vizeprésdent), Standard- Elektrik-Lorenz AG,
Stuttgart- Zuffenhausen
Dipl.-Ing. Bertold Seemann (Vizeprasident), Motoren-und Turbinen-Union Minchen
GmbH, Mnchen
Dr. Martin Kurthen (Vizeprasident), Otto Fuchs Metalwerke, Meinerzhagen
Dr. Bernhard Weinhardt, Deutsche Airbus GmbH, Miinchen
Dr. Theodor Benecke (Prasidial geschéftsfiihrer), Bonn-Bad Godesberg

Ehrenprasdent ist Dr. L.S. Rothe, Kornberg/Taunus.

Neue Namen im LPC-Prasdium

Der LPC geht im REUSS mit gednderten Présidium dar:

Présdent ist Klaus Miller, Die Welt, Hamburg

Vizeprésdent ist Rudolf Metzler, Siddeutsche Zeitung, Minchen

Ehrenprésident it Kurt A. Jentkiewicz, Oberreutei. Allg
Weltere Praadiumamitglieder snd: Richard W. Schulz, Journdidt, Utting/Ammersee und
Hans-Georg Schulze, Hughafen Dussddorf. Dem Lenkungsausschuss gehdren an Wolf-
gang Grimm, Condor Hugdiens GmbH, Neulsenburg; Paul Gross-Tamon, Herausgeber
Wehr und Wirtschaft, Munchen; Gottfried Hilscher, arport forum, Monhem; Anatdol
Johansen, ARD, Kdln; Dr. Eckart Kriger (Schatzmegter), Deutsche Zentrde fir Touris-
mus, Frankfurt, Ute Lieske, Frankfurter Rundschau, Frankfurt; Eduard Roth, MBB, Otto-
brunn und Horst Wéhner, Bavaria Fluggesdllschaft, M Unchen.

Band 24 — 1975

Der vierundzwanzigse Band:,Begrindet von Karl-Ferdinand Reuss weltergefihrt von
Tilman Reuss’ erschent in ewa glechem Umfang aber mit neuer Gliederung (in Klammer
Antell am Gesamtumfang von 516 Seiten):
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V.
V.
VI.
VII.
VIII.
IX.
X.
XI.
XII.

%)

Anhang (18 %) Branchenverzeichnis mit > 400 Indikatoren; Personenver-
zeichnis mit > 2700 Namen und Sachwortregister mit ~ 1200 Fir-

Die behdrdliche Organisation der Luftfahrt in der Bundesrepublik Deutsch
land ((12 %)

Luftverkehr (16 %)

Bundesverband der Deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie eV. (BDLI) (1

Luft- und Raumfahrt-Wirtschaft (21 %)

Club der Luftfahrt von Deutschland eV. (2 %).

Deutsche Luft- und Raumfahrtforschung und —wissenschaft (4 %)
Raumfahrt (3 %)

Deutscher Luftsport (9 %)

Luft- und Weltraumrecht (2 %)

Deutsche Luftfahrt-Presse und Verlage (5 %)

Halter und Fihrer von Luftfahrzeugen (Listen) 7 %)

men/Organisationen.

Stdlenwechd in der L uftwaffe

Neuer Inspekteur der Luftwaffe wurde ds Nachfolger von Generdleutnant Gunther Rall,
dem neuen deutschen Vertreter im Military Committee der NATO, am 1. April 1974 Gene-
rdleutnant Gerhard Limberg. In sane Veantwortung falt die laufende Umristung der
fliegenden Verbande:

Alpha Jet: Nach dem Erdtflug des Prototyps 01 in Istres am 26. Oktober 1973 gingen auch
die Prototypen 02 bis 04. planm&3g in die Erprobung. Der Prototyp 03 entspricht dem
Flugzeug fir die deutsche Luftwaffe. Die ersen Serienflugzeuge werden im Herbst 1976
erwartet. Nach dem Preisstand vom 31.12.1972 soll der deutsche Antell an der Entwick-
lung und der Beschaffung etwa 2,7 Mrd. DM betragen.

Ausden Kalenderblattern 1975:

Reform der Einkommens- und Lohnsteuer mit dem Ziel, kleinere Ein-
kommen zu entlasten. Bauinvestitionsprogramm von 5,5 Mrd. DM be-
schlossen. Das Haushaltsstrukturgesetz sieht Ausgabenkiirzungen zum
Abbau struktureller Haushaltsdefizite vor. Die ,,Bewegung 2. Juni“ ent-
fuhrt den Berliner CDU-Vorsitzenden Peter Lorenzen und I&sst ihn sechs
Tage spéter wieder frei, nachdem die Forderung nach Freilassung von
sechs inhaftierten Terroristen erflllt worden ist (Horst Mahler verzichtet).
Drei Tote und grof3er Sachschaden nach einer Bombenexplosion bei der
Besetzung der Deutschen Botschaft in Stockholm durch Terroristen. Wie-
derwahl von Helmut Schmidt zum Bundeskanzler; Helmut Kohl ist unter-
legener CDU-Kandidat. Gegen einen Kredit von 2,3 Mrd. DM l&sst Polen
120 000 Deutschstémmige ausreisen. Grof3e Waldbrande in Niedersach-
sen infolge des heil3en Sommers.

Bedingungslose Kapitulation Stdviethams und fluchtartiger Abzug der
letzten US-Truppen. Ende der Diktatur in Spanien nach Francs Tod. Juan
Carlos |. wird Konig von Spanien. Unterzeichnung der Schlussakte der
Konferenz Uber Sicherheit und Zusammenarbeit in Europa KSZE. Kamp-
fe im Libanon zwischen Christen und Moslems. Birgerkrieg in Angola.
In Wien wird die OPEC-Konferenz von Terroristen uberfallen. Geisd-
nahme von 11 Ministern endet mit drei Toten. Nach achtjahriger Schlie-
Rung, seit dem 6Tage-Krieg von 1967, wird der SuezKanal wieder &-
offnet. Im deutschen Scheidungsrecht wird das Schuld- durch das Zerriit-
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tungsprinzip abgelost. Das LCD kommt auf den Markt und in den USA
kann man den ersten Bausatz eines PC kaufen. Beginn der Zusammenar-
beit der Russen und Amerikaner im All mit einem Apollo-Sojus-
Koppelmandver. Die US-Raumsonden VIKING I&Il landen weich auf
dem Mars.

MRCA: Nach vorangegangenen Werkddtfligen efolgte der offizidle Erdflug am 21
September 1974 in Manching. Die néchste Phase ist der Eintritt in die indudridle Huger-
probung. Bis Ende September 1974 snd die Indudriepartner finanziele Verpflichtungen
Hohe von rund 3030 Mio. DM engegangen. Davon entfiden auf Grof3oritannien 1458
Mio. DM, auf Itdien 378 Mio. DM und auf die Bundesrepublik 1194 Mio. DM. Nach A
gaben der Industrie betrégt der derzeitige Stiickpreis des MRCA (Preistand 30. September
1973)rund 21,08 Mio. DM. Dieser Angabe liegen folgende Bedafszahlen zu Grunde
Grol¥ritannien 385 Hugzeuge, Itaien 100, Bundesrepublik 322. Zolle, Mehrwertsteuer
und Sonderausriistungen sind noch nicht eingerechnet. Die Einflhrung ist fir 1977/78 ge-
plant.

BDLI im REUSS

Nach der Neubesstzung des Présdiums (Sehe 1974) efolgte die Umgestatung der Ge-
schéftsstelle in die zwel Bereiche Produkte und Public Relaions mit Dr.-Ing. Jirgen K.
Baumeiger und Arno L. Schmitz. Présdidgeschéftsfihrer ist Dr. Theodor Benecke, zuvor
Mitlied des Vorstandes der DFVLR, zuvor ds Minigeriddirektor Présdent des Bundes-
amtes fur Wehrtechnik und Beschaffung. Dr. Benecke erscheint im REUSS aul3erdem
noch ds Présdent des Clubs der Luftfahrt von Deutschland eV. und as erster Vorstzen
der des Deutschen Gesdllschaft fur Luft- und Raumfahrt eV. (DGLR).

Die Zahl der Beschéftigten der deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie wird fir 1973 mit
52 405 angegeben; der Umsatz betrug in diesem Jahr 3,905 Mrd. DM.

Von ELDO und ESRO zur ESA

Die ELDO wurde mit Beschluss de zusammen mit der ESRO zur Europdschen Welt-
raumbehorde ESA (=European Space Research Organisation) zu verschmezen aufgdos.
Die zum 1. April 1974 vorgescshene Umwandlung der ESRO, die an 20. M&z 1974 zehn
Jahre bestand, in die ESA konnte zunéchst aus formaen Grinden nicht redisert werden,
da das Nominierungskommitee nicht in der Lage war, dem ESRO-Ra enen Vorschlag fir
die Wahl des Generddirektors der neuen Organisation zu machen. Die Benennung des
ESA-Generddirektors igt aber die Voraussetzung fur die offizidle Umwandiung der ESRO
in die ESA. Die Ausgaben der ESRO/ESA bedaufen sch 1975 auf 295,7 Mio. RE, was
372,6 Mio. $ oder 952,1 Mio. DM entspricht. Von diesem Etat trégt die Bundesrepublik
255 Mio. DM.

Herausragendes Ereignis ist die Wahl von VFW-Fokker/ERNO durch die ESRO am 5.
Juni 1974 zum Hauptauftragnehmer fir das europdische Spacelab-Programm, welches
1980 an Bord des amerikanischen Raumtransporters bel dessen sechstem Flug mitge-
nommen werden soll. Das Auftragsvolumen betrdgt 180 Mio RE = 579 Mio. DM.
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Band 25 - 1976

Der Jubildumsband ,25 Jahre REUSS' trégt deutlich die Handschrift der neuen Herausge-
bergeneration Tilmann Reuss. mit 576 Sdten nehm der Umfang um fast 12 Prozent zu.
Tradition und snnvolle Verdnderung war das Prinzip, prézise und umfangreiche Informe:
tion auf kngppen Raum blieb unverzichtbares Zid. Das zu vewirklichen war auch im
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Band 25 nicht einfach. Allein der Anderungsprozentsatz der Daten von etwa 40 % musste
abermals bewdtigt werden. Eine sehr bedeutende Anderung in der Herausgeberscheft, sie
geht auf eine Verenbarung zwischen Tilman Reuss und Arno L. Schmitz zurlick, présen
tiet dch auf dem neuen Cover: ,Herausgegeben in Zusammenarbeit mit dem Bundesver-
band der Deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie eV. (BDLI)* . Grul3worte schicken den
REUSS auf das néchgte Viertdjahrhundert. Se kamen von Kurt Gscheidle, Bundesminis-
ter fUr Verkehr, Dr. Herbert Culmann, Vorstzer des Vorstandes der Deutschen Lufthansa
AG, Dr. Werner Knieper, Présdent des Bundesverbandes der deutschen Luft- und Raum
fahrtindustrie eV. und von Ginther Graf von Hardenberg, Président des Deutschen Aero-
Club eV. Se dle bedétigen, wie sehr die Branche das verlasdiche Nachschlagwerk, die
komprimierten Berichte und die Dokumentationen schétzen.

In seiner zum Letaufsatz wesentlich erweiterten Kolumne gibt Kurt W. Streit einen Ruck-
blick aff ,20 Jahre Lufthohat* mit zusammenfassender Darstdlung der Entwicklung ins-
besondere der Lufthansa und der deutschen Luft- und Raumfahrtindudtrie. ,Raumfahrt
bisher und in Zukunft — Rick- und Vorausblick auf zweieinhab Jahrzehnte* Uberschreibt
Werner Bldder seine sehr audfiihrliche Dargtdlung, die er seinem Bericht ,, Raumfahrt und
Wdtraumforschung im Jahre 1975* vorangelte. Dr. Michad Wollenschldger von der U-
nivestd Wurzburg gdlt dem Abschnitt Luft- und Wedtraumrecht seine Darselung
~Weltraumrecht — ein kurzer Uberblick” voran. Schlieflich erinnert der DAeC in seinem
Uberblick , Der deutsche Luftsport 1951-1976" an die erste Zeit des Wiederbeginns.

Einfligen Tabelle aus Band 1976 Seite 349 ,, Zulassung der Zivilluftfahrzeuge fur die
Zeit vom 5. Mai 1955 bis 31. Dezember 1974

Koordinator fir die deutsche L uft- und Raumfahrt

Bem Bundesminigerium fir Wirtschaft, Wirtschaftaminiger i Dr. Hans Fiderichs, er-
scheint Matin Griner ds Palamentarischer Staatssekretdr und zugleich Koordinator fir
die deutsche Luft- und Raumfahrt. Geschéftsfuhrer der ,, Arbeitsgruppe fir den Koordina-
tor* ist Regierungsdirektor Dr. Hassalberg. Der BDLI bekréftigt, den Koordinator aktiv zu
unterstitzen zu wollen. Mit der Scheffung einer koordinierenden Stelle auf Staatssekre-
térssbene ig ene st viden Jahren vom BDLI verfolgtes Zid ereicht. Mehrfach hatte der
BDLI das Fehlen ener zentrden — und wenn auch nur koordinierenden und nicht steuern-
den Regierungsinganz — beklagt.

Minigeridrat Dr. Lorenz Schomerus, vormdiger Referent fur die Luft- und Raumfahrtin
dudtrie ig neuer Leter der Unterabtellung 1V A ,Indudridle Grundsatzfragen, Aulenwirt-
schaftdragen der Indudtrie, indudtrielle Kooperation, Elektroindustrie, Luft- und Raum-
fahrtindugtrie®. Das Referat IV A 5 ,Luft- und Raumfahrtindudrie wird nunmehr von

Regierungsdirektor Engdl gdleitet.
Das er e L uftfahrtfor schungsprogramm des Bundes

Aus dem Bericht des Bundesminigters fur Verkehr: Im Bereich der Luftfahrtforschung
konnte im Jahr 1975 im ,, Interministeriellen Koordinierungsausschuss Luftfahrtforschung
und —technologie”, in dem die Ressorts BMFT, BMVg, BMV und BMW mitarbeiten, der
Entwurf des ,, Gesamtprogramms Luftfahrtforschung und —technologie der Bundesregie-
rung 1975-78“ erstellt werden. Durch dieses Programm wird eine weitestgehende Ab-
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stimmung und Koordinierung der Luftfahrtforschungsaktivitaten der verschiedenen Res
sortserreicht.

Ausden Kalenderblattern 1976:

Hochste Arbeitslosenzahl seit 1954: 1,351 Mio.; Quote 5,9 %. Gesetz -
ber paritétische Mitbestimmung. Bundesregierung stellt 430 Mio. DM zur
Bekadmpfung langanhaltender Arbeitslosigkeit bereit. Hochste bis dahin
gemessene Sturmflut an der deutschen Nordseekiiste. Die Polen-Vertrége
werden im Bundestag ratifiziert. Die Terroristin Ulrike Meinhof begeht
vor ihrer bevorstehenden Verurteilung Selbstmord. Nachdem immer kla-
rer wird, dass die Entsorgungsfrage bei Kernkraftwerken unklar ist, be-
ginnen sich die Atomkraftgegner in Blrgerinitiativen zu formieren; De-
monstrationen bei Brokdorf. Die Bundestagswahlen bestétigen knapp die
sozial-liberale Kodition. In Berlin (Ost) 9. Parteitag der SED: Wahl Erich
Honeckers zum Generalsekretér. Wahl des Demokaten Jmmy Carter zum
Présidenten der USA.

Nach Tod Mao Tsetungs racht sich der chinesische Parteiapparat an der
»Viererbande® unter Fiihrung seiner Witwe, der Graueltaten wahrend der
Kulturevolution (1966-1969) angelastet werden. Europaweit Untersu-
chungen gegen Lockhheed-Bestechungsskandal. Rassenunruhen in Rho-
desien und Sidafrika. Weltweite Erdbebenkatastrophen. Olympische
Sommerspiele in Montreal. Winterspiele in Innsbruck. 100 Jahre Fest-
spiele Bayreuth. Chemieungliick in Seveso/Italien setzt Dioxyngase frei.
Der Nadeldrucker wird entwickelt. Die Concorde geht in den Linien-
dienst.

Rustungsleitung mit neuen Namen

Neue Namen gibt es im Eintrag des Bundesverteidigungsministeriums. Minigteriddirektor
Dipl.-Ing. Hans Eberhard wurde Leter der Abtellung Ristung. Leter der Abtelung Ris
tunggtechnik it nunmehr Minigeriddirektor Dr. Johannes Trienes und der Abtelung RiUs
tungswirtschaft Minigteriddirektor Dr. Segfried Sadtler. Fir ,Wehrmaterid Luft* i Mi-
nigeridrat Heins zugtandig.

Nach langen Verhandlungen wurde der Stiickpreis des Alpha Jet von den parlamentari-
schen Gremien auf 10,9 Mio. DM , eingefroren®. Das erste von 175 fur die Luftwaffe ke
dimmten Hugzeuge soll in der zweten Hdfte 1978 und das letzte Anfang 1981 gdliefert
werden. Der Stickpreis dess MRCA liegt , zurzeit® bei 25 Mio. DM., wéhrend der System+
pres mit 35 Mio. DM beziffert wird. Das Entwicklungsorogramm, das neun Prototypen,
sechs Vorserienflugzeuge und funf Erprobungstréagern vorsgeht, macht Fortschritte, ,,wenn
auch die Triebwerke nicht frel von Problemen waren®.

BDLI und AECMA stdlen sich dar

Uber 16 Seiten geht der Eintrag des neuen Mitherausgebers BDLI unter der Prasidentschaft
von Staatssekretar aD. Dr. Werner Knieper. Die Geschéftsfihrung umfasst jetzt die Abte-
lungen Wirtscheft und Recht, Vetriebsforderung, Technik, Ausristung, Raumfahrt, Be-
rufsbildung, Logistik, Statistik und Dokumentation, Presse, Ausstdlungen sowie Ver-
bandsorganisation und Aul¥enbeziehungen. Schwergewicht des Berichts des BDLI i die
Dagedlung der Internetionalen Zusammenarbelt in bzw. mit der AECMA, des Ubernatio-
naen Luftfahrtindustrieverbandes Association Europeenne des Condructeurs de Materid
Aerospatia. An der Spitze der AECMA geht das Comité de Direction, dem die Prasiden
ten der nationden Verbande angehdren. Président ist seit November 1974 Allen Green
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wood ds Nachfolger von Dr. Gonzdes Garcia Die Vizeprésdenten snd G.C. Klap-
wijk/Fokker-VFW aus den Niederlanden, Dr. Werner Knieper/VVFW-Fokker aus der Bun-
desrepublik Deutschland und der Schwede Lofkvist.

Der BDLI-Eintrag umfasst audfuhrliche Statisiken  mit entsprechenden Vergleichszahlen
friherer Jahre.  Untertellt nach ,Luft- und Raumfahrtsysemindudtrie®, , Triebwerkindust-
rie, ,Ausisungsndustrie’ sowie ,Werkstoff- und Zubehdrindugtrie® gibt es eine Dar-
sellung der Stammkapitale, der Bedtzvertelung (Gesdlschafter bzw. Inhaber) und be-
kannter Betelligungen.

11. Deutsche L uftfahrtschau 1976 in Hannover

Sat ihrem Beginn im Jahr 1958 ha dch diese Ausstdlung von ener naionden ,,Nur-
Schau“ zur internationden Luftfahrtmesse gewanddt. So waren unter den 190 000 Besu-
chern der Deutschen Luftfahrtschau 1974 rund 28 % Fachbesucher, von denen wiederum
28 % aus dem Audand kamen. Die Zahl der Aussteller betrug 308, darunter 194 audandi-
sche. Fortgesetzt wird die Zusammenarbeit des BDLI as Verangdter und der Deutschen
Messe- und Ausstellungs AG, Hannover.

Ein Versuch war die DELA 75 Essen (1. bis 11. Ma 1975), die an die Tradition der Aus-
gdlung gleichen Namens aus der Frihzeit der Luftfahrt in Deutschland ankniipfen wollte,
Als Aussdlung neuen Stls in den Essener Messehdlen kindigte se sch an. Die Veran
ddter, DAeC und die Ausstdlungs- und Messegesdllschaft Essen GmbH denken Uber eine
Wiederholung nach. In Baden-Baden wird 1976 zum 12. md ene Intenationde Ge-
brauchtflugzeug-Messe IGM von 8. bis12. April 1976 veranstaltet.

Zweaeimal wdtwet — zweimal Lufthansa

Im Jubildums-REUSS erinnert die Lufthansa an die Fuggesdischaft mit den zwe Ge-
burtsagen: ,die Weltgeschichte hat es so gefligt, hat auch die bittere Zwangspause verur-
sacht, die zwischen beiden, der dten und der neuen Lufthansa liegt”. Der erste Geburtstag
fid auf den 6. Januar 1926. An jenem Tag wurde im Hote Kaserhof in Berlin der Zu-
sammenschluss der beiden hart konkurrierenden Fluggesdlschaften, Deutscher Aero Lloyd
AG und Junkers Luftverkehr, beseget. Das Deutsche Reich, der Subventionszahler, der
ungeduldig auf die Fusion gedrangt hatte, sicherte sich durch die Ubernahme von 26 % der
Aktien (Stammkepitd 26 Mio. Reichamark) enen maigeblichen Einfluss auf die neue
,Deutsche Luft Hansa A.-G.” (s0 die Schrelbweise bis 1933). Der zweite Geburtstag falt
wiederum auf einen 6. Januar, diesmd im Jahr 1953, dem Grindungstag der so genannten
Vorbereitungsgesdllschaft eines elgensténdigen deutschen  Luftverkehrs. Diese |, Aktienge-
slschaft fir Luftverkehrsbedaf” (LUFTAG) ging mit enem Kapitd von 6 Mio. DM an
den Start, das zum grofden Tell von Bund, zum kleineren vom Land Nordrhein-Westfalen
und der Bundeshahn aufgebracht wurde. Die LUFTAG nahm am 6. April 1954 wieder den
Namen ,Deutsche Lufthansa AG* an. Die Vorkriegs-Lufthansa wurde dafir seit dem 1.
Januar 1951 liquidiert und 1965 aus dem Handelsregister gedtrichen. Die neue Lufthansa
ist nicht Rechtsnachfolger, Seist Tragerin der Tradition.

Die Lufthansa verdffentlicht enen Auszug aus dem Gesamtorganigranm nach dem Sand
vom November 1975. Im Vorstand sind Dr. Herbert Culmann, Koéln, Vorsitzender (Finan+
zen, Vewaltung), Gerhard Frihe, Kéln (Persond), Dipl.-Ing. Reinhardt Abraham, Frank-
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fut/M. (Technik und Wartung), Dipl.-Ing. Hans Sifenguth, Frankfurt/M. (Verkauf) und
Flugkapitétn Werner Utter, Frankfurt/Ma. (FHugbetrieb, Chefpilot). Die Hauptverwdtung ist
in Koln, die Werften befinden sch in Hamburg-Fuhlsbittel und am Hughafen Frark-
furt/M. Im Bericht heil¥ es, dass die 1974 die Wedtwirtschaft beherrschende Rezession den
Wetluftverkehr nachhdtig beeinfluste. Energiekrise, Inflation, fluktuierende Wechsakur-
s und Zahlungshilanzprobleme der Wdtwirtschaft wirkten dampfend auf den Luftverkehr.
Gleichzetig wuchsen die Kogen in dlen Bereichen ungehemmt, mit dem Ergebnis, dass
die Rentabilitdét des Wdtluftverkehrs erneut enen Tiefpunkt erreichte. Insbesondere die
Preiserhbhungen fir Treibstoff um bis zu 300 % seit Sommer 1973 verhinderte im Welt-
luftverkehr trotz Tarifanhebungen ein Schritthdten der Ertrdge mit den Kogen. Das Ver-
kehrsergebnis der Lufthansa 1974 hat Uberdurchschnittliche Zuwachsraten. Die Zahl der
Passagiere stieg um 20,3 % auf 9,6 Millionen. 1974 wurden vier von zehn bestdlten
Grolaumflugzeugen McDonndl Douglas DC-10 in die Hotte genommen. Waren noch be
der Einfihrung der Boeing 747 vor funf Jahren noch technische Schwierigkeiten zu Uber-
winden, figte sch die DC-10 von Anfang an reilbungdos in den Hugbetrieb ein.

Medienvielfalt

Der Abschnitt ,Deutsche Luftfahrt-Presse und Verlage® ist gekennzeichnet durch die Me-
dienvidfdt auf bzw. in diessm Gebiet. Der LPC mit Klaus Miller/Die Wdt ds Préasdent
nennt eine Frau ds Vizeprésdentin: Ute Lieske/ERNO Raumfahrtechnik. Der Vorstand
nennt noch die folgenden Namen: Dr. Eckat Kriger/Deutsche Zentrde fur Tourismus,
Stefan  Geisenheyner/Aerospace  Internationd, Michad  Hill/Handelsblatt, Gottfried Hil-
scher/arport forum, Anatol JohanseVARD, Rudolf Metzler/Siiddeutsche Zeitung, Eduard
Roth/MBB, Dieter Vogt/FAZ und Horst Wéhner/Bavaria Fluggesallschatt.

Die lange Ligte der Luftfahrt- Zeitschriften nennt unter anderem:
Aero, Monatszeitschrift, von Hubert Zuerl,
Aerospace International im Monch-Verlag Bonn, Chefredakteur i Stefan Geisenhey-
ner,
Airport Forum im Wieshadener Bauverlag, Redaktion: Goittfried Hilscher,
AOPA-Letter der AOPA-Germany, Frankfurt/M., Redaktion Sylvia Hensder,
Dornier Post der Dornier GmbH, Redaktion Gerhard Pett, M tinchen,
Der FHieger von Walter Zuerl, Steinebach-Worthsee,
Deutscher Aerokurier, Verlag Dr. G. Neufang, Gelsenkirchen, Chefredakteur Wolf-
gang Wagner, Kaln,
ERNO aktudl der ERNO Raumfahrttechnik GmbH, Redaktion Ute Lieske,
FLUG REVUE + flugwdt internationd, Vereinigte Motor-Verlage GmbH & Co KG,
Stuttgart, Chefredaktion: Dietrich Seidl, Peter Pletschacher,
Junkers-Nachrichten im Verlag H. Saade, Redaktion Wolfgang Irmer, Braunschwelg,
Luftsport Internationa von Hans Grawe, Bochum,
Luftwaffe, Monch-Verlag, Chef vom Dienst: Manfred Sadlowski, Bonn,
MBB aktuell der Messerschmitt- Bolkow-Blohm GmbH, Redaktion: Klaus Peters,
MTU heute der MTU GmbH, verantwortlich Heinz Egger,
V FW-Fokker-Journal der VFW-Fokker GmbH, Bremen, verantwortlich Josef Grendd,
Wehrdiengt, Informationsbrief fir die Vertedigung, Wirtschaft, Luft- und Raumfart-
industrie, Herausgeber und Redaktion Hans-Joachim Griegphan, Bonn,
Wehrtechnik, vereinigt mit Wehr und Wirtschaft, Wehr und Wissen Verlagsgesdl-
schaft Bonn, Redaktion: Dipl.-1ng. Wolfgang Flume und Stefan Gelsenheyner,
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Zeitschrift fur Hugwissenschaften ZFW, Velag DGLR/DFVLR, Kdéln, Schriftleier

Prof. Dr. phil. Werner Schulz, Braunschweig,
Zatghrift for Luft- und Wdtraumrecht ZLW, Cal Heymanns Verlag Kdln, begrindet
von Prof. Dr. jur. Alex Meyer, Schriftleitung Dr. Edmund Faller.

Band 26 — 1977

Funf markanten Ereignisse gelt der Herausgeber im 26. Band mit bewahrter ausgewoge-
ner Mischung von Dokumentation und praktischer Benutzbarkeit besonders heraus:
en ganz hervorragendes Betriebsergebnis der deutschen Lufthansa AG trotz der be-
kannten Schwierigkaten, die wdtwelt im Linienverkehr herrschen;
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Erfolge der deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie, die u.a. auf der deutschen
Luftfahrtschau 1976 sichtbar wurden;

das Gesamtprogramm Luftfahrtforschung und —technologie 1975-1979 der Bundesre-
gerung;

das Wedtraumprogramm 1976 der Bundesregierung und

Sporterfolge deutscher Flieger.

Zum Erfolg der Lufthansa

Hierzu der Kolumnig Kurt W. Streit: Im Linienverkehr der Bundesrepublik seht die Deut-
sche Lufthansa AG 1976 dem besten Ergebnis ihrer Unternehmensgeschichte entgegen.
Hier macht sch vor dlem das sait Jahren zu beobachtende kluge Konzept des Vorsitzen
den des Lufthansa-Vorstandes, Dr. Herbert Culmann, as sireng marktorientiertes Wachs-
tumsgprogramm, bezahlt. Ohne jemds in die ,, Jumbo-Euphorie’ zu verfdlen bewies der
pragmatische Stil des LufthansasManagers, dass es durchaus moglich i, im Linienverkehr
auch Rezess onen ohne gravierende V erlustabschl isse durchzustehen®.

Zum Thema Flotte sagt der Bericht der Lufthansaim REUSS.

Die Hottenpolitik der Lufthansa mit der vorschtigen Kapazitdisauswveitung hat sch
im Beichtszaitraum endeutig bedtétigt. Zum angehenden Ersatz der Boeing 707
bieten sch die DC 10 und B 747 an. Da nicht dle Langstrecken an ein Grolyaum
flugzeug angemessene Nachfragen ausweisen, konnte sch das Fehlen eines Nachfol-
gemusters  vergleichbarer Grole unter Umstanden kritisch bemerkbar machen. Die
Lufthansa befast gch intensv mit der Spezifikation enes Nachfolgemudters fur die
Boeing 707. Fur den Kurzz und Mittelsireckenbereich gibt es enstwellen noch kein
Nachfolgemuster fir die Boeing 737 und 727, das etwa ab 1982 bendtigt wird — der
Airbus A300 kann be sa@ner deazdatigen Audegung nur auf nachfrageintendve
Kurz- und Mittel strecken optimal eingesetzt werden.

Die Interkontinentalflotte wurde 1975 um finf DC 10 erweitert. Zu Ende des Be-
richtgahres wurde die zehnte DC 10 Ubernommen. Ende November 1975 wurde die
erse von vier Boeing 707A mit Rolls-Royce Conway-Triebwerken aul3er Dienst g
sdlt; die restlichen Muster werden 1976 ausgemudtert.

Kritische Anmerkungen der Lufthansa —auch in Richtung AIRBUS

Zum Thema ,Neue Kurz und Mittelstreckenflugzeuge — aber bald® aul¥erte sich das
fir Technik zugandige Vorgandsmitglied der Lufthansa, Dipl.-Ing. Reinhardt Abra-
ham, vielbeachtet und kritisch vor der Jahrestagung des Luftfahrt-Presse-Clubs am 6.
November 1976 in PAdmade Mdlorca:

...Uberleben wird, wer zu Kosten, die er auch Uber den Preis wieder hereinholen
kann, ein marktgerechtes Flugzeug produziert. Und ein solches Flugzeug kann nur
der bauen, der Uber die nétige Potenz verfligt, um von den Kunden, den Luftver-
kehrsgesellschaften, akzeptiert zu werden. Schon an diesem Punkt hapert es. Mit
wem kann die Lufthansa zum Beispiel zusammenarbeiten? in Europa gibt es eine bri-
tisch, franzosische, eine niederlandische , eine deutsche, sogar ein spanische und ita-
lienische Luftfahrtindustrie. Nur — nicht ein Unternehmen...bietet ein Flugzeug an,
dass uns interessieren konnte, ist fur sich Gberhaupt nicht in der Lage, heute noch
ein marktgerechtes Flugzeug hinzustellen. Von DEM européischen Anbieter, der
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EUROPAISCHEN FLUGZEUGINDUSTRIE ist am Horizont tiberhaupt noch nichts
zu sehen —die gibt es einfach nicht.

Was bleibt? Allein Airbus Industrie erfullt zum Teil die Kriterien, die wir als Mal3-
stab an Flugzeughersteller anzulegen pflegen. Mit dem A300 bietet Airbus Indust-
rie...ein Produkt an, das nach technologischen Maf3stdben anerkannt ist, leider noch
ein Einzelprodukt, das fur sich allein auf den Erfolg wartet. Warum ? Einfach well
die Ubrigen Voraussetzungen fur den wirtschaftlichen Erfolg noch kaum erftllt sind:
» Der Markt hat den Airbus nicht in dem Mal3 akzeptiert, wie es nétig ware;  Der
Kundendienst hat im Vergleich zu den Amerikanern noch einiges aufzuholen, die
grofdten Probleme sind aber Uberwunden; < um die vierte Komponente, Vertrauen
zum Produzenten, ist es indessen am schlechtesten bestellt. Airbus Industrie wird als
spezifisch franzosische Firmenkonstruktion nicht von allen Partnerlandern als Nuk-
leus fUr einen ernst zu nehmenden europaischen Luftfahrtkonzern angesehen — nicht
einmal von den Franzosen selbst...Uns brennt ein Problem unter den Nageln: 1982
mussen wir sukzessive unsere Oldtimer ausmustern- die Boeing 727 QC ist als Erste
dran...Sechs Jahre bleiben der europdischen Luftfahrtindustrie, um mit uns ins Ge-
schaft zu kommen...Den Airbus haben wir. Wir sind mit ihm zufrieden, kdnnen ihn al-
lerdings nur begrenzt einsetzen. Er ist einfach noch zu grof3...Wir brauchen den Kir-
zeren Airbus mit einem fir diesen Typ optimierten Flugel — zusétzlich, nicht an-
dtatt....Irgendjemand wir ein solches Flugzeug bauen, es wird dann nattrlich anders
heil3en, zB. Boeing 7X7 oder DC-X-200...Unser Ruf seit Jahren...nach wenigstens
einer leistungsfahigen Dachgesellschaft fur europaische Zivilflugzeuge....Und: baut
die B 10 [den kleineren Airbus] am beste noch heute, baut sie, bevor ein anderer die-
sen Markt ausschlachtet.

Zum Erfolg der Industrie

Die vom Herausgeber angesprochenen ,auf der Deutschen Luftfahrtschau 1976 schtbaren
Erfolge der deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie’ wurden auf dersdben vom amtieren
den BDLI-Présidenten Staatssekretdr a.D. Dr. Werner Knieper besonders herausgestdlt.
Knieper sellte aber auch fest, dass der Hinweis erlaubt sai, ,dass das bisher Erreichte ke
gungtigt und getragen worden igt, vom politischen Willen der Verfassungsorgane der Bun-
desrepublik Deutschland, der seinen Niederschlag in den Fachprogrammen der Bundesre-
gierung, flankiert durch Malhahmen von Landerparlamenten und —regierungen gefunden
hat: « Im Raumfahrtprogramm und « im Luftfahrtforschungsprogramm des Bundesministe-
riums fUr Forschung und Technologie,  in den Programmen des Bundesministers der Ver-
teidigung und « in den vom Bundesministerium fir Wirtschaft betreuten Programm.”

Ausden Kalenderblattern 1977:

Die Bundesregierung erhélt fir zwei Jahre Sitz im Weltsicherheitsrat. Die
Bundesregierung beschlief3t ein Programm fir Zukunftsinvestitionen in
Hohe von 16 Mrd. DM fir vier Jahre. Erhdhung der Mehrwertsteuer Die
Bundesregierung beschlief3t Malinahmen zur Forderung von Wirtschafts-
wachstum und Beschéftigung (Steuerentlastung und Verbesserung der
Abschreibungsmdglichkeiten). Am 9.9. tritt Bundeswirtschaftsminister H.
Friderichs zurlick. Nachfolger wird Otto Graf Lambsdorff. Héhepunkt der
RAFMordanschlage. Martin Schleyer, der Prasident der Arbeitgeberver-
bénde, wird entfihrt, vier Begleitpersonen werden dabei erschossen, und
nach acht Wochen ermordet. Die Entfiihrer fordern die Freilassung von
11 gefangenen Terroristen. Generalbundesanwalt Siegfried Buback, sein
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Fahrer und ein Polizist, werden Oper eines Terroranschlags. Jirgen Pon-
to, Vorstandsvorsitzer der Dresdner Bank, wird vor seinem Haus erschos-
sen. Eine Boeing 737 der Lufthansa wird nach Mogadischu entfiihrt und
der Flugkapitdn Schumann ermordet. Die Geiseln werden von der Spez-
adeinheit GSG 9 befreit. Am selben Tag erfolgt der Selbstmord der in
Stuttgart-Stammheim einsitzenden und zu lebenslangen Haftstrafen verur-
teilten Terroristen Baader, Ensslin und Raspe. Abhoraffaren fiihren zu
innenpalitischen Krisen. Willy Brandt wird von der UNO mit der Bildung
einer Nord-Sid-Kommission zur Milderung des Wohlstandsgefélles in
der Welt beauftragt. In der Bundesrepublik wird die Wahlfreitheit zwi-
schen Wehr- und Zivildienst eingefiihrt. J. Carter wird 39. Prasident der
USA. Historische Begegnung zwischen dem &gyptischen Prasidenten Sa-
dat und dem israelischen Regierungschef Begin. Erste demokratische
Wahl in Spanien seit 1936. Der UN-Sicherheitsrat verhangt ein Waffen-
embargo Uber Sudafrika. Der erste Personalcomputer Apple Il wird im
Markt eingefuihrt. Glasfaserkabel werden erstmals im Telefonnetz einge-
setzt. Der Pockenvirus ist ausgerottet — dafiir werden die ersten Aids-
Kranken registriert (der Aids-Begriff wird aber erst ab 1981 benutzt). Die
US-Raumsonden Voyager 1 und 2 werden auf die Reise zu den &uf3eren
Planeten geschickt, der Neptun soll 1989 erreicht werden. Der deutsch-
amerikanische Raumfahrtpionier Wernher von Braun (*1912) stirbt in
den USA.

Flankierende M al3nahmen der Bundesr egierung

Der BDLI zéhite ds besondere Ereignisse und ds flankierenden Malinahmen der Bundes-
regierung 1975/76 folgende Punkte auf: ¢ das fortgeschriebene Basisprogramm fir die
deutsche Luft- und Raumfahrtindustrie 1974 bis 1978, « das Hearing des Deutschen Bun-
destages zu diesem Basisprogramm, ¢ die Einsetzung des Koordinators fur die deutsche
Luft- und Raumfahrt und ¢ das Aktionsprogramm der EG fir die europédische Luftfahrtin
dudtrie und Luftfahrt. Der BDLI begleitete die flankierenden Malinahmen mit einem The-
menkataog fir den Koordinator, sowie eine Themenkatadog der Luft- und Raumfahrtaus
ristungsndustrie und der Antworten zum Fragenkatadog fur die Vorbereitung der Anho-
rung des Bundestagsausschiisse fur Wirtschaft, fir Forschung und Technologie sowie des
Haushatsausschusses zum Basisprogramm.

Das Bundeskabinett der Kodition aus SPD und FDP hatte am 14. Januar 1976 ihre , kinf-
tige Luft- und Raumfahrt-Industrie-Konzeption“ verabschiedet. Bads der BeschlussSfas
sung war der Bericht des Koordinators fur die deutsche Luft- und Raumfahrt, inzwischen
auch ds , Griner-Bericht” oder ds ,,Griner 1* bekannt geworden. Aus den Beschliissen: o
Beibehdtung und schrittweise Ausbau und sachgemd3e Fortentwicklung der hbisherigen
Luft- und Raumfahrtpolitik; die eingegangenen europdschen Bindungen <ollen walterert-
wickelt werden be gleichzeitigem Suchen nach transatlantischer Zusammenarbet, « Se-
rienfertigung und Vermarktung des Airbus und Welterentwicklung zur Airbus-Familie und
anderer Weiterentwicklungen;  Fortsetzung VFW 614; « Serienfertigung des MRCA und
Alpha Jet; « Milité&rische Anschlussentwicklungen im Bereich komplexer Waffensysteme,
z.B. RPV (ferngelenkte, und bemannte Fuggeréte), Lenkwaffen. .

Vor dem Hintergrund dieser bedeutenden politischen Entscheidungen fir die deutsche
Luft- und Raumfahrtindustrie vollzog sich abermals eine persondle Anderung im

Présdium des BDLI: Présdent is Dr.-Ing. Eh. Ludwig Bolkow; seine Vertreter sind
Dipl.-Ing. Claudius Dornier jr., Dipl.-Ing. Tankred von Hauteville/'SEL und Dr.-Ing. Erngt
Zimmerman/MTU und Dr. Matin Kurthen/Fuchs Medlwerke. Im Beirat ist die interne-
tionde Veflechtung mit Gerit Corndius Klapwijk, dem Vorstzer der Zentragesdlschaft
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VFW-Fokker, erestmds schtbar. Die Gewichtung im Berat hat sich fir die Herstdlergrup-
pe ,Luft- und Raumfahrtsysteme’ eindeutig zu Gungten von MBB verschoben. Im Bera
gnd vetreten finf MBB-Vertreter, drel Vertreter VFW-Fokker/ERNO und zwe Dornier-
Représentanten.  Im Bereich Tricbwerke sind KHD und u MTU vertreten. Die Interessen
der Gruppe Ausristung wird von den Représentanten von AEG-Telefunken, SEL, Boden
seewerk Gerétetechnik, Teldix und Liebherr-Aero-Technik vertreten.  Es gibt dann noch
die Herstdlergruppe Werkstoffe mit je einem Vertreter von Otto Fuchs Metdlwerke und
Sahlwerke Sidwestfden. Die Mitglieder des BDLI bilden nach Art ihrer hauptséchlichen
indugridlen Beeligung in der Luft- und Raumfahrt die 0.g. SO genannten Herstellergrup-

pen.

Mit den hier genannten Kabinettsheschliissen erhidt die Indudrie ersmadig enen langfris-
tigen Planungsrahmen, die ihr die Festlegung der Unternehmenspolitik sowie unternehme-
rischer Grundsatizentscheidungen ermdglichte. Die Arbeit des BDLI ha zu diessm Pogti-
ven Ergebnis einen grolen Betrag geleistet. Der BDLI legete wiederum flankierende
Malinahmen zu den o.g. Technologieprogrammen des Bundes, darunter auch das Pro-
gramm ,Zukunftgechnik Luft* (ZTL) und ,Komponenten und Experimentaprogramm®
(KEL). Der BDLI erhidt eine neue, bedeutende Aufgabe mit flankierenden Malinahmen
zur Unterdtiitzung der Vetriebsaktivitdien der Mitgliedsfirmen. Hierzu zdhlen auch der
deutliche Ausbau der Deutschen Luftfahrtschau in Hannover und grofe Gemeinschaftsaus
gdlungen im internationden Bereich, indbesondere auf dem Paisr Aerosdon. Schliel3-
lich emdglichte die intensvere Arbet in der AECMA en besseres Versdndnis der deu-
schen Belange in der EG, in der EU und in anderen internationalen Organisationen. Die
Satisik des BDLI erlaubt eine differenzierte Betrachtung der Entwicklung jeder dieser
Hergsdlergruppe. Der REUSS bringt eine ausfihrliche Statistik ,10 Jahre deutsche Luft-
und Raumfahrtindustrie nach dem Stand vom September 1976.

Gesamtprogramm L uftfahrtforschung und —technologie 1975-1978

Luftfahrtforschung  wird in der Bundesrepublik an Hochschulen, hochschulfreen  For-
schungseinrichtungen und bel der Indudtrie betriebe. 1974 waren etwa 1000 Wissenschaft-
ler und Ingenieure mit Aufgaben der Luftfahrtforschung und —technologie betraut. Insge-
samt wurden hierfir 1974 ca 170 Mio. DM an 6ffentlichen Mitteln ausgegeben, davon rd.
150 Mio. DM aus dem Bundeshaushdt. Das BMFT fordert die dlgemeine und die zivile
Luftfahrtforschung und —technologie, das BMV(g ertelt Forschungsauftrége fir wehrtech
nische Aufgebengelungen und das BMV fordet Studien zu aktuelen Problemen des
Luftverkehrs. Die Fachprogramme sollen die wissenscheftlichen und technischen Voraus
setzungen schaffen, um « eine angemessene deutsche Betelligung an der zivilen Luftfahrt
ads wesntlichem Bedandtell der nationden und internationdlen Infrastruktur  Scherzuste-
len; « die Luftaratkréfte in den Stand zu setzen ihren wichtigen Beitrag zur Landesverte-
digung legen zu koénnen. Daraus ergibt sch die Zidsetzung fir das mit rd. 745 Mio. DM
auyyedatete Gesamtprogramm  Luftfahrtforschung und —technologie des Bundes 1974-
1978‘: « die dlgemane technologische Bags fur kunftiges Luftfahrtgerdt zu vervollstan
digen und weiterzuentwickeln; < kritische Komponenten kinftiger Projekte schwerpunkt-
madg zu andyseren und vorzuentwickdn sowie ¢ die Technologie des Luftverkehrs zu
verbessern.

Weltraumprogramm der Bundesrepublik 1976-1979
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Das Wedtraumprogramm der Bundesrepublik Deutschland 1976 bis 1979 wurde vom Bun-
deskabinett am 11. Februar 1976 verabschiedet — es seht Gesamtausgaben in Hohe von 2,3
Mrd. DM vor. Das Programm umfasst die Betelligung an den europdischen Programmen
innerhab der ESA. Zum anderen enthdlt es ergdnzende naionde Vorhaben. Zide des
Wetraumprogramms snd:  Erschlielung neuer Technologien und Verfahren durch das
wiederverwendbare Weltraumlaboratorium SPACELAB mit dem der europdischen Raum-
fahrt eine neue Dimenson edffnet wird; « Beitrége zur Losung des Problems zur langer-
friigen Wettervorhersage sowie der Erfassung von Rohgtoff- und Nahrungsgudlen; « Si-
cherung des Lestungsstands der deutschen Wissenschaft durch Forderung der Erforschung
des Wedtraums, « Erweiterung des deutschen und européischen Angebots fernmel detechni-
scher  Produkte durch internationd  wettbewerbsféhige Fernmedesatdlitensysteme, die
Erfdhrungen mit dem Fenmddeversuchssateliten ,Symphonie'  und  dem  ESA-
Versuchssadliten OTS bilden hier eine wichtige Bass  Aulenpalitisch bedeutsam ist die
Konzentration der europdischen Zusammenarbeit innerhdb der ESA. Fast 2/3 der Auf-
wendungen fir dieses Programm dienen gemeinsamen europdischen Programmen. Die
Entwicklung der Tragerrakete ARIANE soll Europa einer gewisse Unabhéngigkeit von der
amerikanischen Startkapazitét geben. Mit ihrer Betelligung kommt die Bundesrepublik
dem nachdrticklichen Wunsch Frankreichs nach der europdischen Entwicklung dieser Tr&
gerrakete entgegen.

Sporterfolge deutscher Flieger

Das funfte vom Herausgeber herausgestdlte Markante Ereignis, die Sporterfolge deutscher
Hieger, vertalt sch Uber die ganze Pdette sportlicher Betétigung: ¢ Bdlonsport: weit mehr
as 1000 Balonaufstiege. Der Aufwartstrend hdlt an und der DAeC hdt in diessr  Sportart
der Gasbdlone welterhin die Spitze im Wedtgeschehen. Zum erden Md in der Geschichte
des Luftgports fand vom 11 bis 15. September 1975 in Augsburg eine Wetme sterschaft
im Gasbdlonfahren mit 20 Bdlonen aus 13 Landen datt. « 25-jdhrigers Jubildum der
Sportfachgruppe Moddlflugsport im DAeC mit enem Moddlflugtag in Berlin. Es gab
Einzd- und Mannschaftsseger auf Europa und Wetmeigerschaften. < Im Motorflug wur-
de Manfred Strossereuther Weltmeister auf der Kundtflug-Wedtmeigterschaft in Kiew
1976. « Deutsche Segdflieger nehmen mit groRen Erfolg an internationdlen Segdflugmeis-
terschaften teill und nahmen erste Pléize ein.

Band 27 — 1978

Band 27 erscheint mit einem leicht gednderten Titd, namlich mit der Unterzelle , Informe-
tion — Dokumentation — Adressen®. Hierzu der Herausgeber: ,,..Was aber dem REUSS
Jahrbuch seinen eigengtdndigen, weit Uber dem Adressbuch hinausgehenden Charakter
veleht, and die zusizlichen Merkmde ,Information’ und ,Dokumentetion’. In ausgefel-
ten Kurzdarstdlungen wird erlantert, af welchen Gebieten die enzelnen Personen und
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Organistionen abeiten, welche Zide de vefolgen und —last not lee — weche Leastur
gen se im vergangenen Berichtszaitraum erbracht haben. Ergt dies macht jeden Band in
der Jahrbuch-Rehe zu eénem Mosaksen in der lickenlosen Fakten-Chronik der bundes-
deutschen Luft- und Raumfahrtgeschichte”.

Das Personenregister nennt rd. 3 500 Namen und im nachfolgenden Sachwortverzeichnis
snd mehr as 1 700 Firmen, Organisationen, Gesdlschaften usw. regdtriert, wahrend das
Branchenverzeichnis rd. 300 Begriffe nennt. Da sich etwa 40 % der Adresss und Namens-
angaben jdrlich in irgend ener Form andern, wird die Redaktionsarbeit bis zum jewells
letztmdglichen Zeitpunkt aktudisert.

Dre wichtige Punktein der Entwicklung des L uftverkehrs

Kurt W. Streit hebt in sener Kolumne ,,1977: Indudtrie und Luftverkehr im Spannungs-
fdd* dre wesentliche Fektoren in der Luftverkehrsentwicklung in der Bundesrepublik
1977 hervor:

1. Nach einem 1976 erzidten Rekordergebnis von Uber 160 Mio. DM Gewinn wird die
Deutsche Lufthansa AG das Geschéftgahr 1977 mit einer noch besseren Bilanz présen
tieren konnen.

2. Zur 100%igen konzerneigenen  Hugtouridik-Charter-Tochter  Condor  Flugdienst
GmbH traa as Neugrindung die Fracht-Charter-Tochter German Cargo  Services
GmbH. Se opeieat im grenziberschreitenden Luftfrachtverkehr mit zwel von der
Lufthansa Ubernommenen Boeing 707-330C aufferhalb des IATA-Taif-Kartels, um
ena Entwicklung vorzubeugen, die auf Grund gegebener unterschiedlicher luftver-
kehrspolitischer  Verhdtensveisen  europdscher  Anliegerstaaten zur Abwanderung
grolerer Frachtmengen aus dem deutschen Markt zu grenznahen Flughdfen anderer
Lander flhrten.

3. Der Hugtourigik-Chartermarkt hat 1977 bel leicht ansteigender Nachfrage eine Konso-
lidierung efaren und gleichzeitig durch den Verkauf der beiden Gesdlschaften Bava
ria und Germanair an die Hapag Lloyd AG enen Konzentrationsprozess begonnen,
dessen unmittelbare Folgen noch nicht abzusehen sind. Der begbschtigten vollen Ein-
gliederung beider Unternehmen in die Hapag Lloyd Hug GmbH, aso der Frmierung
unter einer Flagge, hat das Kartelamt zunéchst widersprochen.

Auf dem Wege zu einer europaischen Musterzulassung

Die Bundesrepublik wirkt in ener internationden Arbeitsgruppe mit, um auf den gemein-
samen europdischen Lufttlichtigkaitsvorschriften (JAR) aufbauend, zu ener européischen
Musterzulassung zu kommen. Dieses Konzept seht die Weterfihrung der JAR und deren
schrittweise Inkraftsetzung im jewelligen nationden Recht vor sowie zunéchst die Einsat-
zung ener ad-hoc-Gruppe zur Ertellung von europdschen Muserzulassungen flr europé-
sche Luftfahrtentwicklungen und fUr Produkte aus Drittldndern. Langfristig soll aus der ad-
hoc-Gruppe eine eigengtdndige Organisation werden. Im Hinblick auf die Musterzulassung
von Luftfahrtgerét, dass gemeinsam mit aul¥ereuropdischen Partnern entwickdt werden
s0ll, snd  Vorklaungen mit Jgpan (Hubschrauber MBB/Kawasaki) und USA (Triebwerk
JI 10D mit dem Zid aufgenommen worden, gemensame Vefaren zur Muserprifung
abzugtimmen.

Das Bundesverkehrsminigerium mit Miniger Kurt Gscheide und seinem Staatssekretér
Heinz Ruhnau, der Luftfahrtetat betrug 1977 rd. 430 Mio. DM, bedient sich nicht mehr des
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Luftfahrtrates. Ein in der Aufbauzeit der deutschen Luftfahrt vorziglich arbetendes Bera

tungsgremium versank sang und klanglos in die Vegessenhet. Letztmdig nannte der
REUSS 1977 dieses Gremium.

30 Jahre ADV

Die Arbeitsgemeinschaft Deutscher Verkehrsflughdfen ADV feiete Geburtdtag. Aus dem
am 3. Oktober 1947 in Stuttgarts as losen Zusammenschluss  dler nach dem Kriege am
Wiederaufbau des deutschen Luftverkehrs interesserten Kréfte gegrindet wurde der Bun-
desverband der deutschen Verkehrsflughdfen. Die 30 Jahre ADV sind durch en stirmi-
sches Wachsum der  Zivilluftfahrt gekennzeichnet. Im Grindunggahr hatten die Besat-
zungsméchte audandischen  Luftverkehrsgesdlschaften  ersmaig  Rechte zur Bedienung
der Hughdfen Frankfurt am Main, Berlin und Hamburg zugestanden. 1948 folgten Min-
chen und Stuttgart. 1950 gab es Zivilluftverkehr bereits auf 10 deutschen Fughé&fen. 1948
wurden bea insgesamt 10 177 Flugbewegungen 88 021 Passagiere sowie 5 598 t Luftfracht
und 614 t Post auf den deutschen Flughéfen abgefertigt. 1976 regidrierten die 10 internati-
onden Vekehrdlughdfen der Bundesrepublik Deutschland  und der Hughafen Berlin-
Tegd insgesamt im gewerblichen Verkehr 615 822 Bewegungen. Die Abfertigungleisung
betrug 37 986 099 FHuggaste, 669 311 t Fracht und 126 667 t Post.

Der Geschéftduhrer Prof. Dr.-Ing. W. Trelbd, der 1977 auch zum Vizeprésidenten des
westeuropéischen  Fughafenverbandes gewahit wurde, vermerkte voller Stolz ,die Auf-
waértsentwicklung des Luftverkehrs in der Bundesrepublik Deutschland geht welter!™.

Die,, Deregulation“ -Politik kiindigt sich an

Dr. Herbert Culmann, der Vorgtandsvorsitzende der Deutschen Lufthansa AG, &ulerte sich
auf der 24. ordentlichen Hauptversammlung der Gesdlschaft am 17. Juli 1977 unter ande-
rem auch Uber ene Entwicklung, die auf den Luftverkenr wetweit ausstrahlen werden,
namlich die ,deregulation”-Politik: ,Bel der Deregulation-Politik wird kaum so hel3 ge-
gessen wie hisher gekocht worden ist; aber auch diese scheinbar nur die USA sdbst beriih-
rende Frage wird angeschts der dominierenden Rolle der US-Luftfahrt und der Neigung
der amerikanischen Seaite zum Export ihrer Philosophien nicht ohne Auswirkungen auf den
Widtluftverkehr blelben. Die Amerikaner werden, as sdbst hochst reguliertes Land, der
ganzen Welt den Segen der Deregulation bescheren wollen. Der Wdtluftverkehr kommt
aber nicht aus ohne ein verninftiges Ordnungssystem, nicht ohne en gewisses Ma3 an
~Regulaion”, sdbst in Amerika  Nur mithilfe einer solchen Ordnung konnen weltwelt
daatlich und privawirtschaftlich bestimmte Luftfahrtinteressen, prestige- und gewinnori-
entierte Luftfahrtpolitik, Ost und West, neuerdings wohl auch Nord und Sid, sinnvolle
zusammenarbeiten. Das gewachsene internationde Luftfahrtsystem ist zu sensbd, von zu
viden Faktoren abhdngig, ds das es ohne verbindliche Spidregeln funktionieren konnte.
Worauf es ankommt, igt, durch snnvolle Regulierung ein Sysem zu erhdten und séndig
welterzuentwickeln, in dem trotz unterschiedlicher Interessen Wettbewerb méglich bleibt.

Der REUSS gibt dem Bericht der Lufthensa abermas breten Raum. Ein Auszug aus dem
Gesamtorganigramm  vermittelt einen Einblick in die sch immer mehr verzweigende Or-
ganisttion des Cariers. Als Leter Public Rdations wird Franz Cesarz, zuvor VFW-
Fokker, gefhrt, der Dr. C. Wingenroth folgt.

| Ausden Kalenderbléttern 1976:
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Der US$ féllt erstmals unter 2 DM Bei Jahresbeginn rd. 1,1 Mio. Ar-
beitslose in der Bundesrepublik; Streiks und Aussperrungen in mehreren
Tarifbereichen. In der Bundesrepublik tritt das Datenschutzgesetz in
Kraft. Verteidigungsminister Leber muss nach einer Abhoraffaire beim
MAD seinen Hut nehmen. Nachfolger wird Hans Apel, bis dahin R-
nanzminister, sein Nachfolger wird Hans Matthofer. Innenminister Wer-
ner Maihofer muss wegen Pannen bei der Aufkléarung des Mordes an
Hans Martin Schleyer im Vorjahr ebenfalls den Stuhl fir seinen Nachfol-
ger Gerhard Rudolf Baum frei machen. Schliefdlich 16st in Stuttgart Lo-
thar Spéth den wegen seiner Tétigkeit als Marinerichter in der NS-Zeit
gestiirzten Ministerprasidenten Hans Filbinger ab. In Bayern wird Franz
Josef Straul® Ministerprasident. In Emden lauft der letzte in Deutschland
produzierte VW Kéafer vom Band.

Staatsbesuch von US-Président Jimmy Carter und Gipfeltreffen der sie-
ben wichtigsten Industrielander in Bonn. Thema: Belebung der Weltwirt-
schaft. Schwere Ausschreitungen bei Anti-Schah-Demonstrationen. Riick-
tritt des Generalinspekteurs der Bundeswehr H. Wust, Nachfolger J.
Brandt.

In Camp Davis verhandeln die USA, Israel und Agypten iiber eine Frie-
denslésung in Nahost. Agypten wird daraufhin von den ubrigen arabi-
schen Staaten isoliert. Der agyptische Staatsprasident A. al Sadat und der
israelische Ministerprasident M. Begin erhalten den Friedensnobelpreis.
Nordindien wird von der gréften Flutkatastrophe seit Menschengedenken
heimgesucht. Karol Wojtyla, Kardinal von Krakau, wird als Johannes
Paul 11. zum Pabst gewahit. Chlorfluorkohlenwasserstoffe werden in den
USA as Treibgas verboten. Die USA starten zwei Pioneer-Sonden in
Richtung Venus. Der erste Deutsche im All ist der Oberleutnant der
DDR-Volksarmeee Sigmund Jéhn. Es starben der Luftfahrtpionier Willy
Messerschmitt (* 1898) und der Raketenforscher Rudolf Nebel (*1894).

Staatssekretar fur Ristung
Im Vorjahres-REUSS noch mit NN ausgewiesen, hat nunmehr einen Namen bekommen:

im Bundesminigerium der Verteidigung unter Georg Leber wurde Dr. Schndl zum Staats
sekretar fur Rustung berufen. Sein Buroleiter ist Oberleutnant i.G. Manfred Opdl.

Wandelnde Anforderungen an den BDL I

Vom BDLI wird die Bedeutung des ersten Berichts des Koordinators fir die deutsche Luft-
und Raumfahrt, Parlamentarischer Staatssekretér Martin Griner, besonders hervorgehoben.
Die Bexthlisse der Bundesegierung im Zusammenhang mit der Verabschiedung des
,Gruner-Berichts® blieben nicht ohne Auswirkungen auch auf die Aktivitéten des BDLI.
Mit diesem Bericht und den Beschliissen erhidt die Indudtrie einen Planungsrahmen, der
ihr die Festlegung der Unternehmengpolitik und unternehmerischer  Grundsatzentscheldun-
gen emaglicht. In diesem Zusammenhang wird auch an den ,, Bundesbericht Forschung V*
erinnert. Der BDLI hat an der Andyse fir das BMFT ebenso mitgewirkt wie einige BDLI-
Unternehmen.

Beklagt wird im Bericht des BDLI die Uneinigkeit der europaschen Airbus-Partner. Die
Bemihungen um die Weterentwicklung des Airbus A 300 zu einer Airbus-Familie, inshe-
sondere zur Aufnahme der Entwicklung der Verson B 10 mit ener Kapazitét von ca. 180
bis 200 Sitzen kamen nicht im gewtinschten Male voran.
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Der BDLI-Bericht hebt hervor, dass aus Abschtserklarungen friherer Beichte inzwischen
erhebliche Aktivitéten insbesondere aus dem Bereich Wirtschaft und Technik und ganz
besonders im Bereich Public Rdations wurden.  Zu den nach Aul3en schtbaren Schwer-
punkten der PR-Arbet z&hlen Messen und Ausstdlungen. So it der BDLI sat 1957 Ver-
andater der Deutschen Luftfahrtschau, die @b 1978 den Namen ,Internationale Luftfahrt-
Aussdlung ILA* fihrt. Dieser Name erinnet an die dte, vom BDLI-Rechtsvorganger
Reichsverband der Deutschen Luftfahrtindugtrie 1928 in Berlin und an die erse ,reing
Luftfahrtausstellung der ILA 1909 in Frankfurt/Man abgehdtenen Ausstelungen. Die
ILA/Deutsche Luftfahrtschau in Hannover entstand as Annex zur Hannover-Messe, Aus
vidfdtigen Griinden wurde die totae Uberlappung mit der Industriemessse in Hannover
sbg in den Jahren belbehdten, in denen der Umfang der Luftfahrtschau die in Hannover
zur Mesezeit zur Vefligung stehenden Infrastruktur Uberlastet war. Erstmas wurde fir
1978 en Termin gewdhlt, der ene weitgehende Entzerrung der beiden Verangdtungen,
Messe und ILA, bringt. Im Rahmen der jahrdlangen Partnerschaft zeichnen ab der Luft-
fahrtschau 1976 der BDLI und die Messe AG gemeinsam. Die Luftfahrtschau war mit -
ternen und Offentlichen Konferenzen und Tagungen verbunden. Die Spitzen der europd-
schen Luftfahrtindudtrie diskutierten Uber die Zukunft dieser Industrie. GrofRer und groler
wurde auch der BDLI-Gemenschaftsstand auf dem Pariser Aerosdon. Mit rund 2500 m?
z&hlt e mit zu den grofden StEnden der audédndischen Luftfahrtindudtrie in Le Bourget.
Die Messeaktivitéten des BDLI erstrecken sich inzwischen auf viele Regionen er Wilt.

In den Berichtszeitraum fdlt der 65. Geburtstag von Dr. Ludwig Bdlkow, set 1977 ds
BDLI-Prasdent Nachfolger von Staatssekretér a.D. Dr. Werner Knieper, der das Amt 1973
von Dr. Bernhard Weinhard Ubernommen hatte. Représentant der Ausriistungsindustrie im
BDLI-Prasdium wurde in der Nachfolge von Dipl.-Ing. Tankred von Hauteville/SEL
Horst Schitzendibel/Teldix GmbH. Der 1. Stdlvertreter des Présdenten, Prof. Dipl.-Ing.
Claudius Dornier jr. wurde aul3erdem zum Présidenten der AECMA gewéahit.

Stattlich igt die Lise der BDLI-Ehrenmitglieder: Dipl.-Ing. Fritz Fellcke, Bremen; Dipl.-
Ing. Karl Frydag, Minchen; Dipl.-Ing. Tankred von Hauteville, Stuttgart; Prof. Dipl.-Ing.
Gerhard Holtje, Hamburg; Prof. Dr.-Ing. Eh. Willy Messerschmitt, Minchen; Prof. Dr.-
Ing. Eh. Fritz Nalinger, Stuttgart; Prof. Dr.-Ing. Karl Thdau, Minchen; Dr. Bernhard
Weinhard, Minchen.

M BB mit neuen Namen

MBB ig im REUSS mit ener neuen GechéftSfihrung eingetragen: Vorstzender ist Dipl.-
Ing. Georg Langfelder, ferner Dr. Johannes Broschwitz, Sepp Hort, Fritz Killguss, Peter G.
Kichler und Erngt-Georg Pantel. Vordtzer des Aufschtsrates it Dr. Ludwig Huber. Ge-
sischafter and Familie Blohm 22,05 %, Prof. Dr.-Ing. E.h. Willy Messerschmitt 16,30 %,
Dipl.-Ing. Dr.-Ing. E.h. Ludwig Bélkow 13,42 %, The Boeing Company 8,9 %, FIDES
GmbH 25,6 %, (Aérospatide, Paris 89 %, Semens AG, Munchen 8,35 %, August Thys
sen Hitte AG 8,35 %), Freistaat Bayern 7,8 %, Bayer. Landesangtdt fir Aufbaufinanzie-
rung 5,93 %.

Wachwechsel beim DAeC — Motorflugjahr 1977 mit zwei Weltrekorden
Fast acht Jahre diente Gunther Graf von Hardenberg dem Deutschen Aero-Club als Pras-

dent. Auf dem Luftfahrertag 1977 in Berlin bat e um Entbindung von diessm Amt. Nach-
folger wurde Georg Briitting, Mitbegrinder des DAeC 1950 auf der Wasserkuppe. Neu in
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die Sportfachgruppen gliederte sch die Hangegleterkommisson des DAeC en. Se ig die
jungste Sparte des Aeroclubs. Die Motorflieger des DAeC verzeichneten 1977 zwel Welt-
rekorde: Dietrich Schmitt, Heidelberg, flog zwei Rekorde Uber anerkannte Strecken: Am
23./24. Juni 1977 flog er mit einer Beech V 5 B nonstop von Gander in Kanada nach Min-
chenRiem (4 725,04 km in 19 h 30 min 05 sec = 242,29 km/h) und am 28./29. Juli 1977
flog er mit einer Beech F 33 A nonstop von New York ebenfdls nach Minchen Riem (6
496,57 km in 25 h 47 min 10 sec = 251,90 krm/h). Fir den letzten Rekord, durchgefiihrt as
Lindbergh Memorid Hight, erhielt Dietrich Schmitt ds erger Nichtamerikaner die Charles
A. Lindbergh-Medallle; die hochge amerikanische Ehrung fir Pioniere der Luftfahrt. Auf
dem Gasbdlonsektor konnte der deutsche Frelbalonsport eine Spitzenstellung behaupten.
In der Bundesrepublik snd 52 Gasbdlone regidriert, fast genauso vide wie dle anderen
Staaten der Wet zusammen, die auf 67 Gasbdlone kommen. Vollig anders it das Ver-
hdtnis auf dem HelJuftsektor. Hier snd in der Bundesrepublik 26 Balone regidriert, ge-
geniiber 1 113 Gréten in der Ubrigen Welt.

Deutsche Airbusund ihre Partner

Die Deutsche Airbus GmbH (DA) in Minchen verzeichnet mit Dipl.-Kfm. Rolf Serbert
as Sprecher und Dipl.-Ing. Klaus Hamann eine neue Geschéftsfihrung. Vorgtzer des Auf-
dchtsates i Bundesminister aD. Dr.h.c. Franz Josef Strauld, sein Stellvertreter ist Dr.-
Ing. Eh. Ludwig Bolkow. Leiter PR ig Jochen Eichen. Im Bericht der DA hell¥ es Die
DA wurde 1967 zur Durchfihrung der Arbeiten des deutschen Antels fur Entwicklung
und Fertigung des Grofraumflugzeugs Airbus A300 gegrindet; ihre Gesdlschafter sind zu
65 % MBB und zu 35 % VFW-Fokker. Die DA ist mit 47,9 % Partner an der Airbus In-
dustrie (Al), der in Toulouse anséssigen Managementorganisation und Audieferer des Air-
bus. Weitere Partner von Al sind die SN.I. Aé&ospatide, Frankreich (47,9 %) und die
CASA, Spanien (4,2 %). Ferner sind Hawker Siddeley Ltd., Grof3oritannien. Fokker-VFW,
Holland, und Generd Electric, USA, am Airbus-Programm ds Unterauftragnehmer bete-
ligt. Der Airbus A300 kann 260 bis 345 Passagiere Uber Strecken bis zu 2 600 nm befor-
dern. Der Erdflug fand am 28. Oktober 1972 dett. Die internationde Zulassung erfolgte
im Ma 1974. Der Airbus A 300 it im Liniendienst eingesetzt. Ende 1977 snd 40 Maschi-
nen be 10 Huggesdschaften im taglichen Einsatz.

Band 28 — 1979

Auf fast 600 Sdten ist der REUSS angewachsen! Der Herausgeber weist auf die Entwick-
lung der Wirtschaft hin. Im REUSS 1973, noch in der Boom-Zeit vor dem Olschock ert-
danden, enthielt das Kapitd , Wirtschaft® knapp 500 Firmen; im vorliegenden Band snd
es weit Uber 700. Das snd Zahlen, die jeden Zwelfler widerlegen, deren Zukunftsvison
hingchtlich der deutschen Luftfahrt eher trilben Einschlag hatten.

Aufwind

Mit ,1978: Aufwind® betitelt der Kurt W. Streit seine Jahreskolumne und nennt die wich-

tiggen Aufwindfelder:

- Airbus Grofdritannien kehrt zum 1. Januar 1979 mit enem Antell von 20 % am Ge-
samtvolumen in das Airbus-Konsortium zuriick. Das Airbus-Konzept beinhatet nun
den Ausbau zur Hugzeugfamilie Zu den Baumustern A 300B2 und B4 tritt die A 310
mit kirzerem Rumpf und neu konzipierten Tragwerk. Die gestreckte Verson A 300 B9
und die Langsreckenverson A 300 B11l gehen auf dem Reif¥reit ihrer Vollendung
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entgegen. Die monatliche Produktionsrate von zwel auf vier und spaer auf 10 Hug
zeuge ig beschlossenen Sache. Die investierten Mittel der Gffentlichen Hande werden —
auch wenn se noch immer der Aufstockung bedirfen — gewiss nicht verloren sain. Fir
die am Progranm beteligten Indudrieunternehmen der Bundesrepublik — MBB du
VFW-Fokker — sichert der A300-Produktionsanteil rund 15 000 Arbeitsplétze fir we-
nigstens zwel Jahrzehnte.

Raumfahrt: Der am 14. Juli 1978 in Cgp Canaverd gedtrafte und von der Dornier §s-
tem GmbH im Auftrag der ESA entwickdte Satdllit GEOS Il erwies Sch as voller E-
folg zur Erforschung der Magnetosphére. Erfolgreich verlief 1978 auch der 1977 ge-
scheiterte Start des ,Orbitd Test Satdllite® OTS-2. Aufgabe von OTS-2 mit dem von
AEG-Teefunken entwicketen Transponder ist es, fur den spdteren Fernmeldesatelliten
ECS Eigenschaften und Zuverldssgkeit zu demondrieren. Im  Spacdab-
Nutzungsprogramm wurden in der Vorphase Erfolge erzidt.

Lufthansa In der ersten Héfte 1978 stand die Ertragsentwicklung unter keinen gulingti-
gen Stern. Bedtenfdls wurde Kostendeckung erzidt. Hier zeigt sch immer noch die
Auswirkung der nach dem ,EntfUhrungsfal Mogadischu® offentlich verbreitete Atten-
tatsdrohungen auf Lufthansa-FHugzeuge. Ers gegen Mitte des Jahres zeigte dch ene
Konsolidierung. Keineswegs wird die Lufthansa fir 1978 jedoch das Spitzenergebnis
von 1976 wiederholen kénnen. Der Vorgang beweist die Empfindlichkeit des Luftver-
kehrssystems gegeniber Einflissen von aulen. Zwefddra wird Lufthansa auch von
den extremen und damit keineswegs postiv bewertenden Bestrebungen der US-
Regierung nach Besatigung dler multinationden Tarifadbsprachen tangiet. Ein we-
sentlicher Erfolg der IATA wurde dadurch zunichte gemacht, ja die IATA sdbdt infra
ge gestdlt. Aus diesen Entwicklungsprozessen heraus ergibt sch die Notwendigkeit
nach noch mehr Diversfikation des Unternehmens von selbst (...Betelligung an Regio-
ndluftverkehrsunternehmen,  Intensvierung Hotdengagement und  Aufbau  firmeneig-
ner Restaurantkette).

Allgemeine Luftfahrt: Dem Wachdums scheint in der Bundesrepublik keine Grenzen
geetzt. Die Zahl der regidrierten Motor- und Segdflugzeuge ha mittlerweile sechs
tausend Uberschritten. Se steht — und das muss leider erneut kondatiert werden — in
keinem Verhdtnis zum taisichlich gegebenen Engagement der Luftfahrtverwatung zur
Kenntnisnehme und Wahrung der Interessen der Allgemeinen Luftfahrt. Hier ist ebent
s0 wie auf dem Hugscherungssektor en Wandel dringend geboten, soll die fir den
praktischen Fugbetrieb unabdingbare Forderung nach ,safety fird® nicht infrage ge-
sdlt werden.

Aus den Kalenderblattern 1979:

Carl Carstens wird als Nachfolger von Walter Scheel neuer Bundesprasi-
dent. Das européi sche Wahrungssystem mit der européi schen Rechnungs-
einheit ,Europen ECU" tritt in Kraft. Mit Parteichef Hua Guo-feng
kommt erstmals chinesischer Staatsbesuch in die Bundesrepublik,. Bun-
desweite Proteste gegen das geplante atomare Zwischenlager in Gorleben.
Erste Direktwahlen zum Europaparlament mit geringer Wahlbeteiligung.

US-Prasident J. Carter uind UdSSR-Staatschef L. Breschnew unterzeich-
nen in Wien SALT II-Abkommen zur Begrenzung der strategischen Rils-
tung. Die NATO beschlieft die Nachristung mit atomaren Mittelstre-
ckenraketen als Antwort auf die sowjetischen Atommittel streckenraketen.
Unter dem Druck der Opposition muss Schah Reza Pahlewi den Iran ver-
lassen. Die islamische Republik Iran wird ausgerufen. Besetzung der US-
Botschaft fur 14 Monate in Teheran. Reaktorunfall im amerikanischen
Harrisburg. Es gelingt gentechnisch geklonte Mause zu entwickeln. Die
Computersprache ADA wird entwickelt, Mit VISICAL wird die erste
Anwendungssoftware fur PC weltweit vermarktet. Die OPEC erhoht den
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Rohdlpreis um 15 %. Die im Vorjahr gestartete Raumsonde VOY AGER
1 entdeckt, dass der Planet Jupiter einen Ring hat. Mit einem ausschliel3-
lich durch Muskelkraft angetriebenen Fluggerét Uberquert der Amerikaner
Bryan Allen den Armelkanal. Der Flugzeugpionier Henrich Focke
(*1890) stirbt.

Erstflug Hubschrauber MBB BK 117 am 13. 6.1979.

ADV mit neuer Geschaftsfiihrung

Die ADV-Mitgliederversammlung verabschiedete am 20. April 1978 Prof. Dr.-Ing. Werner
Treibel, der nah Erreichen des 65. Lebengahres aus der Geschéftsfiihrung ausgeschieden
is. Dr. Hans Achtnich, bisher stelvertretender Geschéftsfihrer, wurde zum 1. April 1978
zum Geschéftsfiihrer und Geschéftsfihrenden V orstandsmitglied des Dachverbandes der
deutschen Verkehrsflughéfen und —landeplétze berufen.

BDLI mit erweiterter Geschéaftsfiihrung

Die 1978 erweiterte Geschéftsfuihrung erscheint im REUSS: Préasdidgeschéftsuhrer ist
wie bisher Dr. phil. Theodor Benecke; zu neuen Geschéftsfiihrern wurden berufen Dr.
Werner Magirius und Arno L. Schmitz. Wahrend Dr. Theodor Beneckeund Arno L.
Schmitz sait viden Jahren im REUSS zu finden waren, erscheint Dr. Werner Magirius
erdmalig. Der Luftfahrt-Presse-Club wahlte Arno L. Schmitz 1978 in seinen Vorstand.

Der Bericht desBDLI l&sst die Bemiihungen um eine verbessertes statistische Aussage der
Branche erkennen. Vor dem Hintergrund der Zahlen beschéftigt sich der Bericht mit dem
Problem der zyklischen Entwicklungen. Wiinschenswert ware eine moglichst breite Vertei-
lung der Spitzenbelastungen der Entwicklungsmannschaften. Am Beispiel des MRCA rech-
net man alle 20 Jahre mit einem ver gleichbaren Entwicklungsschwer punkt. Aus dieser
Problematik ergibt sich die Frage, wie die vorhandene und durch die Arbeiten an Neu-
entwicklungen zusatzlich erarbeitete hohere Technol ogie bis zu Beginn am Nachfolgemus-
ter, also Uber 20 Jahre, erhalten bzw. weitergefiihrt werden kann. So stellt sich die Frage
nach der so genannten kritischen Grof3e der Entwicklungskapazitét der deutschen Luft-
und Raumfahrtindustrie, d.h. die Frage nach dem kritischen Minimum an qualitativen und
qualifiziertem Fachwissen, welches vorhanden sein muss, wenn die Mittel, die aus den
Etats der offentlichen Hand kommen, optimale Verwendung finden sollen. Diesevom
BDLI in seinem Bericht angeschnittene Problematik steht vor dem Hintergrund des Kapa-
zitétsabbau in der Entwicklung von 1970 bis 1978 um 36 %, von 12 500 Personen auf rund
8000.

Neue Namen im BMFT, im BMWi und be der Luftwaffe

Im Bundesminigterium fiir Forschung und technologie tbernahm Volker Hauff die Nach-
folge von Hans Matthdfer. Neuer Inspekteur der Luftwaffe ist seit dem 1. Oktober 1978
Generdleutnant Friedrich Obleser. Und im Bundesministerium fir Wirtschaft Gbernahm
Regierungsdirektor Dr. Eberhard Birke das Referat IV A 5, Luft- und Reumfahrtindust-
rie.

Luftsport weltspitze
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Voller Stolz wies der neue DAeC-Présdent auf dem 53. Deutschen Luftfahrertag 1978 in
Lahn-Wetzlar darauf hin, dass der Deutsche Aero-Club zahlen und leisungsméig zu den
Spitzengruppen der Welt gehdrt. Mehrere DAeC-Mitglieder wurden 1978 Welt- und Euro-
pame ster. Diese Hochstleistungen sind aber nur die Spitze der Pyramide, deren Basis die
Breitenarbeit des DAeC ist. Hier befinden sich Gber 12 000 Mitglieder in er Aushildung.
Ein anderer Erfolg zeigte Sch bel der 16. Segeflug-Wdtme sterschaft 1978 in Frankreich:
91 % der 79 Teilnehmer aus 21 Nationen flogen K onstruktionen deutscher Segelflugzeug-
hergeller.

Neuer Vorsitzender der MBB-Geschéftsfiihrung, neue Namen bei VFW-Fokker

Dr. im REUSS 1978 genannte neue Vorsitzender der Geschéftsfuihrung der Messerschmitt-
Bolkow-Blohm GmbH Helmut Langfelder starb am 6. April 1978 einen tragischen Unfall-
tod. Der Aufschtsrat bestellte am 6. September 1978 Prof. Dipl.-Ing. Gero Maddung zu
seinem Nachfolger.

Vorgtzender des Vorstandes der Zentralgesellschaft VFW-Fokker mbH, Dusseldorf, ist
Frans Swarttouw, sein Stellvertreter ist Dipl.-1ng. Johann Schéffler; weitere Mitglieder
snd Alan R. Buley, Hubertus J. Grobben und Friedrich Wilhelm Freese.

Band 29 — 1980

Im Geleitwort weist der Herausgeber darauf hin, dass die Zunahme der Daten den Uber-
gang zum zwelpaltigen Textsaiz erfordere - mit dem Ergebnis, dass mehr Inhat auf we-
niger Seiten untergebracht werden konnten. Neu ist die Jahreskolumne zur ,Lage der Luft-
und Raumfahrt aus der Sicht eines prominenten Vertreters der Branche. Diese Kolumne

gibt kunftig jedes Jahr einem exponierten Vertreter des Luft- und Raumfahrtbereichs Gele-

genheit zu Restimee und Ausblick aus seiner Scht.
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Ruckschau auf das,, Airbus-Jahr*

Der Herausgeber: Das zurtickliegende Jahr war einmal mehr ein ,, Airbus-Jahr* . Niemand
hatte noch vor 12 Monaten zu prophezeien gewagt, dass am Jahresende die Zahl der Be-
stellungen in die GrofRenordnung von 400 Stiick gewachsen sein wirde. Trotz der einstwei-
len noch ungewissen Ertragsage ist dieses stolze Ergebnis flr die européische — und da-
mit auch die deutsche — Luftfahrt von herausragender, ja einmaliger Bedeutung. Das
Jahrbuch tragt dem Ereignis u.a. dadurch Rechnung, dass sich der Aufsichtsratsvorsitzen-
de der Airbus-Gesellschaften, Ministerprasident Dr. Franz Josef Srauf3, in der Jahresko-
lumne ulRert. Auch der Lufthansa-Teil beschaftigt sich mit dem Airbus: hier sai nicht zu-
letzt die Treibstoffokonomie dieses Ger ats angesprochen, nach einem Jahr explosionsarti-
ger Preissteigerungen — deren Ende noch nicht abzusehen ist — gewiss ein aktuelle Be-
zugspunkt.

Fur Franz Josef Straul? hat sich das Bild gewanddlt, in dem es den Européern jahrzehnte-

lang verwehrt war, auf dem Weltmarkt der Luft- und Raumfahrt ds ernst zu nehmender

Anbieter aufzutreten. Man nahm es s gegeben hin, dass die Hersteller aus den USA vor

dlem den Markt fir zivile Verkehrsflugzeuge beherrschten. Die européische, und damit

auch die deutsche Luft- und Raumfahrtindustrie hat es verstanden, Marktnischen geschickt
zu nutzen und sich mit einer Reihe hervorragender, technisch ausgereifter und wirtschaft-
licher Erzeugnisse einen beachtlichen Marktanteil zu erkémpfen, der in den kommenden
Jahren gefestigt und erweitert werden muss.

Fur Kurt W. Streit fallt es nicht schwer, dem REUSS 1980 a's Prognose fur die 80er-Jahre

den postiven Kommentartitel "Gut geriigtet fir das néchste Jahrzehnt” voranzugtellen. Was
wahrend der vergangenen zehn Jahre von der Luft- und Raumfahrt der Bundesrepublik an
technologischer Forschungs- und Entwicklungsarbeit geleistet wurde, erweist sich als aus-
gezeichnete Saat; was in den Bereichen des Luftverkehrs und der Allgemeinen Luftfahrt
trotz zahlreicher retardierender Momente an Konsolidierung, Diversifizierung und erflo-
gener Leistung verbucht werden konnte, ist eine gute Ausgangsposition fir das vorletzte
Jahrzehnt dieses ,, Luft- und Raumfahrtjahrhunderts® der Menschheit, das mitzugestalten
zahlreiche deutsche Wissenschafter, Ingenieure und Piloten die Ehre hatten. Streit listet
die Ausgangspostion fir das néchgte Jahrzehnt auf: Der Airbusigt fur die ,,noch getrennt
formierenden Unternehmen Messerschmitt-Bolkow-Blohm und VFW-Fokker* der Investi-
tions- und Expangonsmotor von aul¥ergewdhnlicher Intensitét.

400 feste Auftrage und Optionen fur die Muster Airbus A300 B2/B4 und fur den kleineren
A 320-200 wurden fur die Jahreswende 1979/80 erwartet. Damit hat Airbus Industrie mit
41 % einen kaum jemas mdglichen gehdtenen Weltmarktantel bel Groldraumflugzeugen
erlangt. Ohne die politische Weltscht der Regierungen Frankreichs, der Bundesrepublik,
Spaniens und England sowie der Niederlande wére dies nicht moglich gewesen. Beé MBB
wird der Hubschrauber Bo 105 — 1979 wurde der eintausendste Auftrag verbucht — zur
Familie ausgebaut. In deutsch japanischer Zusammenarbeit entstand so die BK 117.
(B=Bdlkow, K=Kawasaki). Im militérischen Bereich |auft die Serienproduktion des Alpha
Jet und Tornado bei Dornier bzw. MBB, wobel im Berichtstell des REUSS auf die aufge-
tretenen Probleme beim Notausstieg und des Triebwerks des Alpha Jets und der Liefer-
schwierigkeiten der verdaetlichten britischen Hugzeugindustrie beim Tornado eingegan:
genwird. Und: Nach wie vor hat VFW-Fokker gute Chancen, den im eigenen Hause [ge-
meint ist die Tochterfirma Rhein-Hugzeugbau GmbH, M énchengladbach] entwickelten
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Fan-Trainer als Sandard-Trainingsflugzeug der Luftwaffe in der Bundesrepublik zu plat-
Zeren.

Guter Rat ist teuer — Fortschreibung des L uftfahrtfor schungsprogramms

Der Bundesminigter fir Forschung und Technologie Dr.rer.pol. Volker Hauff hat 1979
einen Beratungsplan herausgegeben. Fir die Abteilung 5, Luft- und Raumfahrt, Verkehr,
Medizin, Biologie‘ unter Minigteriddirektor Dr.phil. Finke gibt es unter anderem den Fa-
chausschul3 ,, L uftfahrtforschung und —technologi€”, der insbesondere dem neuen Referat
514 Luftfahrtforschung und —technologie unter Minigteridrat Dr.-Ing. Hertrich zuarbeitet.
Dieser Fachausschuss hat die Aufgabe innerhab des Gesamtprogramms L uftfahrtfor-
schung und —technologie des Bundes das Teilprogramm des BMFT zu begleiten. Im Aus-
schuss snd auf hoher Ebene vertreten: DFVLR, TU Braunschweig, Minchen, Darmstadit,
die Firmen Dornier, MBB, MTU, Tddix VFW-Fokker sowie die Lufthansa. Innerhalb des
Fachausschusses kondtituierte sich der Sachverstdndigenkreis ,, LL.SK.04 Fertigungstech-
nologie im Flugzeugbau“ zur Beobachtung und Beurteilung der wissenschaftliche, techni-
schen und wirtschaftlichen Entwicklungen zur Forderungsschwerpunkten und Forderungs-
antrégen und zur Erfolgskontrolle.

Das BMFT hat u.a. die Aufgabe, die Forschungszidle, und die Mal3nahmen des Bundes zu
koordinieren. Das unter seiner Federfiihrung ergelte ,, Gesamtprogramm L uftfahrtfor-
schung und L uftfahrttechnologie 1979-1982" ist die Fortschreibung  des ausgelaufenen 1.
Gesamtprogramms 1975-1978. Schwerpunkte der vom BMFT geforderten Mal3nahmen
and:
- Schaffung einer breiten technologischen Basis fur kiinftige Luftfahrtprojekte;
Vorentwicklung und Erprobung kritischer Komponenten kiinftiger Projekte, dazu zahit
der superkritische Tragflligel fur Passagierflugzeuge und neuartige Bauweisen sowie
Hubschrauber- und Triebwerktechnologie;

Verbesserung der technologie des L uftverkehrs,

Entwicklung und Errichtung von Pilotanlagen fur neuartige, kostenguinstige Ferti-
gungsanlagen mit dem Schwerpunkt Airbusfertigung;

Errichtung industrielle nutzbarer Grof3versuchsanlagen wie der Deutsch
Niederlandische Windkana DNW und der Européische Transschal lkanad ETW.

Flottenkonzept der Lufthansa fur das nachste Jahrzehnt

Nachdem 1977 die Weichen fir eine optima e Langstreckenflotte in den 80er-Jahren ge-
sellt worden waren, galt es die Kurz- und Mittelstreckenflotte flr das néchste Jahrzehnt zu
konzipieren und zu redigeren. In Zusammenarbeit mit dem Airbus- Konsortium entstand
die Airbus-Verson A 310 as Kurz und Mittelstreckenflugzeug fir 210 Passagiere. Wah
rend der Rumpf mit dem des A 300 bis auf die Lange nahezu identisch ist, wird die A 310
mit einem nach neuesten aerodynamischen Erkenntnissen entwicketen und auf diese Ver-
son optimieren Figel und der neuesten Version der Triebwerksfamilie CF 6 von Genera
Electric fliegen. Projekte fir ein Nachfolgemodell der Typen Boeing 737 und 727 konkre-
tiserten sch nicht. Die Lufthansa entschied deshdb, die vorhandene 737-Hotte (am
31.12.1978 waren es 22 737-130 neben sechs 737-230C) gegen die welterentwickelte Ver-
son 737-200 adv auszutauschen und auf 32 Flugzeuge dieses Typs zu ergénzen. Mit dieser
Entscheidung ist sichergestdt, dass die Kurzstreckenflotte bis weit in die 80er-Jahre die
hohen Forderungen nach Wirtschaftlichkeit und Umwetfreundlichket erfiillt und die



166

Nachfolgeentscheidung unter sorgféltiger Abwagung der Konkurrenzangebote spéter ge-
troffen werden kann.

DieRolleder Lufthansaim Airbus-Programm

Rolf Stlissd, Leiter der Ingenieurdirektion der Lufthansa setzt sich im REUSS ausfiihrlich
mit der Rolle einer Airline ba der Definition und Einflihrung neuer Hugzeuge ausainan

der. United Airlines hat die Aufgabe des ,,Launching Customer” fir die Boeing 767-200
mit 30 Bestellungen und 37 Optionen Ubernommen. Deta und American Airlinesfolgen
mit 50 Bestdlungen und 42 Optionen. British Airways und Eastern Airways stehen vor
dem Kauf der Boeing 757 und Lufthansa und Swissair haben die A310 von Airbus Indust-
ries aus der Taufe gehoben. Dieser Anlauf von gleich drel konkurrierenden Fugzeugpro-
grammen zeigt den grof3en Bedarf an modernen Mittel streckenflugzeugen. Lufthansa hat
sch entschlossen bel der A 310 abermas zum Launching Customer zu werden, nachdem
se schon be der Definition und Entwicklung der Boeing 737 und des Airbus A 300 ent-
scheidend mitgewirkt hat. Das Engagement eines Launching Customer it mit den Vorte-
len der Einflussnahme auf die Bassdfinition aber auch mit Risken und Kosten verbur-
den. Lufthansa hat in der Projektphase des A 300 ca. 5000 Ingenieurstunden und fir die
Spezifikation dann nochmals 20 000 Stunden aufgewendet. Dieses Engagement fihrte zu
1500 Anderung der Basisspezifikation der A 300. In Zusammenarbeit mit der Industrie und
den Behdrden wurde aul¥erdem das I nstandha tungssystem entwickelt, wobel Lufthansa
6000 Ingenieurstunden aufwendete. Ahnlich war das Vorgehen bei der A 310, fiir das die
Gesdllschaft inzwischen mehr a's 600 Anderungen zur Basisspezifikationen erarbeitet hat

Aus den Tagebuchblattern 1980:

Die Lebenshaltung verteuert sich vor allem wegen der Preiserhthung
beim Erddl. Im Frihjahr setzt ein Konjunkturabschwung ein. Die Griinen
formieren sich als Biindnispartei zur Bundespartei. V erteidigungsminister
Apel versetzt Generalmajor Gert Bastian in die unbedeutende Etappe,
weil er sich gegen den NATO-Doppel beschluss ausgesprochen und eine
aktive Abriustungspolitik verlangt hatte. W ochenlange Demonstrationen
in Gorleben. In Paris werden funf mutmal3iche Mitgliederinnen der RAF
verhaftet. Bombenanschlag von Rechtsextremisten wéahrend des Oktober-
festesin Minchen fordert 13 Tote und Giber 200 Verletzte. Verschiedene
Anschlage auf Wohnheimefir Auslénder. Die CDU geht mit dem Kanz-
lerkandidaten Franz-Josef Strauf3in die Bundestagswahl gegen die SPD
mit Helmut Schmidt, der allerdings erneut gewinnt und mit der FDP koa-
liert.

Die Besetzung der US-Botschaft in Teheran halt an und wird erst im Ja-
nuar 1981 beendet, als die Amtszeit von US-Président Carter abgelaufen
ist. Ein Kommandounternehmen der USA zur Befreiung der Geiseln
scheitert mit einer Katastrophe fr die Teilnehmer. Die Préasidentenwah-
len in den USA bringen einen erdrutschartigen Sieg des Republikaners
Ronald Reagan gegen den Demokraten Carter. Der Golfkrieg zwischen
Iran und Irak beginnt. Nach schweren Unruhen und Streikwellen in Polen
kann die unabhangige Gewerkschaft Solidaritat gegriindet werden. Rho-
desien wird unter dem Namen Simb abwe sel bststéndig. Rassenunruhen in
Floridaund in Siidafrika. Papst Johannes Paul 11. kommt nach Deutsch-
land. Olympische Spielein Moskau. Wegen der Intervention der UdSSR
in Afghanistan bleiben die USA, die Bundesrepublik und 63 weitere Na-
tionen den Spielen fern. Der Nierenzertrimmerer wird von Dornier er-
funden. In den USA wird ein Impfstoff gegen Hepatitis B entwickelt. Die
Raumsonde VOYAGER 1 fliegt am 12.11. am Saturn vorbei, VOY AGER

2 am 27.8. und entdeckt am 13/14.9. den Saturnmond. Es starben der ju-
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goslawische Parteichef Josif Tito (*1892), der ehemalige Grofsadmiral
Karl Donitz (*1891), der Psychoanalytiker Erich Fromm (* 1900) und der
Maler Oskar Kokoschka (* 1886)

15.12. Vereinbarung tber die Zusammenfiihrung von MBB

und VFW zum 1.1.1981 unterzeichnet

Erfolgsstatistik desDAeC

Nach der letzten DAeC-Luftsportdatistik hat sich die Zahl der im AeroClub zusammenge-
schlossenen Luftsportler auf 75 463 erhoht (Stand 31.12.1978). Innerhab des DAeC gibt
es 11 Landesverbande und 1202 ortliche Luftsportvereine. Innerhab des DAeC werden
sechs verschiedene L uftsportarten betriebe: Falschirmsport: 3 340 Mitglieder in 72 Vere-
nen; Freiballonsport 733 Mitglieder in 31 Vereinen; Moddlflug: 14 685 Mitglieder in 454
Vereinen; Motorflug: 13 827 Mitglieder in 437 Vereinen; Segdflug und Motorsege: 33
918 Mitglieder in 793 Vereinen; Hangeglater: 1631 Mitglieder in 69 Vereinen; daneben
gibt es 11 300 zeitweise inaktive bzw. férdernde Mitglieder an.

Waéhrend der DAeC-Prasident Georg Brditting in seiner Funktion des Vizeprasidenten der
FAI bestétigt wurde gibt es einen neuen Generasekretér des DAeC. Die Frankfurter Bun-
desgeschéftsstelle wird @b dem 1. April 1979 von Hemut Dette geleitet.

Band 30 — 1981

30 Jahre REUSS;

Stolz st der Herausgeber fest, dass keine andere Jahrespublikation zum deutschen
L uftfahrtbereich je Uber einen dhnlich langen Zetraum erschienen i, gleichglltig,
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ob es sch um das,, Jahrbuch fir Luftverkehr in den zwanziger Jahren, das ,, Jalr-
buch der Luftfahrt* oder ,, Die deutsche Luftfahrt” in der Zeit bis zum zweiten Welt-
krieg handdlte. Erinnert wird an 1951 as es ganz und gar nicht sdbstverstandlich,
eher en Wagniswar, diese Buchreihe zu beginnen. Immerhin sollte es noch Vierjah
re bis zur Riickgabe der Lufthoheit an die Bundesrepublik Deutschland dauern. Erin
nert wird an zwel Begpide, die seiner Zait die Weichen fur die Zukunft stellten.
Einma hatte sich der Deutsche Aero Club bereits gegriindet und zum andern tret der
»Verband zur Férderung der Luftfahrt”, Vorganger des heutigen BDLI, as Nachfol-
ger des ,,Reichsverband der Deutschen Luftfahrt” auf den Plan. 1951 erschien der
REUSS ds schmaes Béndchen. Als Folge der Expansion nach 1955 wuchs das Buch
mit der Ausgabe 1959 ins heutige Format, seit 1963 schlief3en Inhalt und Titd die
Raumfahrt en.

Die Bewahrungsprobe hatte der REUSS langst bestanden. Im Laufe der Jahre erfolg-
ten sinnvolle Anderungen dort, wo es erforderlich wurde. Die Grundkonzeption ist
aber geblieben: Nachschlagewerk und Dokumentation in eénem Band. Beitrége
spekulativen Charakters oder Augenblicksideen fanden und finden keinen Eingang —
erst, wenn sch daraus gesicherte Fakten entwickelt haben, werden sie im Jahrbuch
festgeschrieben. Und erst aus diesem Blickwinkd gewinnen die Leistungszffern und
—berichte der letzten 30 Jahre in der Buchreihe ihr histographisches Gewicht.

Zum Jubil&um verpasste Sch der REUSS ene neue Einbandgestatung in den bewéhrten
Farben silberne Schrift auf blauem Grund.

Grenzen des Wachstums

In seinem Bericht ,,Zur Lage der Luft- und Raumfahrt” schneidet Prof. Dipl.-1ng. Gero
Maddung, Vorgtzender der Geschéftsfiihrung der Messerschmitt- Bolkow-Blohm GmbH,

das Problem der Grenzen des Wachstums der deutschen Luft- und Raumfahrtindudtrie an:

Wir stehen am Ende einer 15-jdhrigen Aufbauphase. Der grundlegenden politischen Ent-
scheidung, in diesem Bereich technol ogischer Spitzenleistungen einen nationalen Beitrag
zu bringen, folgte der zielstrebige Erwerb der erforderlichen Fahigkeiten und Kenntnisse
auf der Ebene der Industrie. Uber zeugende Leistungen in internationalen Grof3projekten
wie Airbus, Tornado, Alpha Jet und Ariane schufen eine breite Vertrauensbasis bei unse-
ren europaischen Partnern...Aufbauend auf den européischen Kooper ationsprogrammen
gibt es darUber hinaus erste Beispiele fiir eine fruchtbare transatlantische Zusammenar-
beit... Der Erfolge dieser Aufbauphase waren nur mdglich auf der Basis einer langfristig
angelegten industriepolitischen Ziel setzung der Bundesregierung...FUr die kommenden
Jahre gilt es, das Erreichte zu sichern...und es wird darauf ankommen, angesichts der ein-
grenzenden wirtschaftlichen Rahmenbedingungen weiter hin ein hinreichend grof3es Spekt-
rum an produktorientierten Entwicklungsaufgaben erfolgreich durchzufiihren, uminsbe-
sondere im militarischen Bereich ein Wiederabsinken der Luft- und Raumfahrtindustrie auf
den Sand eines Lizenz- oder Unterauftragnehmers zu verhindern. Ein ,, Austrocknen” der
militarischen Entwicklung hatte weit reichende Folgen...und damit zeichnen sich die Gren-
zen des Wachstums ab. Technische und wirtschaftliche Erfolge...durfen nicht den Blick
dafur verstellen, dass die Zukunft dieses Industriezwei ges wesentlich von dem Willen und
der Leistungsfahigkeit abhangt, die erworbenen Fahigkeiten und Kenntnisse zu nutzen.

Konsolidierung gefragt
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Kolumnist Kurt W. Streit erwartet die Fusion der M esserschmitt- Bolkow- Blohm GmbH

mit den Vereinigten Flugtechnischen Werken GmbH: Da es bel dieser seit nunmehr fast

vier Jahren angestrebten Unter nehmensver schmel zung jedoch nicht nur um die berechtig-
ten Interessen der privaten und 6ffentlich-rechtlichen Anteilseignern, sondern auch um
Interessen der Bundesregierung als Hauptauftraggeber beider Firmen geht, ist ein positi-
ves Ergebnis der laufenden Gespréche bestenfalls eine Frage von wenigen Wochen
[schreibt Kurt W. Streit zum Redaktionsschluss 15. Oktober 1980].

Zu den Hauptgeschehnissen rechnet Kurt W. Streit
Mit dem Start der Tragerrakete ARIANE am 24. Dezember 1979 mit mal3geblichen
deutschen Antell feiert Europa nach langem Anlauf einen technologischen Erfolg, des-
sen kommerzielle Nutzung in den vorauseilenden Jahrfinften von grof3er Bedeutung
seinwird.
Die von Airbus-Industrie geplante stufenweise Erhthung der A300/310- Produktion bis
auf 10 Flugzeuge pro Monat ab 1985 veranlassten MBB und VFW zu aul3erordentli-
chen Invedtitiondeistungen in Hamburg und Bremen. Sie kénnen ds Grundlage flr ein
Verkehrdlugzeug- Bauprogramm betrachtet werden, das dlein den deutschen Partner-
firmen des Airbus-Konsortiums ein bedeutendes Auftragsvolumen bis zum Jehr 2000
Schert.
Dasin der Bundesrepublik von MBB getragene Tornado- Programm lief 1980 nach den
von PANAVIA vorgegebenen Daten.
Als Aéospatide-Partner nahm VFW nach mehrjahriger Pause erneut die Serienpro-
duktion des militérischen Transportflugzeugs TRANSALL wieder auf.
Das auch in Zukunft aus guten Griinden as Familienunternehmen sdbststéndig blei-
bende Haus DORNIER bewies 1980 einma mehr, dass strikte Anpassung der eigenen
Entwicklungs- und Fertigungspolitik an die Erfordernisse des Marktesin fast dlen Fal-
len auch Erfolg verspricht. Genannt wird der Alpha Jet, der gemeinsam mit Dassault
entwickelt und gebaut wird. Ferner der ,, Tragfliigel neuer Technologi€’ (TNT), der zu
ener neuen Dornier-Zubringerflugzeugfamilie fir bis zu 30 Passagiere fiihrt und die
Wiederauflage der Do 24, dem besten Hochseeflugboot der Welt.
Die Luftverkehrsentwicklung entsprach 1980 weltweit nicht den Erwartungen, auch
nicht bel Lufthansa, Condor, Hapag LIoyd und LTU. Trebstoffkostensteigerungen von
mehr as 100% innerhab weniger Monate standen Ertragsminderungen durch Tarifver-
fal und ausgeprégte Rezessonsmerkmae in den USA gegentiber. Ein Riickgang der
L adefaktoren war unvermeidlich. Auch die Hugtourigtik hielt 1980 nicht was Reise-
verangdter und die Flugtouristikgesdllschaften sich versprochen hatten. Dennoch ist
festzuhdten, dass — verglichen mit amerikanischen Carriern — das wirtschaftliche &
gebnis der deutschen L uftverkehrsgesdlIschaften 1980 a's den Umstdnden entsprechend
gut bezeichnet werden kann.
Mut Genugtuung ist 2u vermelden, dass 1980 Frankfurt endlich die Zulassung fUr den
Schlechtwetterflugbetrieb nach ICAO CAT Il erhidlt und fir den Neubau des FHugha-
fens Munchen Il der erste Spatengtich erfolgte.

Aus den Tagebuchblattern 1981:

Bundeskanzler Helmut Schmidt und Auf3enminister Hans-Dietrich Gen-
scher forcieren durch Besuche in den USA, der UdSSR und in Skandina-
vien die Abristungsverhandlungen. Bundeskanzler Schmidt wird von Is-
ragl heftig attackiert, weil er Saudi-Arabien die Lieferung von Leopard-
Panzern in Aussicht gestellt hat. In der Bundesrepublik wird zunehmend
gegen Kernenergie und fir den Frieden demonstriert. Die bislang grofite
Friedensdemonstration findet am 30. 10. mit 300 000 Teilnehmernin
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Bonn statt. Drittes innerdeutsches Gipfeltreffen zwischen Helmut
Schmidt und Erich Honecker.

Am 6.10. wird der &gyptische Staatsprésident Anwar as-Sadat ermordeten
Polen verhéngt der neuen Parteichef Jaruzelski das Kriegsrecht mit Ver-
bot von Gewerkschaften und Streiks. US-Président Ronald Reagan (er
wird bei einem Attentat schwer verletzt) verhangt daraufhin Wirtschafts-
sanktionen gegen die USSR, die er fur die Reaktionen in Polen verant-
wortlich macht. Die 52 Geiseln aus der besetzten US-Botschaft in Tehe-
ran kommen nach 444 Tagen frei. Ohne Riicksprache mit den Verbinde-
ten beschlief3en die USA den Bau der Neutronenbombe. |srael annektiert
die 1967 besetzten Golan-Hohen. Mit Francois Mitterand wird erstmals
ein Sozialist franzosischer Staatspréasident. In Rom wird Papst Johannes
Paul 11. bei einem Attentat schwer verletzt. Haufung von Aids-Fédlen in
den USA. IBM bringt einen eigenen PC auf den Markt und mit ihm das
von Micrsoft stammende Betriebssystem DOS, das zum weltweiten Stan-
dard wird. Erster Flug des wiederverwendbaren Space Shuttle Columbia.
Erstflug der Dornier Do 228-200 am 28. Mé&z 1981.

Neue Namen in der Regierung

Mit der Vereidigung des Bundeskabinetts am 6. November 1980, esist das 13. Kabinett
der Bundesrepublik sait 1949 und das flinfte Kabinett in Folge ds Kodition aus SPD und
FDP, gab es auch im REUSS 1981 neue Namen. Dr. Volker Hauff, zuvor Forschungsmi-
nister wurde Bundesminigter fir Verkehr. Die Forschung Gbernahm Dr. jur. Andreas von
Bulow, wahrend Hans Apd ds Vertaedigungsminiger in senem Amt bestétigt wurde,
Neuer Staatssekretér Ristung ist Dr. Hans Dieter Leigter; Abteilungdeiter Ristungswirt-
schaft wurde Ministeriadirektor Dr. Werner Eichhorn.

25 Jahre L uftwaffe

Erinnert wird an die Aufgtelung der Luftwaffe 1955 mit zunéchst ausschliefdich taktischen
Aufgaben ds Herzstlick der européischen integrierten Luftverteidigung ohne nukleare Tré
germittdl.. Die Entscheidung der NATO, fur den Fal einer Aggression auch den taktischen
Luftkrieg mit nuklearen Mitteln vorzusehen , flhrte zur Ausristung der Luftwaffe mit
Waffensystemen, die s Tragermittd fir nukleare Waffen geeignet waren. Essind diesdas
Flugzeug Lockheed F-104G ,, Starfighter”, die Boden-Boden-Rakete ,, Pershing 1a' und die
Flugabwehrrakete ,,Nike*. Das NATO-Konzept der ,Massiven Vergetung” sah vor, einen
Angriff auf West- Europa mit dem sofortigen Einsatz nuklearer Waffen zu beantworten.
Dieses dstrategische Konzept der NATO wurde 1967 geéndert. Die erhohte M 6glichkeit von
begrenzten Konflikten fihrte zur Strategie der ,, Flexiblen Regktion®, d.h. eine Aggression
zunéchgt mit den Mitteln zu beantworten, mit denen sie ausgefiihrt wird. Hierdurch wurden
die Schwerpunkte der Aufgaben der Luftwaffe verschoben, veranderte sich aber nicht s
Ganzes. In diesem Zusammenhang erfolgten beim Waffensystem F-4F eine Anpassung an
moderne konventiondle FHugzeugwaffen, wahrend F-4F und RF-4E kampfwertsteigernde
Malinahmen unterzogen wurden.

30 Jahre DAeC

Das Jahr 1980 brachte eine Haufung von Jubilden des deutschen L uftsports: « 30 Jahre
Deutscher Aero-Club eV ., » 60 Jahre Segelflug-Wettbewerbe, « 50 Jahre technisch
wissenschaftliche Segdflugorganisation ISTUS-OSTIV, ¢ 50 Jahre ModélIflug-
Meisterschaften, « 25 Jahre wieder Motorflug in Deutschland, « 25 Jahre Fall schirmsport-
gpringen im DAeC. Diese Anléasse bescherte der DAeC-Hauptversammlung, dem 55.
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Deutschen Luftfahrertag vom 4 bis 6. September 1980 in der Rhon ein grof3es Wiederse-
hensfest.

30 Jahre, Reuss’ — 30 JahreVerbandsnitiative

ist die Uberschrift fiir die Riickschau von BDLI.-Geschiftsfiihrer Arno L. Schmitz in der
insbesondere die Entstehung des BDLI mit seiner VVorgangerorganisation ,,Verband zur
Forderung der Luftfahrt* vom Griindungstag 13. November 1951 vor dem Hintergrund
jener Zeit beschrieben und in Erinnerung gerufen wird. Wie seit Jahren enthdt der BDLI-
Teil des REUSS vide gatistische Daten zur deutschen Luft- und Raumfahrtindstrie und
Organigramme zur Verbandsorganisation.

Dr. Theodor Benecke ist nicht mehr Présidial geschéftsfihrer des Verbandes, der nunmehr
von den beiden Geschéftsfiihrern Dr. Werner Magirius und Arno L. Schmitz gefihrt wird.

Noch en Jubilaum: 25 Jahre LPC

Das Jahr 1980 stand fur den am 13. April 1955 im Ratskeller von Mnchen gegriindeten
Luftfahrt-Presse-Club eV. im Zeichen seiner 25-Jahr-Feier am 12./13. Juni 1980 in MU+
chen. Das Fazit einer Podiumsdiskussion anldsdich dieses Jubildums war: Bonn sagt ein
klares Ja zur geplanten Fusion innerhab der deutschen Luft- und Raumfahrtindudtrie (Mi-
nigeriddirigent Dr. Lorenz Schomerus, Abtellungdeiter BMWi), wiinschenswert wére ein
in Europa entwicketes und gebautes Langstreckenflugzeug fir 150 Passagiere (Dr. Lorenz
Schomerus und Franz Cesarz/L ufthansa) und die L uftfahrt kénne nur mit Trelbstoffeingpar
rungen von enem Funftel und neuen Energietechniken Uberleben( Dr. Ludwig Bol-
kow/BDLI-Prasident und Krafft Ehricke/USA).

Band 31 — 1982

Die Betrachtung der Ereignisse des Jahres 1981 lassen Sich dlenfdls mit ,, Wolken am Ho-
rizont* Uberschreiben und auch der Ausblick auf das Jahr 1982 verheil3 kaum andere As-
pekte. Die ganze Situation des Jahres schiagt sich im Geleitwort des Herausgebers zum

Band 31 im neuen Hardcoverumschlag nieder. Luftfahrtindustrie und Luftverkehr als
Schwer punkte dieses Bereichs standen zwar stets im Abhangigkeitsverhaltnis zum Saat,
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selten aber schlugen Wirtschafts und 6ffentliche Haushaltslage derart drastisch und ohne
Verzogerung auf diesen Industriezweig durch...Eine volkswirtschaftlich prozyklische Mit-
telkirzung kdnnte in dieser Stuation nur zum Ergebnis haben, dass in unserem auf For-
schung und Technol ogie angewiesenen Exportstaat elnem tber|ebensnotwendigen Indust-
riebereich — der Innovationsbranche Luft- und Raumfahrt — der Atem gekirzt wird... Auch
die hochkar atige Entwicklungs- und Produktionsleistung der Militarluftfahrt darf nicht
ausschliefdlich an der Elle kurZfristiger Ergebnisrechnungen gemessen werden; gerade
hier sind die langfristigen Auswirkungen auf Industrie und Politik in die Wertung einzube-
Ziehen. Nicht zuletzt sind auch Bereiche von Wissenschaft und Sport den Sparmafinahmen
unterworfen.

Ausden Kalenderblattern 1982:

Bundeskanzler Helmut Schmidt bel US-Prasident Reagan, um Meinungs-
verschiedenheiten bei der Beurteilung der Polenkrise beizulegen. Im
Sommer kommt Reagan zum Staatsbesuch nach Bonn, der von der bisher
groften Friedensdemonstration mit Gber 400 000 Teilnehmern begleitet
wird. Erster NATO-Gipfel in Bonn. Wieder 350 000 Demonstranten.
Demonstrationen gegen den Ausbau des Flughafens Frankfurt am Main
mit der , Startbahn West*“. Beginn einer Friedensbewegung in der DDR.
Die AEG istilliquide und meldet Vergleich an. Die Regierung gibt eine
Burgschaft von 1,1 Mrd. DM. Spendenaffaire um den Flickkonzern. Die
Koalition aus SPD und FDP scheitert an wirtschafts- und sozial politi-
schen Fragen. Nach Rucktritt der FDP-Minister scheitert die Regierung
Schmidt an einem konstruktiven Misstrauensvotum der CDU/CSU, die
mit Helmut Kohl als Kanzler zusammen mit der FDP den Regierungs-
wechsel herbeifihrt.

Englands Krieg um die Falklandinseln. Die UdSSR bieten der NATO das
Einfrieren der eigenen Mittel streckenraketen an gegen Stationierungsver-
zicht in Westeuropa; die NATO lehnt ab. Riesige Demonstrationen in den
USA. Nach dem Tod von Breschnew wird der bereits schwer erkrankte
Andropow Parteichef der KPASU. Israel marschiert in den Libanon ein.
Die Compact Disk CD findet ihren Markt. Mit dem 5. Flug der Columbia
wird der regulére Flugbetrieb mit dem Space Shuttle aufgenommen.
Erstflug Airbus A310-300 am 3.4.1982.

Kritik und Hoffnung aus der Sicht der Forschung

Kritisch Worte findet Prof. Dr. rer. nat. Hermann Jordan, der VVorsitzende des Vorstandes

der deutschen Forschungs- und Versuchsangdt fur Luft- und Raumfahrt (DFVLR), in sa-

nem Bericht zur Lage. Schon die V organgergesellschaften, aus denen vor 12 Jahren die

heutige DFVLR entstand, hatten ein wechse haftes Schicksal gehabt. Luftfahrt war ab-
wechselnd Schltisseltechnik von hoher Prioritét und dann entweder fir Deutsche verboten

oder von geringerem Ansehen bei Offentlichkeit und Politik. Die DFVLR hat sich in den
Sebzigerjahren dieser wechselnden Gunst der 6ffentlichen Meinung auch nicht entzehen
konnen, Zahlireiche Anderungen und Anpassungen waren notwendig, um aus sel bststandi-
gen und konkurrierenden Vorganger gesellschaften eine in sich geschlossenen Forschungs-
und Versuchsanstalt zu schaffen...In der ersten Halfte der Sebzgerjahre fand ein erhebli-
cher Abbau der nationalen Raumfahrtakivitaten der Bundesrepublik zu Gunsten einer —
wie sich heute wohl herausstellt: falsch verstandenen — Europaisierung der Raumfahrt
statt. Die DFVLR musste hierfir einen erheblichen und schmerzlichen Tribut zahlen: um-
fangreicher Personalabbau, Aufgabe zahlreicher Arbeitsgebiete und hinausgeschobene
Moder nisierung. Wachsende Summen flossen in ein immer diffuser werdendes Européi-
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sches Raumfahrtprogramm, das dem Ansehen in der Offentlichkeit eher abtraglich war
und dem hohen Beitrag der Bundesrepublik nicht erkennbar werden lief3...

Prof. Jordan lobt Frankreich, welches sich neben seiner européschen Betelligung en be-
achtliches nationa es Raumfahrtprogamm geschaffen hat, durch das es eine Fuhrungsroller

in Europa anstrebt und de facto erhielt. In der Bundesrepublik dauern manche Einrichten
etwas langer...ARIANE und SPACE SHUTTLE...sind die Tréger der Achtzigerjahre, und
verbesserte Versionen werden das Raumfahrtgeschehen der Neunzigerjahre bestimmen.
Damit ist der Weg frei fur ein Raumfahrtprogramm mit hohen Zielen in der Wissenschaft
und in der Anwendung...Hervorgehoben wird, dass die DFVLR sch inihrer flugzeugbezo-
genen Forschung auf den Vorlauf weiterer Airbusvarianten konzentriert. Mit der Entwick-

lung eines Hugversuchstrégers will die DFVLR die zentrden Probleme des Luftverkehrs

im néchsten Jahrzehnt angehen.

Am Horizont sind Wolken aufgezogen

...und angesichts der Haushaltdage in Bonn erscheinen sie dort am dunkel sten, wo die ur
mittelbare Abhéngigkeit vom &ffentlichen Auftraggeber am grof¥enist. Kurt W. Streit

z&hlt die Schatten auf: die Sorgen um die notwendig gewordenen Zwischenfinanzierung

des laufenden Airbus- Produktionsprogramms; die Streckung der Tornado- Fertigung auf
Wunsch des Verteidigungsministeriums, der Stopp der welteren Entwicklungsarbeiten am
Taktischen Kampfflugzeug der 90er-Jahre (TKF 90) und die Auftragsreduzierung bel ver-
schiedenen Verteidigungswaffen. Die Airbus-Planung Uber die A 310 hinaus aus Haus-
haltsgrinden jetzt zu verzdgern, hief3e nicht nur das ganze Programm infrage zustellen,
sondern auch das Risiko der Darlehensrtickzahlung unnétig zu erhéhen. Ganz abgesehen
von dem Porzellan, das auf politischem Parkett zerschlagen wird.

Fur Kurt W. Streit haben sich die Beflirchtungen, dass das L uftverkehrgahr 1981 eher
noch problematischer werden wilrde als das Jahr 1980, leider bestétigt. Uberkapazitéten
am Markt, Tarifverfal bel glechzeitig stelgenden Kosten erlauben weder der Lufthansa
noch der Condor die Erwirtschaftung echter Ertrége aus dem Hugbetrieb.

Die Treibstoffproblematik findet naturgemél3 deutlichen Niederschlag im Bericht der
Deutschen Lufthansa AG mit einem 1980 abermad s gestiegenen Aufwand fir Trelbgtoff.
Waren 1979 Steigerungen von 48,5 % zu verzeichnen, ergibt sich fur 1980 eine Anhebung
von 61,1 %. Eswurden 491 (262) Mio. DM mehr fir Treibstoff aufgewandt; die Gesamt-
aufwendungen hierfir betrugen 1980 1,3 Mrd. DM. Zwischen Januar 1979 und Dezember
1980 dtiegen die Preise um 147 %! Entsprechend nahm der Antell am Gesamtaufwand zu;
er lag 1978 noch bel 11 %, 1980 betrug er 20,2 % und damit 23,4 (17,4) % der Strecken-
kosten. Fur 1981 wird ein noch hoherer Anteil erwartet. Mengenmé&dig wurde 1980 mit
2234 Mio. Litern nur 3,1 % Treibstoff mehr verbraucht, obwohl die Produktion in tkm um
9,2 % stieg.

Die Bdastung des innerdeutschen Luftverkehrs mit Minerddlsteuer ist zunéchst zurtickge-
gedlt worden. Seist im Prinzip jedoch vorgesehen; ihre Redlisierung soll von internationa-
len Vereinbarungen abhéngig gemacht werden Die Minerd 6lsteuerbefreiung des L uft-
gports wurde im Rahmen des Subventionsabbaugesetztes zum 1. Oktober 1981 aufgeho-
ben. Die Hoffnung des DAeC, dass seine Argumente gegen die Abschaffung der sait Jahr-
zehnten zugestandenen Befreiung von der Mineral Olsteuer hat sich damit zerschlagen.
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Im Umwaetbundesamt, als selbststéndige Bundesoberbehtrde im Geschéftsbericht des
Bundesnnenministeriums sait 1974 in Berlin tétig, wurde mit Arbeiten zur Durchfiinrung
des Gesetzes zum Schutz gegen Huglarm betraut. Nach diesem Gesetz werden fur dle
Hughéfen, zivile wie militérische, Larmschutzberei che festigesetzt.

M BB —dasfusionierte , Nor d-Siid-Unternehmern“

Die kurz nach Drucklegung des REUSS ’ 81 vollzogene Fusion zwischen MBB und VFW
findet ihren Niederschlag im ersen Eintrag der neuen/dlten Firma Messerschmitt- Bolkow-
Blohm GmbH (MBB) in Ottobrunn. Am Stammkapital von 250 Mio. DM sind beteiligt:
ABM Betelligungsgesdlschaft mbH 13,56 %, « Bayerische-Hamburgische Betelligungsoe-
sdllschaft mbH 25,10 %, Bayerische Landesangtdt fir Aufbaufinanzierung 9,63 %, « Frei-
staat Bayern 7,02 %, « Familie Blonm 0,67 %, « Dr. Ludwig Bolkow 1,57 %,  Fides In+
dudtriebeteiligungsgesdlschaft mbH 25,70 %, « Willy und Lilly Messerschmitt- Stiftung
6,75 %, * VFW-Vewadtungsgesdlschaft mbH 10 %. Vorgtzer des Aufsichtsratesist Max
Streibl, sein Selvertreter ist Alois Schwarz. Geschéftsfihrer sind Prof. Dipl.-Ing. Gero
Madeung (Vorstzender), Sepp Hort (stellvertretender V orsitzender) sowie Dr. Johannes
Broschwitz, Max Dronsek, Fritz Killguss, Erngt- Georg Pantel und Johann Schéffler.

Neben den Zentral- und Betriebsbereich Ottobrunn it MBB in Unternehmensbereiche (mit
Werken in) gegliedert: « Unternehmensbereich A pparate in Minchen, Nabern und Schro-
benhausen, « Unternehmensbereich Drehfltgler und Verkehr in Minchen, Donau-
worth, Laupheim und Speyer, « Unternehmensbereich Flugzeuge in Miinchen, Augsburg
und Manching, « Unternehmensbereich Marine- und Sondertechnik in Bremen und
Hoykenkamp, » Unternehmensbereich Raumfahrt in Bremen, Ottobrunn und Lampolds-
hausen, « Unternehmensbereich Neue V erkehrssysteme in Miinchen, « Unternehmens-
bereich Transport- und V erkehrsflugzeuge in Hamburg-Finkenwerder, Stade, Vard,
Einswarden, Lemwerder und Bremen.

Dornier blebt alleine

Unbeeindruckt vom Fusionsgeschehen nennt der REUSS die drei Dornier-Firmen 1. Dor-
nier GmbH, Friedrichshafen und dem Werk Minchen-Neuaubing, mit den Geschaftsfiih
rern Dipl.-Ing. Dr.jur. Karl-Wilhdm Schéfer und Dr.-Ing. Bernard Schmidt (beide Spre-
cher) sowie Dr.-Ing. Fritz Mader, Rainer Hainich und Werner Kresin (Kapita 20 Mio.
DM, Beschéftigte 4300 Stand 31.12.1980); 2. Dornier Reparaturwerft GmbH in Oberpfaf-
fenhofen, Geschéftsfihrer snd Dr. Dietmar Burger, Rainer Hanich und Heider Heydrich
(Kapitd 4 Mio. DM, Beschéftigte 1500 Stand 31.12.1980); 3. Dornier System GmbH,
Friedrichshafen, Geschéftsfiihrer sind Dipl.-1ng. Slvius Dornier, Dipl.-Ing. Dr.jur. Karl-
Wilhem Schéfer, Dr.-Ing. Bernhard Schmidt, Dr.-1ng. Hemut Ulke und Dipl.-Kfm. Klaus-
Peter Thomé (Kapital 7 Mio. DM, Beschéftigte 1600 Stand 31.12.1980).

75 Jahre L uftfahrtfor schung

Eine Tabdle erinnert an den Beginn der Luftfahrtforschung in Deutschland vor 75 Jehren.
Am 9. November 1907 stellte die Motorluftschiff- StudiengesdlIschaft (M.St.G) die Mittel
zur Errichtung der ,Modd Iversuchsangtat”, der spdteren AVA, in Gottingen nach den
Panen von Ludwig Prandtl zur Verfligung. Damit begann die Entwicklung der deutschen
Luftfahrtforschung. In der Bundesrepublik des Jahres 1981/82 |auft unterdessen dasin
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zwe Stufen angdegte L uftfahrtforschungsprogramm. Stufe 1 umfasst die technologische
Bass mit Aufgaben vor alem der hochschulfreien Forschung und hier vor dlem in der
ingtitutionel| geférderten DFVLR. In der Stufe 2 werden darauf aufbauend ausgewahlte
technologische Komponenten fiir solche Projekte gefordert, deren Entwicklung bevorsteht.
Hier gibt es das Zivile Komponentenprogramm ZKP mit den Schwerpunkten Superkriti-
scher Huge fur den Airbus, neuartige Tragfliigd fir kleinere Hugzeuge, neue und wirt-
schaftlichere Bauwei sen, Hubschraubertechnol ogien, Bdenabminderungssystem und
Triebwerkstechnologien.

Segelflug-Wetmeister schaften 1981 in Paderborn

Der DAeC begrifde zu den 17. Segelflug-Weltmeisterschaften in der Zeit von 23. Ma bis
7. duni 1981 auf dem Platz Paderborn-Haxterberg 81 Piloten aus 25 Nationen. Fast samtli-
che Tellnehmer flogen Flugzeuge deutscher Kongtruktion. Die vier deutschen Tellnehmer
wurde zwar keine Weltmeister, Se redeten aber in dlen drel Klassen ein gewichtiges Wort
mit.

Band 32 — 1983

Seit dem 4. Oktober 1982 befindet sich die neue Kodition aus CDU/CSU und FDPin
Bonn an der Regierung. Mit dem Redaktionsschluss vom 15. Oktober 1982 fir die Ausga
be 1983 konnten die wichtigsten, sich aus dem Regierungswechsel ergebenden Anderun
gen verarbeitet werden. Neben den (iblichen Anderungen und Ergénzungen im Datenbe-
reich — die jahrlich beraeits mehr as die Halfte des Inhdts erfassen — erfuhr das Kapitel
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» Wirtschaft” abermas eine Erweiterung. Fihrte schon bisher die llickenlose alphabetische
Liste von Firmennamen zum jewelligen Produktionsprogramm, so tritt ein zweites Ver-
zeichnisin drel Sprachen hinzu, das vom Stichwort des Sachbegriffs ausgehend zu den
enschl&gig téatigen Frmen latet.

Mit dem Band 32 findet sich der Herausgeber abermasin der Rolle des,, Historiographen®.
Die Arbeiten am Jehrbuch vermitteln stets einen komprimierten Uberblick Uber die Ent-
wicklung der Branche. Und fur 1982/83 erkennt der Herausgeber recht unterschiedliche
Strukturen, die gleichwohl unter dem Signum einer Gemeinsamket sehen: dem wetwirt-
schaftlichen Konjunkturtief, das in seinen mittelbaren wie unmittelbaren Auswirkungen die
Luft- und Raumfahrt |&nger und fester umklammert hdt, ds dies noch vor eniger Zet
prognogtiziert worden war.

Aus dem weitgespannten Sektor der Luft- und Raumfahrt — en enhatliches Urtell 1&sst

sch mithin schwer abgeben — fand ein Teilbereich ene besondere Entwicklung durch die
innergtaetliche Malinahme mit der Minera dlbesteuerung von Flugbenzin: Drastische Um-

satzr iickgange und Firmenzusammenbr tiche bel Handel und Flugschulen waren zu ver-
zeichnen, mittelbar wird der Rickgang der Flugbewegungen bei der Allgemeinen Luftfahrt
die Flugsicherheit beeintrachtigen. Diese Entwicklung war absehbar und an warnenden
Stimmen hat es nicht gefehlt, trotzdem hat man derartige Belastungen einem Verkehrs-
2weig zugemutet, der —im Gegensatz zum Kraftfahrzeug- und Schienenverkehr — seine
Wegekosten nahezu vollkommen selbst deckt.

Die Walken wurden noch dunkler!

Heinz Ruhnau, der neue Vorstlandsvorsitzende der Deutschen Lufthansa AG, wollte seine
Betrachtung zum W tluftverkehr 1983 gegentiber den vom Jahrbuch 1982 vorhergesehe-
nen ,, Wolken am Horizont* einer positiveren Betrachtung entgegenstdlen. ,...aber leider

sind die Wolken nicht nur ndher gertickt, sondern sie sind auch noch dunkler geworden.”
Weltwirtschaft: es gibt nur wenig Lichtblicke, das Gesamtbild ist Besorgnis erregend

und die Auswirkungen auf den Luftverkehr and schwer wiegend. Vide Luftverkehrsge-

sl schaften ringen um ihre Existenz, manche mussten beraits aufgeben, und esist zu be-
flrchten, dass weitere folgen werden. Die IATA-Gesdllschaften haben 1982 rund 2 Mrd. $
verloren; ein deutliches Zeichen flr die schwer wiegende Strukturkrise des Weltluftver-

kehrs. Die Deregulierung, anfangsin den USA ds Erfolg der freien Marktwirtschaft gefei-

ert, zaigt heute seine schlimmen Folgen. Der Passagier hat nur kurzristig Vorteile, lang-
fristig gesehen hat der Steuerzahler die Zeche zu begleichen, privatwirtschaftliche Unter-
nehmen gehen schlichtweg in Konkurs. Die Lufthansa hat hier ihren geachteten Platz in der
internationaen L uftfahrt behaten und Se hat sich im Wettbewerb behauptet. Die Politik

der ,,Konsolidierung stait Expansion” hat die Lufthansain eine Position gebracht, um die

se von manchen beneidet wird.

Stagnation

zeigt Sch fur Kurt W. Streit in sainer Kolumne auf viden Feldern. Nachdem sch die
weltwirtschaftliche Rezess onsphase eher verstérkt, wird friiher oder spéter nahezu jedes
Luft- und Raumfahrtunternehmen in der Bundesrepublik von ihr betroffen. Militérische
und zivile Auftrége stlagnieren. Forschungsvorhaben wurden ebenso wie laufende Pro-
gramme in unerwartet grof3em Umfang gestreckt oder gestrichen. Der Absatz der Fugzeu
gefir die Allgemeine Luftfahrt war riicklaufig, die Beteiligungsergebnisse der deutschen
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Luftfahrtindustrie an der ILA in Hannover und der Farnborough Air Show enttauschten.
Der schon in friiheren Jahren gedul3erte Wunsch nach einer groleren zeitlichen Staffelung
der drei grof3en européschen Luftfahrtausstellungen in Paris, London und Hannover
scheint aus Kogtengriinden nun der Rediserung nahe. Zum Spiegdbild der Gesamtent-
wicklung wurde schliefdich die im Oktober 1982 be MBB angekiindigte Notwendigkeit,
zweitausend Arbeitspléize einsparen zu miissen.

Nach ebenfalls stagnierenden Auftragseingangen fur den Airbus A 300 und der kleineren
Schwester A 310 ist von einem Hochfahren der Airbus-Monatsproduktion auf 10 Flugzeu-

ge keine Rede mehr. Auch die erwartete Produktionsaufnahme des technologisch fort-
schrittlichen ,, narrwo body* Airbus A 320 ds, klassischer 150- Sitzer* wurde aus viderle
Grunden vertagt. DafUr tritt der weitere Ausbau der Airbus-Familie auf der Basis der bis-
herigen Grol¥aumzelle in den Vordergrund: die TA 11 as Langstreckenverson mit vier
Triebwerken, die TA 12 as Langstreckenverson mit zwe Triebwerken (A 310-Rumpf mit
TA-11-Hige) und die TA 9 ds zweimotorige Versgon mit gestrecktern Rumpf und mittle-

rer Reichwelte. Kurt W. Streit mahnt , hier snd 1983 Prioritéten zu setzen!* So drange die

L ufthansa aus gutemn Grund (u.a. wegen der von der IATA in Kraft getretenen neuen
Larmvorschriften) auf eine rasche Verwirklichung des TA-Projekts. Langfristig sind die
Marktchancen der Airbus-Familie zweifelsfrel sehr positiv zu bewerten, wenn es gelingt,
das Engagement der Partnerfirmen und der Regierungen auch in Zukunft zu motivieren. In
Bonn ist nach dem Regierungswechsel vom Oktober 1982 zweifelsfrei mehr Kontinuitat in
der politischen Betreuung und eine grof3erer Risikobereitschaft der notwendigen Vorfinan-
Zierung zukinftiger Airbus-Projekte zu erwarten.

L ufthansa: Die Ara Culmann ging 1982 zu Ende

Am 1. duli 1982 tibernahm Heinz Ruhnau, seit 1974 Staatssekretar im Bundesministerium
fir Verkehr, den Vorstandsvorsitz der Deutschen Lufthansa AG. Die,, Ara Culmann®, se
begann 1964 mit saeiner Berufung in den damals dreitkdpfigen Vorstand, den Vorstandsvor-
Stz Ubernahm er 1972, ging damit zu Ende. In seiner Antrittsrede auf der 20. ordentlichen
Hauptversammlung der LH erinnerte Ruhnau an die Frauen und Méanner, die zum Aufbau
und zum internationaen Rang der Gesellschaft beigetragen haben. Der erste Kapitén war
Rudolf Mayr; die erste Stewardesse war Ursula Tautz; der erste Werkdattleiter war Joa-
chim Alphes und die ersen Vorsténde waren Hans M. Bongers und Gerhard Hdltje.

In seinem ersten Bericht musste Ruhnau den 1981 entstandenen erheblichen Streckenver-
lust erléutern, den die Gesdllschaft hinnehmen musste (Sehe oben), wobe trotzdem ein —
wenn auch positives Bilanzergebnis vorgeegt wurde.

Ausden Kalender blattern 1983:

Nach dem erdrutschartigen Sieg der CDU/CSU im Herbst 1982 regiert
Helmut Kohl in Koalition mit der FDP. Die SPD rutschte erstmal's seit

fast 20 Jahren unter die 40%-Marke. Die Griinen ziehen erstmalsins Par-
lament. Zahlreiche K lirzungen von Sozial ausgaben und Subventionen (18
Mrd. DM) dienen der Haushaltskonsolidierung. Erhebung einer unver-
zinglichen, riickzahlbaren Investitionshilfe-Abgabe. Aufwertung der DM
um 5 %. Offentliche Beihilfen fiir die deutsche Stahlindustrie in Héhe

von 3 Mrd. DM. Erhéhung der Mehrwertsteuer auf 14 %. Und zum Jah-
resende Uberschreitet die Konjunktur ihren Tiefpunkt; trotzdem 2,26 Mio.
Arbeitslose. Nach Ratifizierung des NATO-Doppel beschlusses erhebt
sich eine Protestwelle mit Uber 1,4 Mio. bundesweiten Teilnehmern.

Franz Josef Straufd vermittelt der DDR einen Milliardenkredit der Bun-
desregierung. In der Flickspendenaffaire wird Anklage erhoben u.a. gegen
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Wirtschaftsminister Otto Graf Lambsdorff und den ehemaligen Wirt-
schaftsminister Hans Friedrichs.

Der polnische Gewerkschaftsfiihrer Lech Walesa erhélt den Friedensno-
belpreis. Die Computer-Maus wird erfunden. Der IBM XT hat als erster
PC einen fest eingebauten Plattenspeicher von 10 Mbyte. COLUMBIA
startet das européische Spacelab mit u.a. UlIf Merbold. Hohepunkt des
Bombenterrorsim Libanon. PLO-Chef Arafat muss das Land verlassen.
Erstflug Airbus A300-600 am 8. 7. 1983.

Neue Namen in Bonn

Neuer Bundesminister fur Verkehr wurde Dr. Werner Dollinger, der ds neuen Leiter der
Abtellung Luftfahrt Minigteriadirektor Dr. Detlef Winter, dort seit dem 1. Mai 1982 im
Amt, vorfand, der sait viden Jahren fr die Verkehrspolitik zusténdig war. Dr. Heinz Rie-
senhuber it der neuen Bundesminister furr Forschung und Technologie, dessen Abteilung 5
,Luft- und Raumfahrt“ im REUSS keine Anderungen aufweist.

Dr. Manfred Worner ging an die Spitze der Hardthohe; sein Staatssekretér wurde Dr. Lo-
thar RUhl. Ohne grole Veranderungen wird das Luftfahrtreferat IV A 5im BMWi, jetzt
unter Minigter Dr. Otto Graf Lambsdorff, geftihrt.

Lichtblick Raumfahrt

Fur den Herausgeber gab es 1982 neben den 0.g. schwer wiegenden Problemen aber auch
Lichtblicke, gement ist die Raumfahrt: 1982 war fur die Raumfahrt nicht nur ein Jahr der
Jubiléden — vor 40 Jahren [am 3. Oktober 1942] schoss die erste Fliissigkeitsrakete in den
Himmel tUber Peenemiinde; seit 20 Jahren existiert in der Bundesrepublik ein nationales
Weltraumprogramm -, es brachte konkret das 4. Weltraumprogramm der Bundesregie-
rung, mit dembis 1986 rund 3,0 Mrd. DM bereitgestel It werden. Schwerpunkte sind die
weitere Forderung der Grundlagenforschung, der verstarkte Einsatz erprobter Satelliten-
entwicklungen fur Kommunikation und Erdbeobachtung sowie bemannte Aufgaben im eu-
ropaischen Weltraumlabor Spacelab, das 1983 erstmals gestartet wird. Ariane —die euro-
péische Tragerrakete — hat sogar die Chance, zum Gewinnprojekt zu werden.

Fur das sait der Ausgabe 1969 von Werner Budd er betreute Kapited Raumfahrt, in dem
Jahr fur Jahr die Entwicklung der internationalen Raumfahrt sorgfétigst dokumentiert
wurde, zeichnet in diesem Jahr Rudolf Metzler verantwortlich. Fir den Berichtszeitraum
1981/82 schreibt Metzler unter anderem:

Raumfahrt und Weltraumforschung 1981/82:

Die sich seit Jahrzehnten abzeichnende Entwicklung von der Forschung zu Anwendung und damit
zur Nutzung der Raumfahrttechnik, aber auch die zu beobachtende Bemiihungen zur Militarisierung
des Weltraums, habe sich fortgesetzt. In den westlichen Landern macht sich zugleich eine zunehmen-
de Privatisierung der Raumfahrt bemerkbar, was zu einer Entlastung des Steuerzahlers, der in der
Vergangenheit die Aktivitéten auRerhalb des Anziehungsbereichs der Erde ausschliefdlich finanziert
hat, fhrt und deshalb sehr zu begriiBen ist. Als Beleg kann die in ihren Umrissen deutlich erkennbare
neue Politik der NASA dienen, die gegenwartig den Bau des flinften Raumtransporters durch nein
Bankenkonsortium, den aggressiven Verkauf von Nutzlasten an Privatfirmen und sogar die Beftérde-
rung von Passagieren bei kinftigen Shuttle-Fliigen erwégt. Auch die Griindung der privaten europai-
schen Raketentrégerorganisation Arianespace sowie der erste erfolgreiche Start einer Rakete durch ei-
ne US-Firmasind Beispiele dafr.

Zu den herausragenden Ereignisse des abgelaufenen Zeitraums zéhlen u.a. der erfolgreiche Abschluss
von drei weiteren Erprobungsfliigen sowie des ersten Arbeitsfluges des amerikanischen Raumtrans-
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porters Columbia, ein neuer Dauerflugrekord der sowjetischen Kosmonauten Anatolij Beresowoi und
Valentin Lebedew, die sich 186 Tage an Bord der Raumstation Salut 7 aufhielten sowie die unge-
wohnlich detailreichen Fotos der Sowjetsonden Venera 13 und 14 von der Oberflache der Venus.

Ein Burger der Bundesrepublik wird 1983 erstmalsin den Weltraumfliegen. Die NASA wahiteim
September 1982 des 41-jdhrigen Physiker Ulf Mehrbold vom Stuttgarter Max-Planck-Institut fir
Werkstoffforschung fir den im September 1983 vorgesehenen ersten Flug des européischen Welt-
raumlabors Spacelab aus. Das Spacel ab wurde acht Jahre nach der Auftragserteilung am 29. Juli 1982
von der MBB-Taochter ERNO-Raumfahrttechnik bei der NASA abgeliefert. Zwischen 1987 und 1992
rechnet man mit vier bis sechs Spacelab-Missionen pro Jahr.

Zuriickgegangen ist die Zahl der Forschungs- und Anwendungssatelliten. Dasiist fur die westliche
Raumfahrt begriindet und daher verstandlich. Sowohl in den USA als auch in Europa hat man in den
letzten Jahren die Entwicklung und den Bau des wiederverwendbaren Raumtransporters sowie der eu-
ropéischen Ariane-Rakete abgewartet, um mit diesen wirtschaftlich arbeitenden Starthilfen Geld zu
sparen. Nicht betroffen sind in beiden Weltraumléndern (USA und UdSSR) die Starts an militérischen
Satelliten.

Die européische Raumfahrt erlitt einen schweren Riickschlag. Nachdem der vierte Erprobungsstart der
Ariane vom Startplatz Kourou in Franzésisch Guayana den Seefunksatelliten Merans A in seine Um-
laufbahn brachte, stand der nachste Start sieben Monate spéter unter keinem giinstigen Stern. Am 10.
September 1982 stirzte die Ariane beim Flug L 5 ins Meer. Der néchste Start ist fir April 1983 vor-
gesehen..

Seit dem REUSS ' 64 gibt es ebenfalls Jahr fuir Jahr eine sorgfétig bearbeitete Ubersicht
dler in eine Umlaufbahn gebrachten Erdsatelliten und Raumsonden; ausgenommen sind
der Geheimhdtung unterliegende militérische Objekte. Die friihere Auftellung in noch im
Umlauf befindliche und abgestiirzte Objekte zu unterteilen, ist wegen der grof3en Anzahl
der Satdliten nicht mehr moglich.

Peter Pletschacher wird L PC-Prasdent

Auf der Hauptversammlung des L uftfahrt- Presse-Clubs vom 7. November 1982 wurde ein
st langem geplanter Flihrungswechsd eingdeitet. Zum neuen Présidenten wurde an Stel-
le des sait 10 Jahren amtierenden Redakteurs Klaus Mller Die Wet Bonn) der Luftfahrt-
journdist Peter Pletschacher gewahlt. Auf Rudolf Metzler (Siiddeutsche Zeitung) folge
Erngt Naumann (NDR Hamburg). Der langjdhrige Vorstandsvorsitzer der Lufthansa, Dr.
Herbert Culmann, wurde Ehrenmitglied des L PC. Geschéftsflinrer des Clubs mit steigender
Zahl von Mitgliedern und auf das Jahr verteilte interessante Seminare und Tagungen wurde
Rainer Ortlepp von der DELVAG LuftfahrtVerscherungs-AG, Kaln. Zur ILA 1982
schrieb der LPC ergmas einen ,, Preis der Luft- und Raumfahrtpresse® zur Férderung des
journdigtischen Nachwuchses aus.

Halter von L uftfahrzeugen, Hubschrauber n, L uftschiffen

Abermaswird die Liste der Eigentiimer von Fugzeugen, Hubschraubern und Luftschiffen,
diein die Luftfahrzeugrolle eingetragen sind, fortgefiihrt. Die Liste wird seit 1964 gefihrt
und enthdt inzwischen dle Nachtrége. Ferner gibt es die Liste der deutschen Fretbalone,
eine Lise der vom LBA anerkannten salbststdndigen Prifer und eine Liste der FHliegerérz-
lichen Untersuchungsstelen.

BDLI erweitert sesinen Namen
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Die dlenthaben angesprochenen Probleme schlugen auch auf den BDLI durch. Hinzu
kam, dass durch den Zusammenschluss von MBB und VFW ene Gewichtsverschiebung
unter den Mitgliedsunternehmen entstand, die ihren Ausgleich in der Satzung, der Stimm:-
gewichtung und der Beitragsordnung finden musste. Die Satzung wurde zu 2. Mé&z 1982
neu gefasst. Die Arbeitsgrundlage der Geschéftsstelle ist dabel gleich geblieben. Aber: die
neue Satzung zwingt zur Rationdiserung im persondlen wie materidlen Bereich. Die
Gechéftsstele unter Dr. Werner Magirius und Arno L. Schmitz und die Fachausschiisse
haben Aktionsprogramme definiert, die ene Effizienzsteigerung zum Ziele haben.

Présdent des BDLI ist Dipl.-Volkswirt Erngt-Georg Pantel, Geschéftsfiihrer MBB, der von
Ludwig Bdlkow auf der vom BDLI im Oktober 1981 in Hamburg ausgerichteten glamevol-
len AECMA - Jahreshauptversammlung in diessm Amt vorgestdlit wurde. Sein Sellvertre-
ter ist Dr. oec. publ. Ernst Zimmermann, Geschéftsfihrer MTU; Vizeprésidenten sind fer-
ner Dr.-Ing. Bernhard Schmidt/Dornier und Horst Schiitzendibel/Teldix. Dr.-1ng,. Ludwig
Bolkow gehdrt dem Prasidium, welches insgesamt verkleinert wurde, dsletzter Prasident
an.

Mit der Satzungsénderung wurde auch eine Namenserweiterung des V erbandes vollzogen
in,,Bundesverband der Deutschen Luftfahrt-, Raumfahrt- und Ausrisungsindustrie eV.
BDLI". Diese Namenserweiterung kommt der Herstellergruppe Ausriistung entgegen, die
nach der Zahl der Firmen, nach Grof3e und Struktur sowie nach Verschiedenartigkeit der
Produkte durch eine bestimmte Heterogenitét gekennzeichnet ist, aber in den letzten Jahren
eine Steigerung ihren prozentualen Anteils an der Zahl der Beschéftigten aufwels.

BDLI intensiviert Ausstellungsakivitaten

Im Bericht des BDLI heil¥ es, dass der zu betrachtende Zeitraum wieder einma entschel-
dend geprégt wurde von der von der BDLI .- Geschéftsstelle organisierten und durchfihrten
deutschen Gemeinschaftsbeteiligung am 34. Aérosalon in Paris-Le Bourget im Juni 1981
sowie der Vorbereitung der 14. Internationaen Luftfahrtausstellung (ILA) in Hannover.
Daneben wurden weitere Ausstellungen von der BDLI-Geschéftsstelle besucht bzw. be-
schickt zum Teil auch im Rahmen des Audandsmesseprogramms der Bundesregierung.
Die Aktivitdten des BDLI-Arbetsbereichs ,, Messen und Ausstdlungen® haben weiter aur-
genommen. Dazu gehdrt auch der Gemeinschaftsstand auf der Farnborough Air Show
1982. Die von hritischer Sate zur Verfigung gestellte Ausstellungsflache wurde weit G-
berzeichnet — ein Ausdruck der expangver gewordenen Politik der deutschen Luft- und
Raumfahrtindudirie - und eswar dann Sache des BDLI eine befriedigende L 6sung herbei-
zuftihren.

Bundeskanzler Helmut Schmidt er 6ffnet dielLA '82

Zur Vorbereitung der ILA des Jahres 1982 (18. bis 25. Mai) wurde der BDLI abermals
gemeinsam mit der Mese AG in vielen Regionen der Wt aktiv. Dieses unterstiitzende
,salesdrive’ hat in der ILA *82 saine Friichte getragen. Die Ausstellung wurde von Bur-
deskanzler Helmut Schmidt ertffnet. Den Verangtdtern der ILA, BDLI und Deutsche
Messe- und Ausstdlungs-AG gelang es, das ,, I nternationale Hubschrauberforum Biicke-
burg‘ indie LA einzubeziehen, wobe das Forum 1982 auf Wunsch desBDLI um enen
zivilen Tell erweitert wurde. Die zugehérige Hardwareausstellung it Bestanditell der ILA
auf dem Hughafen Hannover. Das Hubschrauberforum wird verangtatet vom Hubschrau
berzentrum Buickeburg in Zusammenarbeit mit dem BDLI, mit der Deutschen Gesdllschaft
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fur Wehrtechnik und der deutschen Messe- und Ausstellungs AG. Das Schwerpunktthema
Hubschrauber auf der ILA wurde erweitert durch die Betelligung der Helicopter Associati-
on Internationa (HAI) und der European Helicopter Association (EHA) und anderer Orge
nisationen. Der Ausstellungsschwerpunkt ,, Wehrtechnik® erhielt zur ILA 82 einen neuen
Akzent: In Verbindung mit der ILA fand vom 18. bis 20. Ma 1982 im Messegdandein
Hannover die ,, International Defence Electronics Expo '82 (IDEE) Hatt; Verandtater war
die Cahners Exposition Group. Trotz der ungiinstigen weltwirtschaftlichen Rahmenbedin-
gungen wurde das Ergebnis der ILA von den Ausstdlern aus 20 Landern noch a's befriedi-
gend bezeichnet. Begleitet wurde die ILA und auch das Hubschrauberforum in Biickeburg
und die IDEE auf dem Messegelénde vom zum Tell massiven Protesten aus der Friedens-
bewegung.

Band 33 - 1984

Fazit des Herausgebers aus den Ergebnissen der Redaktionsarbeit im abgelaufenen Jahr zur
Vorbereitung der Ausgabe Nr. 33 igt die Zweiteilung der militérischen und zivilen Nut-
zungsformen mit ihren unterschiedlichen Schicksden. Daba gibt es keine enhetlichen
Trends. Musste an dieser Stelle |etztes Jahr noch das anhdtende Weltwirtschafts- Tief mit
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seinen Folgen fr die Luft- und Raumfahrt beklagt werden, so 1&sst Sch 1983 ene kleine
Verbesserung mit leichten Aufwartstendenzen erkennen; nicht as Sprung zu bemerken
fralich, eher von kleine und setiger Kontinuitét gepragt.

Feststellungen am Rande der Redaktionsarbeit: ¢ In en und demselben Jahr 1983 Uiber-
nimmt die Lufthansa den ersten von 25 bestellten Airbussen des Typs A 310 — wéhrend
Moskau die Produktion des Uberscha lverkehrsflugzeugs TU 144 eingtdlt. Sdlten trat der
Unterschied zwischen Fortschritt und Irrweg so klar zu Tage, Lufthansa hat zur richtigen
Zeit die richtige Entscheidung getroffen. « Beherrschendes Raumfahrtereignis fir Deutsch
land war zweifdllos der erste Raumflug eines Deutschen aus der Bundesrepublik: Ulf Mer-
bold arbeitete ds erster Nichtamerikaner an Bord eines US-Raumfahrzeugs as Nutzlastex-
perteim STS-9/Spacelab 1. « Mehr denn je stimmt in der Allgemeinen L uftfahrt das Wort
»Fliegen ist der teuere Sport der armen Leute, denn steigende Gebiihren, Steuern und
Vers cherungspramien erzeugten einen Sog, von dessen Auswirkungen sich die Flugschu
len (Schilerriickgang seit 1980 etwa 25 bis 30 %) noch nicht erholt haben; Aushildung und
Hiege snd in Gefahr. Augenscheinlicher Huchtweg des Normalbirgers mit Hugambitio-
nen ist das UL -Hiegen, dessen Entwicklung davonstirmt und das Bild der ,, AERO '83in
Friedrichshafen pragte. « Messe-Indikatoren, wie die AERO in Friedrichshafen und die
»Airmec* in Dissddorf vermitteln Hinweise, wo kiinftige Expansonsbereiche der L uft-
fahrt liegen konnen.

So andern sich die Zeiten!

Kurt W. Streit gelt seiner Kolumne ,, Silberstraifen...?* einige Bemerkungen in der Ab-
gcht voran, jenen Skeptikern auf politischer Ebene, die keinen Glauben an die deutsche
Luft- und Raumfahrtindustrie mehr aufbringen wollen Mut zu machen und Anregung zu
geben zu gezidter Invedtition im Rahmen eines beraits exigtierenden Flugzeugprogramms
von epochder Bedeutung und kakulierbarer wirtschaftlicher Perspektive:

Wenn Boeing-Chairman T.A.Wilson hinter vorgehaltener Hand auf einem Empfang

anlasdlich des Pariser Aerosalons 1983 die Verkehrsflugzeug-Familienplanung der eu-
ropaischen AIRBUSINDUSTRIE einen ,, Geniestreich voller unwagbarer Gefahren fir
Boeing”“ bezeichnete, dann muss aus technologischer und weltmarktpolitischer Scht
am Airbus-Programmweit mehr ,, dran sein“ als einige bedeutende Reprasentanten
der dieses langfristig angel egte europaische Industriekonzept auf Entscheidungsebene
mit tragenden Regierungen im Augenblick wahrhaben wollen oder wahrhaben diir -
fen;

und wenn McDonnell Douglas’ Jim Worsham — ebenfalls in Paris und mit Nachdruck
auch in den folgenden Monaten — den Al-Partnerunternehmen und AIRBUS
INDUSTRIE in Toulouse direkt eine langfristige Kooperation in der Verkehrsflugzeug-
entwicklung bis weit Uber das Jahr 2000 hinaus ohne ,, Risk Sharing” — also ohne Ri-
sikoteilung — anbietet, dann haben alle am Airbus-Programm beteiligten Partner
Grund dazu, stolz auf ihr Produkt zu sein .Denn noch vor wenigen Jahren wies MDC
einen solchen Gedanken weit von sich. So @ndern sich die Zeiten.

Nuchtern und langfristig betrachtet geht es um nichts anderes als die Teilung des Ver-
kehr sflugzeug-Weltmar ktes zwi schen Boeing und AIRBUS INDUSTRIE (Al) oder Boe-
ing und McDonnell Douglas (MDC oder Boeing und MDC plus Al. Boeing wird blei-
ben. Aber wer von den beiden zuletzt genannten Verkehrsflugzeughersteller im Jahr
1984 einen Planungsfehler macht, wird nur ein Jahrflinft spater keine Marktchancen
mehr haben.
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...AIRBUSINDUSTRIE besitzt in diesem,, Soorty Game® zweifelsfrel die besseren Kar-
ten — aber nur dann, wenn nach dem griinen Licht zum Baubeginn des 150sitzigen A
320 binnen kurzem auch griines Licht zur Fertigung des neuen TragflUgels fur die Air-
bus-Langstreckenversion TA 11 gegeben wird. Die nur unter dieser Pramisse dem
Weltluftverkehr anbietbare kompl ette Airbus-Familieist in ihrer ékonomischen Effi-
Zienz und technologischer Brillanz unschlagbar. Auf Jahrzehnte hinauswird sie der
deutschen Luftfahrtindustrie und ihrer Airbus-Partnerfirmen als tragfahiges ziviles
Bein zehntausende von Arbeitsplatzen sichern helfen und mittelfristiger mit sehr grof3er
Scherheit zur Programm-Kostendeckung und Ertrag fihren. An die Adresse der hier
beteiligten 6ffentlichen Hande gerichtet ist zu konstatieren: konsequent verfolgt, wird
das Airbus-Programm auf keinen Fall ein Fass ohne Boden fuir den europdaischen Steu-
erzahler werden; inkonsequent betrieben und von Uneinigkeit der Partnerregierungen
getragen wird das Airbus-Programm ein weiteres Beispiel europaischer Unfahigkeit
zur wirtschaftlichen engen Zusammenarbeit zum Milliardengrab a la
EUROCONTROL.

Rezession und knappe Haushaltskassen

Fur Hanns Arnt Vogels, der neuen Vorsitzende der Geschéftsfiihrung der Messerschmitt-
Bolkow-Blohm GmbH, hat die wirtschaftliche Situation der Luft- und Raumfahrtindustrie

mit den geringen Wachstumgraten zwel Griinde: 1. liegen Seim zivilen Bereich in der
Wdtwirtschaftsrezesson mit ihren negativen Auswirkungen auf die Huggesdlschaften

und 2. verhindern im wehrtechnischen Bereich die leeren Gffentlichen Haushaltskassen

wichtige Anschlussprojekte. Dr. Vogels spricht fir seine Firma, ds die bedeutendste Sys-
temfirma,,in unserem Lande* mit 5,7 Mrd. DM oder 44 % am Gesamtumsatz der Branche.
MBB hat seit langem im Rahmen der 6ffentlichen Auftragsvergabe eine Verteilerfunktion
Ubernommen, indem es den Uberwiegenden Teil der Programmumsétze an Unterauftrag-
nehmer weitergibt. Auf diese Weise sind Bestellvolumina jahrlich im Wert von 2,6 Mrd.
DM an tber 10 500 Firmen vergeben worden, die tberwiegend Klein- und Mittelbetriebe
reprasentieren...Nicht unerheblich sind auch die Ruckfltsse der offentlichen Auftrage und
bedingt rickzahlbarer Zuendungen an die 6ffentliche Hand. 55% des Auftragsvolumens
flief3en entweder in Form von Steuer und Sozialabgaben an den 6ffentlichen Haushalt zu-
rick oder sie missen von diesem nicht in Lohner satzlei stungen aufgebracht werden.

Neue Namen in Ministerien

Zum 1. April 1983 wurde Generdleutnant Erhard Eimler, Jahrgang 1930, as Nachfolger
des in den Ruhestand getretenen Generalleutnant Friedrich Obleser Inspekteur der Luft-
waffe. Im Bundesminigterium fir Wirtschaft wird ds Leter der Unterabteilung IV A |, In-
dustridle Grundsatzfragen, AulZenwirtschaftsfragen der Industrie, Industrielle K ooperati-
on, Elektroindudtrie und Luft- und Raumfahrtindustrie® Minigeridrat Dieter Wolf ausge-
wiesen. Zu seiner Unterabteilung zéhlt das Referat IV A 5, Luftfahrt und Raumfahrtin-
dudtrié’ mit seinem neuen Leter Minigeridrat Dr. Joachim Jahnke.

Ausden Kalenderbléttern 1984:

Richard von Weizsicker wird 6. Bundesprasident. In der Offentlichkeit ist
die Hick-Spendenaffare Dauerthema; Wirtschaftsminister Otto Graf
Lambsdorff muss zurticktreten, Nachfolger wird Martin Bangemann.
Ricktritt  Bundestagsprésident Rainer Barzel, Nachfolger wird Philip.
Jenninger. Im Januar 2,5 Mio. Arbeitdose (10,2%). Gewerkschaften
streiken im langsten Arbeitskampf der Bundesrepublik fir den Einstieg in
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die 35-Stunden-Woche bei vollem Lohnausgleich. Am 1. Juli wird fir die
Metallindustrie eine Regelarbeitszeit von 38,5 Stunden ab 1. April 1985
vereinbart; andere Branchen schlief3en sich an. Die standige Vertretung
der Bundesrepublik in der DDR erféhrt zunehmenden Zulauf von DDR-
Fllchtlingen; sie wird vortibergehend geschlossen; ebenso die mit Fliicht-
lingen Uberfullte Deutsche Botschaft in Prag. Abbau der letzten Selbst-
schussanlagen durch die DDR.

Giftgaskatastrophe im indischen Bhopal mit Gber 2000 Toten und 200
000 Verletzten.. Olympische Winterspidle in Sargjevo. Olympische
Sommerspiele in Los Angeles; alle Ostblockstaaten, ausgenommen Ru-
manien, bleiben fern. Apple bringt den Macintosh-Computer auf den
Markt, IBM den Megabit RAM-Chip und den PC-AT; optische Platten-
speicher werden erfunden. Erste erfolgreiche Operation an einem Fotusin
den USA. Die Eigenschaften des , genetischen Fingerabdrucks® werden
erkannt. Der Vertrag Uber die Riickgabe von Hongkong an China im Jahr
1997 wird zwischen Grof3britannien und China ausgehandelt. Der russi-
sche Parteichef Andropow stirbt; ihm folgt Konstantin Tschernenko.

200 Jahre L uftsport in Deutschland

Der Deutsche Aero-Club erinnert 1983 an den ersten Ballonaufstieg im Jahre 1783 und
feerte auf der AERO ’83 in Friedrichshafen diesen 200. Geburtstag von L uftfahrt und
Luftsport. Auf der Hauptversammlung des DAeC im Oktober 1983 wéhlten die Delegier-
ten der 11 Landesverbande den friiheren Vorstandsvorsitzenden der Deutschen Lufthansa
AG, Dr. Herbert Culmann, zum neuen Présidenten; er folgt Georg Britting nach sechgéh
riger Amtszait.

BDLI-Prasdium

Zum 1. Januar 1984 trat Dr. Erngt Zimmermann, Vorstzender der Geschéftsfiihrung der
MTU Motoren+ und TurbinentUnion GmbH, sein Amt as Présdent desBDLI an. Vizepré
sdenten snd Dr.-Ing. Bernhard Schmidt/Dornier, Horst Schiitzendtibel/Teldix und Dr.
Hanns At Voge SMBB; dem Préasdium gehort ferner Erngt- Georg Pantel/MBB an. Der
Bericht des BDLI geht abermals ausfihrlich auf geéinderte Strukturen der Industrie und auf
die Stuation des 6ffentlichen Auftraggebers mit seinen Auswirkungen auf die Industrie

und somit auch auf den Verband ein. Im Rahmen der Ausristungsindudtrie, Seistim

BDLI in der Herstellergruppe 111 ,, Ausriistung” présent, wurde eine Neuorientierung abge-
schlossen. Im Rahmen des Verbandes wurde eine sehr intengve Fachausschussarbeit mit
diversen Arbeitsgruppen aufgenommen, die von Karl Heinz Gehring im Verband betreut
werden. Ihm obliegt auch die Betreuung des Fachausschusses Raumfahrt mit dem Arbets-
kreis Raumfahrt BDLI/DFVLR, der die Kommission fir Raumfahrttechnik abloste. Der
REUSS vermittet abermas Organigramme der BDLI.Geschéftsstelle und der Organisation
der Fachausschiisse, Arbeitsgruppen und —kreise.

Band 34 — 1985

In leicht gednderter Gestaltung présentiert sich der 34. REUSS auf 630 Seiten mit Uber
3000 Firmen, Organisationen bzw. Sachwortern und Uber 4500 Namen im Personenver-
zeichnis. Esig ein weiteres Kgpitel hinzugekommen ,, Verteidigung und Wirtschaft”; kein
neues Kapitd im inhatlichen Sinn, denn dem Verteidigungsbereich waren schon bisher
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Daten und Breite grofReren Umfangs gewidmet, aber doch eine Neuheit insofern, asdie
Dargtdlung in der Breite und Tiefe gewachsen ist. Der Herausgeber dankt Generdleutnant
Eimler, dem Inspekteur der Luftwaffe, der daflir gesorgt hat, dass mit diesem Kapited mog-
licherweise der Grundstein zu einem kontinuierlichen ,, Jahresbericht der Luftwaffe’ gelegt
wurde.

Auf Uber 20 Saiten ist im REUSS dles aktuelle Uber die Lufthansa nachzulesen. Jewells
wird aus dem Bericht des Vorstandes ausfiihrlich und der Beitrag des Vorstandsvorgtzen:
der auf der Hauptversammlung zitiert. So baut Sch eine llickenlose und in dieser Form
enmaige Geschichte der Deutschen Lufthansa AG auf.

Die Luft- und Raumfahrtszene hat sich deutlich aufgehellt; Daten und Fakten des 85er-
Jahrbuchs spiegeln diese Entwicklung wider. Abgesehen von einem waterhin verhdte-
nem Klimabe der Allgemenen Luftfahrt entwicket dieses Jahr formlich Durchbruchcher
rakter: Nach dem Beschluss des Bundeskabinetts vom 22. Februar 1984, der die —wohl-
gemerkt riickzahlbaren — Forderzuschiisse fir den deutschen Anteil am Airbus A 320 end-
gultig fixierte, ehen nunmehr bis 1990 etwa 1,5 Mrd. DM zur Verfiigung...kluge Investi-
tionen in ene auf Innovationen angewiesene Volkswirtschaft.

Startber ait

Aus der Jahreskolumne von Kurt W. Streit wird ein zuriickliegendes Problem im Airbus-
Programm deutlich. Nur durch die rasche Verflgbarkeit der ,,auf Hade" produzierten
Hugzeuge A 300 und A 310 konnten spektakulére Lieferanfragen beantwortet werden.
Optimismusigt angezeigt! Den Regierungen aber, die auf européischer Ebene das finan
zielle Risko der Airbus-Produktion wahrend der weltweiten Absatzkrise wesentlich mitge-
tragen haben, gebiihrt Dank. Ob dieses zusammenwirken ohne die sténdige Présenz des
jedem poalitischen Kréftespiel gewachsenen Aufschtsratsvorsitzender von Airbus Indust-
rienin Toulouse, Dr. Franz Josef Strauf3, moglich gewesen wéare, mag dahingestellt blei-
ben.

Strait hebot in seiner Kolumne die Diversfikationgpolitik der Luft- und Raumfahrtindudtrie
hervor, die Frichte trégt: Der unter Federfiihrung von MBB gemeinsam mit AEG, Siemens
und Thyssen-Henschd entwickdte, Transrgpid* fuhr Weltrekord; entwickelt von MBB
wird bel Bremerhaven die grofde Einblatt- Windkraftanlage in Betrieb genommen; die von
Dornier entwicke ten Webeautomaten sind weiterhin weltweit fihrend und der neuen, e-
benfdls von Dornier entwickelten Medizintechnologie zur schmerzlosen Zertrimmerung
von Nieren- und Gallensteinen steht hohes Umsatzwachstum ins Haus. Und Startbereit ist
der von Prof. Claudius Dornier jr. entwickelte und bel der Lufthansain der Hamburger
Weft fertig gestellte Prototyp des Amphibiuims,, SeaStar” hat die ersten Starts von Land
und Wasser absolviert. Schliefdich werden auf européischer Ebene die Weichen fir den
»Jager 90" gestellt — so hofft Streit.

Und Kurt W. Streit erinnern an den kleinen aber feinen Industriezweig der Segdl- und Mo-
torflugzeugherstdller. In diesem Bereich konnte das zur Grob- Gruppe gehdrende Fug-
zeugbaunternehmen in Maities bei Minddheim zum Jahresausklang 1984 mit einer Bestel-
lung von 100 Segelflugzeugen des Doppelsitzers Grob G 103 im Wert von 7 Mio. DM den
groi¥en Segdflugzeug- Einzel auftrag nach 1945 verbuchen. Bestdller it die Royd Air
Force in Grof3ritannien.
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,» Brillante Lage aber brisante Zukunft der L ufthansa’

Streit zitiert in seiner Kolumne ,, Startbereit” einen Insder nach dessen Urtell die augen
blickliche Stuation der Deutschen Lufthansa AG ,, brillant*, ihre Zukunft indessen ,, bri-

sant” sal. Letzteres nicht zuletzt auch wegen des sich abzeichnenden Tarifverfallsin Euro-
pa. Streit rechnet damit, dass der wirtschaftlichen Gesamtlage entsprechend auch die
Lufthansa auf ein erfolgreiches Geschaftgahr 1984 zurtickblicken kann. Die Nachfrage bei
Passagieren und Fracht stieg Uberproportional. Kapazitatsengpésse machten sich be-
merkbar und zwangen dazu, von der in friheren Jahren Kosten sparenden antizyklischen
zu kostenintensiven zyklischen Flottenbeschaffung tberzugehen. Um die weitere Teilpriva-
tisierung des Unternehmens kam es zu politischen Auseinander setzungen auf nicht Uber-
zeugender Argumentationsgrundlage, die noch anhalten. Die urspringlich fir 1984 ge-
plante Kapitalaufstockung wurde ver schoben, ein Streik des Bordper sonal s konnte knapp

vermieden werden.

Aus den Tagebuchblattern 1985:

Dr. Ernst Zimmermann, Prasident des BDLI und Vorstandsvorsitzender
MTU wird am 1.2. ermordet. Weltwirtschaftsgipfel in Bonn (mit geschei-
tertem Bombenattentat auf den BDLI in Bonn)

Die Arbeitslosigkeit erreicht mit 2,6 Mio. den héchsten Stand in der Ge-
schichte der Bundesrepublik. Stahlfusion zwischen Krupp/Essen und
Klockner/Duisburg. . Deutsche Gerichte verhangen Hochststrafen fir
RAFTerroristen. Friedrich Flick verkauft seinen Konzerns fir 5 Mrd.
DM an die Deutsche Bank. Grofl3demonstrationen im bayerischen Wa-
ckersdorf. Daimler-Benz Ubernimmt AEG. Boris Becker gewinnt 17-
jahrig Wimbledon. K.v.Klitzing erhdlt den Physiknobelpreis.

Mit 520 Toten erlebt Japan den schwersten Absturzunfall in der G-
schichte der Luftfahrt. Das Wrack der 1912 gesunkenen Titanic wird ge-
funden. neuer Parteichef der KPdSU wird Michail Gorbatschow als Nach-
folger des verstorbenen Tschernenko; Gromyko wird Staatsoberhaupt der
UdSSR.

Im Bericht des Vorstandes der Lufthansa Uber das Geschéftgahr 1983 (der Bericht des
dem jewelligen REUSS vorangegangenen Jahres liegt regemédig bel Redaktionsschluss
noch nicht vor; satt dessen gibt es jewells eine Kurzfassung ,, L ufthansa auf einen Blick™)
wird auf ein gutes Jahr zuriickgesehen. Es gibt eine Dividende von 7 % und auf die Mitar-
beiter wird eine Ergebnisbeteiligung von 20 Mio. DM ausgeschiittet womit das Engage-
ment der Mitarbeiter ds Voraussetzung fur den Erfolg belohnt wird. 1983 zeigten Sch ers-
te Anzeichen der lang erwarteten Erholung der Weltwirtschaft; die Senkung des Rohél-
preises um knapp 15 % fuhrte zu einer Senkung der Produktionskosten, einer Stérkung der
Kaufkraft und einem Abbau von Lestungshilanz- Defiziten 6limportierender Lander. Drel
Ziele hatte sch die Lufthansa gesatzt: 1. die Kapazitdtsaud astung wurde erhéht, 2. wurde
das Frachtgeschéft deutlich ausgeweitet und 3. war und bleibt eine zuriickhatende Preispo-
litik trotz steigender Kosten (die Inlandstarife sind sait 1982 konstant und zum 1.4.1984 im
Durchschnitt nur um 3% angehoben worden). Wichtiggte Investitionsentschei dung von
srategischer Bedeutung fur die 90er-Jahre wird der Einsatz der Boeing-727-Flotte sain.
Aktudl it Staatssekretér aD. Heinz Ruhnau Vorgtzer des Vorstandes, dem ferner Dipl.-
Ing. Reinhardt Abraham, Dr. Glinter Becher, Franz Beckmann, Gerhard Frilhe und die
Flugkapitane Werner Utter und Gaebel angehdren.

Lufthansa setzt auf Berlin

Die 31. Hauptversammliung der Lufthansafand am 16. Juli 1984 in Berlin statt und der
Vorgtandsvorsitzende driickte seine Uberzeugung aus ,, Eswird der Tag kommen, an dem
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wir wieder in ein ungeteiltes Berlin fliegen.” NatUrlich wisse man, dass die L ufthansa auf
Grund des besonderen Status von Berlin und der Verantwortung der Vier Méchte fir den
Zugang von und nach Berlin nicht mdglich sa. Das dirfe aber nicht dazu fiihren, unseren
Angpruch aufzugeben. Und auch deshdb habe man sich entschlossen, die HV der Lufthan-
sazum ersten Ma nach dem Ende des zweiten Wdtkriegesin Berlin attfinden zu lassen.
Ruhnau berichtete, dass er mit einem Kollegen Eser im Frihjahr 1984 die Generddirektion

der DDR-HuggedIschaft Interflug besucht habe. ,,Darliber gab es hier und dort etwas
Aufregung. Wir unter halten gut Kontakte zu allen Luftver kehr sgesellschaften...Esist aber
offensichtlich immer noch etwas besonderes, wenn Deutsche Deutsche besuchen. Wir ha-
ben uns vorgenommen, die Beziehungen und die Zusammenarbeit zwischen Interflug und
der Lufthansa zu normalisieren, so weit das die Grenzen, die durch andere gezogen wer-
den, zulassen.” Zwischen Lufthansaund Interflug wurde ein Interlinesbkommen unter-
schrieben und zur Leipziger Messe 1984 erfolgte der erste Linienflugbetrieb nach Leipzig.

Konsolidierung des M BB-Konzerns

Im weiteren Vollzug des fusonierten Unternenmens MBB hat sich die Gesdllschafterstruk-
tur abermds gedndert. Die korrigierten Daten: Fides Industrie- Betelligungs-GmbH 25 %,
Bayerische-Hamburgische Betelligungsgesellschaft mbH 34,55%, ABM Betelligungsge-
sellschaft mbH 25%, Freistaat Bayern 7,02%, Willy und Lilly Messerschmitt- Stiftung
6,75%, Dr. Ludwig Bolkow 1%, Familie Blohm 0,68%. Die Geschéftsfihrung wird mit
den Aufgabenfeldern genannt: Dr. Hanns At VVogels (V orsitzender), Sepp Hort (stellver-
tretender Vorsitzender), Dr. Johannes Broschwitz (Wirtschaft), Ulrich Jacubowski (Ar-
batsdirektor), Johann Schéffler (Leter Unternehmensbereich Transport- und Verkethrs
flugzeuge), Dr. Carl Peter Fichtmller (Leiter Unternehmensbereich Hubschrauber und
Flugzeuge), Dr. Othmar Heise (Leter des Unternehmenshereichs Raumfahrt), Glnther
Kuhlo (Leiter Unternehmensbereich Wehrtechnik).Leitende MBB-Mitarbeiter in europé-
schen SpartengesdlIschaften snd Hans-Joachim Klgpperich/Panavia Aircraft GmbH, Rolf
Siebert/Deutsche Airbus GmbH, Jean Roder/Airbus Industrie, Ludwig Kath-
rein/Euromissile

Der Leter der Unternehmensgruppe Raumfahrt MBB-ERNO in Bremen ist Dr. Othmar
Heise, sein Stdlvertreter ist Hans E.W.Hoffmann. Die Standortleitung Ottobrunn hat Erngt
Hogenauer und Klaus Berge it Standortleiter Bremen. Unter Johann Schéffler ds Leiter
Unternehmensgruppe Transport-und Verkehrsflugzeuge werden in Hamburg genannt: Au-
gust Ackersmann, Dr. Hans E. Birke, Herbert FHlosdorff, Hans-Ulrich Haensd, Hang6rg
Krénzle und Hartmut Mehdorn.

Vom BWB zum BDLI

Sait Ma 1984 stelt sich die Geschéftsfuhrung des BDLI in gednderter Form dar. Présdi-
ageschéftsfuhrer ist Dr. jur. Otto Greve, Geschéftsfiihrer nach wie vor is Arno L.
Schmitz. Greve war von Oktober 1975 bis April 1984 Président des Bundesamtes flr
Wehrtechnik (BWB) in Kaoblenz, dort wurde sein Nachfolger Dr. Heinz Glaser.

Im Beirat trat fUr Dr. Bernhard Schmidt Dr. Manfred Fischer, Vorstzer des Vorstandes
der Dornier GmbH , ein. Die Dornier-Gruppe nennt in den Geschéftsfiihrungen neuen Na-
men. Neben Dr. Fischer snd Geschéftsfiihrer der Dornier GmbH Dipl.-Ing. Hans Ambos,
Rainer Hainich, Werner Kresin, Dr.-Ing. Fritz Mader und Dipl.-Ing. Karl-Wilhdm Schifer.
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FUr die Dornier Reparaturwerft GmbH sind verantwortlich Rainer Hainich, Dr. Konrad
Liessmann und Dieter Stenner. Dr. Rudolf Alberti, Dr. Hemut Ulke und Eugen K. Watter
snd die Geschéftsfuhrer der Dornier Systern GmbH. Daneben nennt der REUSS die Clau-
dius Dornier Seastar GmbH & Co KG in Immenstaad mit Prof. Dr. Claudius Dornier jr. ds
Geschéftsfuhrer.

Europaische Raumfahrt wohin?

In ener Kolumne hinterfragt Dr.-Ing. Heribert Kuczera, Lehrstuhl fur Raumfahrttechnik
der TU Minchen die Hoffnungen im Zusammenhang mit dem ersten Hug von Spacelab
vom November 1983. Spacel ab habe mit seainem modularen Aufbau gezeigt, dass material-
bi owissenschaftlichen und vielen anderen Experimenten durch die Anwesenheit eines
Nutzlastexperten an Bord sehr vid flexibler und effektiver gehandhabt werden kann, as
diesin einer unbemannten Station moglich wére. Gleichzeitig werde aber von kritischer
Saite hinterfragt, ob derart hohe Aufwendungen gerechtfertigt seien, wenn durch die,, Ta-
xiflige* im Shuttle zwar das wissenschaftliche Ergebnis garantiert, eine dartiber hinausge-
hende Nutzung auf Grund amerikanischer Einschrénkungen jedoch weitestgehend ausge-
schlossen s4i.

Kann der Luftsport Uberleben?

Aus dem Bericht des DAeC: Der Luftsport ist gepragt von wachsenden Kosten —beim
Flugbetrieb kam die durch die Besteuerung verursachten zuséizliche Verteuerung der
Hugbetriebsstoffe voll zum Tragen -, von den in Uberlegung befindlichen bzw. bereits
rediserten Abgaben und Gebiihrenerhthungen sowie von der dem ModelIflugsport wei-
terhin versagten Gemeinnlitzigkeit. Erste Auswirkungen auf die Mitgliederentwicklung
sind spurbar. Die friher Gbliche mehrprozentigen Steigerungsraten sind auf null zuriickge-

Eshat sich gezeigt, dass die Zahl der im Luftsport verwendeten Motorflugzeuge der Klasse
E, enmotorig bis 2000 kg Abfluggewicht, zurlickgegangen ig. In sarkerem Ma3efid die
Zahl der Motorflugstarts und der FHugstunden. Es zeigt Sich auch, dass— wegen der
sprunghaft angestiegenen Hugbetriebskosten— immer mehr Piloten mit PPL-A nur noch
fur die fUr die Scheinerhdtung notwendigen Mindeststundenzahl und die Mindestzahl an
Starts ausfiihren. Vor dieser Entwicklung hat der DAeC mehrfach gewarnt, well sch hier-
aus langfristig negative Auswirkungen auf die Flugsicherheit und damit auf die Unfalzah-

len ergeben konnen.

Be den Motorseglern ist dagegen eine verstérkt steigende Tendenz zu verzeichnen. Au-
[3erdem haben 1500 Piloten . fast durchweg PPL-1nhaber — bei DAeC den Befahigungs-
nachwels zum Fihren von aerodynamisch gesteuerten UL - Flugzeugen erworben. Mogli-
cherwese it dies auch dadurch beainflusst, dass Motorflieger zu einem gewissen Tell auf
kogtenglingtigere L uftsportarten ausweichen. Positiv blieb bisher die Entwicklung im Se-
gdflug. Be inggesamt seigender Zahl an Segelflugzeugen erhdhte sch weiterhin der An
teil an modernen, aus Fasarverbundwerkstoffen gefertigten Typen.

Band 35 — 1986

Was 1951 mit dem ersten Jahrbuch im Oktavheftformat begann — ,, Luftfahrt” war gleich-
bedeutend mit Segdflug — deckt heute dle Gebiete ab, in die der hochkarétige Bereich
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»LUuft- und Raumfahrt* hineingewachsen ist. Sait 1963 trégt das Jahrbuch die Raumfahrt

im Tite — aber fr lange Zeit beherrschten nur zwel Weltméchte dieses Gebiet, amerikani-

sche und russische Aktivitéten im Mittelpunkt. Dich die européische Raumfahrt holte auf.

Die Erfolge mit der D-1-Mission, die Leisungen der ARIANE verdréngen keineswegs die
Luftfahrtfakten. Der Airbus holt im Markt auf. Nach dem schon einige Zeit zurtickliegende
Grofauftrag der PanAm runde die Lufthansa das Bild mit ener vidbeachteten Grof3estel-

lung Uber 50 Airbusse A 320 und A 300-600. Kaum vorstellbar ware dieses positive Fazit
ohne eine Personlichkeit, deren Rolle als Promotor der gesamten Luftfahrtszene auch we-
niger Eingeweihten immer deutlicher wird: Franz Josef Straul. Seine Handschrift reicht
vom Luftverkehr Uber die Industrie bis hin zur Umbesetzung in Spitzenpositionen, wie das
Beispiel Johann Schéffler (Airbus) zeigt.

In seinem Gedetwort hebt der Herausgeber dann die Firmentibernahmen hervor, die das

Jahr 1985 spektakuldr prégten. MTU und Dornier kamen unter die Fittiche von Daimler-
Benz, weitere Beteiligungen vergleichbarer Art zeichneten sich zum Jahresende ab. Es
bleibt einstweilen der Fantasie Uberlassen, welches Potenzial an Hochtechnologie sich aus
diesen Verbindungen entwickeln wird. Schliefdich weist der Herausgeber noch darauf hin,
dass 1984 das beste Jahr in der Firmengeschichte der Lufthansa gewesen sai. Und der

Boom im Luftverkehr habe aul3erdem den deutschen Hugh&fen mit Gber 1 Million Hug-
zeugbewegungen ein Rekordergebnis beschert. Und schlieldich konnte sogar dem L uft-

gport, und hier vor alem dem gebeutelten Motorflug, neue Impulse weiterhefen.

Steigflug

Kolumnist Kurt W. Streit zahlt die Fakten auf, die zur Uberschrift , Steigflug” als Motte fiir
das abgel aufene Jahr 1985 fuhrten: « Abschluss des komplizierten, aber langfristig sicher
tragféhiges Vertragswerk zur Einfihrung der Airbus-Muster A 300-B4 und A 310-200 bei
der PanAm; « Plaizierung des sait langem erwarteten Grof3auftrag der Lufthansa zur Liefe-
rung von A-320- Hugzeugen flr die zum Ende des Jahrzehnts angtehende Ablosung der
Boeing 727-200-Hotte; « in diesem Zusammenhang wird auf die Dringlichkealt der Abs-
cherung des Familienprogramms  hingewiesen, die die viermotorige Langstreckenversion
TA-11 (A 330) und die zweimotorige TA 9 umfasst; » der ohne Mitwirkung von Frark-
reich durchgezogene Beschluss zur Entwicklung des,, J&ger 90 brachte Erleichterung bel
adlen beteiligten Regierungen und Unternehmen; » esware vermessen die Erfolgsaussich-
ten des europdischen Ariane- Raumfahrtprogramms wegen eines einzigen im Jahr 1985
erlittenen Missgeschicks infrage zu stdllen und Arianespace verflgte bis zum Oktober
1985 uber einen Auftragsbestand von rd. 2,7 Mrd. DM fur den Start von nicht weniger as
32 Satdlliten; « die Luftverkehrsentwicklung in der Bundesrepublik stand wie weltweit im
Zeichen eines nun schon 24 Monate anhatenden Nachfrageschubs, er sdlt dle Erwartun
gen in den Schatten und 1&sst sowohl fir den Linient as auch fir den Charter- und Regio-
nalverkehr sehr gute Ergebnisse erwarten.

In der ,, Steigflug-Kolumne“ werden noch einige Problemfelder angeschnitten: « Pardld

zur steigenden Nachfrage wéachst der aus der Dollarstérke resultierende Konkurrerzdruck
Uber dem Nordatlantik, gestiitzt auf zéhe Verhandlungen um Verkehrsrechte fir den reti-
onden Carrier (sprich Lufthansa), aber auch die Gefahr von Ertragseinbriichen in Europa
angesichts spurbarer Tarif- Liberaliserungstendenzen auf politischem Parkett in London
und Briussdl. Und aus der Fiille der Dinge, die sonst noch so diskutiert wurden, nennt Streit
den Gedanken das L uftfahrt-Bundesamt zu einer Bundesangtdt fur Luftfahrt mit einem
Présidenten an der Spitze aufzuwerten und die Idee, das Bundesverkehraminigerium mit
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enem Staatssekretér fur Luftfahrt zu stérken, evtl. mit enem,,One-Dallar-Man* wie schon
ma im Verteidigungsministerium praktiziert [ob Sireit daan Dr. Herbert Culman, dem
vormaligen Vorgandsvorsitzender der Deutschen Lufthansa AG dachte?]

Ausden Kalenderbléttern 1986:

Reaktorunfall (GAU) am 26. April in Tschernobyl bei Kiew fihrt zu
Strahlenbel astungen auch in der Bundesrepublik. Auferordentlich negati-
ve Arbeitsmarktbilanz fur 1985: 2,3 Mio. Arbeitslose (9,3%). Das Bun-
desumweltministerium wird errichtet. Die RAF ermordet im Juli den A-
tomphysiker und Siemens-Manager Kurt Beckurts und seinen Fahrer und
im Oktober den Diplomaten Gerold von Braunmiihl. Die Bundesrepublik
und die DDR schlieRen ein Kulturabkommen. COMPAQ fihrt noch vor
IBM den INTEL-Mikroprozessor 80386 ein. Die amerikanische Raum
fahrt erleidet mit der Explosion des Space Shuttle CHALLENGER mit
seiner siebenkdpfigen Besatzung am 28. Januar den bisher empfindlichs-
ten Rickschlag. Das gesamte amerikanische Raumfahrtprogramm mit
weiteren 49 geplanten Missionen wird verschoben. Derweil fliegt die
Raumsonde VOY AGER 2 am Uranus vorbei und die Russen schief3en mit
der MIR die erste stdndig bemannte Raumstation in eine Erdumlaufbahn.

Industriestr ukturen andern sich

Die Ubernahme von Dornier durch Daimler-Benz schiagt sich im REUSS insbesondere
dadurch nieder, dass Edzard Reuter, der Vorstandsvorsitzender von Daimler-Benz dsVor-
dtzender des Aufsichtsrats der Dornier GmbH gefihrt wird, dem aul3erdem aus der Fami-
lie noch Claudius Dornier jr. und Silvius Dornier angehdren. Bet MTU hat Dr. Hans Din-
ger nach der Ermordung von Dr. Erngt Zimmermann den Vorstz Uber die Geschéftsfuh-

rung tbernommen.

Die Ermordung des Vorsitzen der Geschéftsfiihrung der MTU Motoren und Turbinen
Union Mnchen GmbH und Présidenten des BDLI, Dr. Erngt Zimmermann, am 1. Februar
1985 in seiner Wohnung in Gauting, hatte zwangdaufig eine Anderung in den Organen

des BDLI zur Folge. Amtierender Prasident wurde der bisherige 1. Stellvertreter Dr. Hanns
Armt Vogds. Dr. Zimmermann, Présdent seit dem 1. Januar 1984, hatte, so ist dem Be-
richt ,Aus der Arbeit der Organe des BDLI* zu entnehmen, auf der Mitgliederversamm-
lung 1984 den Vollzug der am 2.3.1982 neuen Satzung gemeldet insbesondere war erst-
mals eine Nachwahl fir die durch Los ausgeschiedenen Beratsmitglieder erforderlich. Die
Amtsperiode Zimmermanns sollte bis Ende 1986 dauern. Dr. Zimmermann erhidt ein
Mehrheitsvotum fir seinen Vorschlag, wonach die Verbandsarbeit und ihre wirtschaftli-
chen Voraussetzungen in gegensaitiger Abhéngigkeit stehen und einer soliden und gesi-
cherten Finanzbasis bedUirfen. Letztmalig présdierte Dr. Zimmermann im Beirat am 15.
November 1984. Danach wurden die Entscheidungsgremien in ihrer Funktion durch die
Ermordung des Prés denten sowie durch Persona diskussionen und —entscheidungen bel
Mitgliedsfirmen des Verbandes beeintrachtigt. Dadurch konnte der amtierende Président
erst zum 13. Juni 1985 zu einer neuen Beiratstzung einladen. Der Beirat setzte ein Techr
nologie- Steuer-Gremium en: Dipl.-Ing. H. Flohsdorff, MBB (Vorstzer) fir den Bereich
Grol¥lugzeuge und Drehfllgler; Dipl.-Ing.Karl Busch, VDO (Stelvertretender VVorsitzer)
fr den Bereich Ausristung; Dr.-Ing. W. Hellmann, MTU fir den Bereich Triebwerke; Dr.
H. Ulke, Dornier System fur den Bereich Kleinflugzeuge und K. Sartorius, Arbed Saarstahl
fur den Bereich Werkstoffe. Hauptaufgabe des Gremiums it die Aufgtellung eines For-
schungsprogramms fUr die Zivilluftfahrt, welches einen Zeitraum von 15 Jahren abdeckt.
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ILA in Hannover

Der REUSS '’ 86 hat ein eigenes Kapitd ILA in dem auch ein Blick auf die frihe Geschich
te dieser Ausstdllung gegeben wird: auf die ILA 1909 der ersten Internationalen Luftschiff-
fahrt-Ausstdlung in Frankfurt am Main und auf die 2. ILA 1928 in Berlin.

Fir die Organisation der ILA in Hannover zeichnen verantwortlich im Bereich des BDLI
der Gechéftsfiihrer Arno L. Schmitz mit Ass. Rolf H. Neumann und im Bereich der Deut-
schen Messe- und Ausstdlungs AG, Hannover, das Mitglied des Vorstandes Hubert H.
Lange mit dem Projektleiter Michadl Schneider und dem Projektbiro ILA Besatrice Han-
gen-Fiding.

L uftsport und Umwelt

Vehement setzt Sch DAeC-Président Dr. Herbert Culmann in seiner Jahreskolumne ,, Zur
Lage der Luft- und Raumfahrt* mit der aktuellen Situation der Sportfliegerel auseinander:

Ihr bl&st der Wind ins Gesicht in mancherlei Gestalt...In der Modewelt der Bio- und
Okologen sind wir in einer Ecke geraten, aus der wir heraus miissen. Umweltschutz
recht verstanden bejahen wir — gegen den Missbrauch von Idee und Ziel setzten wir
uns zur Wehr. Von dem,, Larm” , den die Luftstrémung an einem motorlosen Segel-
flugzeug erzeugt, sich belastigt zu fihlen, beweist einen pathol ogischen Grad von
Sensibilitat, der nicht zum Mal3stab gemacht werden kann. Aber die Gesellschaft
zeigt mehr Zuge zur Selbstaufgabe, wenn sie demnéchst das Lachen ihrer Kinder als
Larm verurteilt.

Es soll nichts verniedlicht werden. Gelegentlich ist Fliegen mit Gerausch verbunden,
wobei der Luftsport doch eigentlich eine gute Note bekommen miisste. Wir bekennen
unsin den Grenzen des Machbaren auch zum Larmschutz — siehe UL-Fliegen, das
ab 1. Januar 1986 um 5 dB leiser werden wird (und dasist eine ganze Menge)!)

Sattsam bekannt und doch nicht zu unterdriicken ist das Thema Mineral 6l steuer. Ei-
nen ver schwindenden Bruchteil der Gesamtmenge von 3,3 Milliarden Liter Luftfahrt-
treibstoff konsumiert die Allgemeine Luftfahrt. Und nur sie mit einem Anteil von
weniger als 1% (!) zahlt dafir Steuer. VVon den abenteuerlichen Rechenoperationen
zur Ermittlung des steuerbaren Verbrauchs bel grenzilber schreitendem Fliegen weil3
der Finanzminister wahrscheinlich Nichts. Was diese Steuer dem Staat bringt, frisst
die Verwaltung daftr mit Scherheit auf...Die Rechtfertigung der Mineral 6l steuer
liegt in der Forderung nach Deckung der Wegekosten durch die Nutzer. Dabei ist die
Luftfahrt wohl der einzige Verkehrsaweig, der seine Wegekosten tiber mannigfache
Abgaben und Gebuihren zu 100% deckt...

Der Motorflug entartet zum Luxusgut. Exorbitante Anschaffungskosten fir im Grun-
de technisch veraltetes Gerat addieren sich zu unvertretbaren Betriebskosten. Darum
unsere Forderung nach dem neuen, leichten ,, Basisflugzeug“ , tauglich fir Schulung
und sportlichen Vereinsbetrieb. Das Know how ist hier zu Lande der Kunststoffzel-
lenbau, der Stand der Entwicklung legal Mogas-tauglicher Fliegermotoren, muss das
moglich machen. Das LBA will mitspielen — dem erfolgreichen Hersteller winkt ein
Markt auch jenseits unserer Bundesgrenzen....
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Diskussion um das,, Basisflugzeug*

Der DAeC-Prasdent begrifd das,,Bassflugzeug®. Es handdt sich hierbel, so der Bericht
der Technischen Kommission des DAeC im REUSS, um ene sait Friihjahr 1984 interreti-
ond diskutierte Abscht, eine Fugzeugklasse neu zu definieren, die gedanklich zwischen
den bekannten Leichtflugzeugen und 2000 kg Abflugmasse und den Motorseglern anzu-
gedenig. Auf der ILA traf man Sch zur ersten Diskusson mit Hersteller, Behdrden und
Verbanden. Die Technische Kommisson (Ehrenmitglied ist Oskar Pflaumer, Vorstzer ist
Friedrich Tanneberg) beschéftigt sich mit den entsprechenden Bauvorschriften. Ziel der
Arbeit ist die Kostendampfung fuir die Ausbildungs- und Ubungsfliige von Eingteigern im
Luftsport. Der DAeC erhofft eine Beteiligung der erfahrenen Motorsegler-Hersteller.

Band 36 — 1987

Der REUSS des Jahres 1987 mit 650 Seiten hat ein groles Problem: Redaktionsschluss ist
der Oktober 1986. Im Januar 1987 sind Bundestagswahlen und das neue Kabinett wird am
12. Mé&z 1987 vereidigt. Fur die Aktualitét des Teils,, Die behdrdlichen Organisationen der
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Luftfahrt in der Bundesrepublik Deutschland” und anderer Behdrdeneintrége auf Bundes-
ebene eine Hypothek zulasten der aktuellen Information.

der Aktualitat.

Im Geleitwort des Herausgebersliegen Licht und Schatten eng beieinander. Der
Stern, unter dem das Jahr 1986 begann, war fur die Raumfahrt alles andere als gut:
am 28. Januar 1986 explodierte die Raumfahre CHALLENGER, risg!Dudenl]
Astronauten in den Tod und warf die westliche Raumfahrt um wenigstens zwei Jahre
zurick. Zum Entsetzen der Fachleute entpuppte sich diesaber nur als Anfang einer
Pannenserie, dieihre Ursachen in Mangeln des NASA-M anagements zu suchen sind.
Die positive Wirkung des Schocks st die Erkenntnis, dasswir mit den Risken der
bemannten Raumfahrt erst am Anfang des Abenteuers Weltraum stehen.

Aber auch vom Luftverkehr lasst sich nicht nur Positives berichten: Terrorismusund
hohe Opferzahlen bei Flugzeugungliicken sprechen ihre eigene Sprache. Selbst die
Hoffnung der Allgemeinen Luftfahrt erfiillten sich nicht. Esblieb bel einem wenig
sachorientierten Entscheidungsprozess bei der Mineraldlbesteuerung fur diese
Gruppe, dielediglich 1%(!) der insgesamt in der Luftfahrt verbrauchten Kraftstoffs
betrifft. Selbst der Vorstof3 von Franz Josef Strauf? hat da nichts andern kénnen. Und
wer dielLA 86 einer Betrachtung unterzieht, sieht allenthalben freundliche
Aussichten, ja geradezu eine Aufbruchstimmung. Mit 426 Ausstellern aus 17 Landern
dokumentiert sich dasweltweit gestiegene I nteresse. Die | L A diente als Schauplatz
einesMeilensteinsin Gestalt des deutsch-chinesischen Gemeinschaftsvorhabens M PC
75, der Entwicklung eines Regionalflugzeugs neuer Technologie fur 75 Per sonen.
Auch der Entschluss den Firmensitz fir die Entwicklung eines neuen Jagdflugzeugs
nach Munchen zu legen, unterstreicht die Attraktion und Potenz dieses
Industriezweigesin der Bundesr epublik.

Zu einem Hohepunkt wurde dann im Oktober 1986 die Unter zeichnung eines
Auftrags von Northwest Airlines ber 100 Flugzeuge des Musters Airbus A 320
(120m K&aufe und 90 Optionen). Trotz aller Detailproblematik kommt diesem Vertrag
hohe symbolische Bedeutung zu.

Mit einem historisches Ereignis am Rande schloss sich 1986 zwischen Geschichte und
heute der deutschen Luftfahrtindustrie: dem Roll Out eines sor gfaltig restaurierten
Beweises deutscher Ingenieurkunst vergangener Tage, der Ju 52 der Lufthansa.

Tendenz abwarten

Haushdtspolitisch ist das Jahr vor einer Bundestagswahl stets ein schwieriges Jahr. So war

das Jahr 1986 fur die deutsche Luft- und Raumfahrtindustrie als ein noch immer Uberwie-

gend vom &ffentlichen Auftraggeber abhangiger Industriezweig zu einem Jahr zéher Ver-
handlungen auf nationalem und internationadem Parkett. Zum Redaktionsschliuss dieses
REUSS — so wertet Kolumnist Kurt W. Streit — die Grundtendenz ,,von abwartender Hal-
tung*. So vermoge die Grundsaizentscheildung zum Bau des Eurofighters nicht dartiber
hinwegtauschen, dass es einen nahtlosen Ubergang vom Serienbau des Tornado zum neuen
Kampfflugzeug nicht geben wird. Selbst ein glnstiges Ergebnis der laufenden Sondie-
rungsgesprache mit den USA Uber die Umristung der USAF-Verbénde von der technolo-
gisch veralteten F-4G auf den ECR-Tornado (es wirde sich um ein Auftragsvolume von
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preater propter einhundert Flugzeuge handeln) wére zum Beispidl fir das Tornado-
Partner-Unternehmen MBB nur ein Tropfen auf den heif3en Stein. Auch andere Dinge
kommen nicht voran. So der Serienbau des PAH-2 und zahlreicher neuer Waffensysteme,
die das Ottobrunner Unternehmen anl&sdich der Luftfahrtschau in Farnborough der Of-
fertlichket ersmals vorgtdlte. Skeptisch zu beurteilen it das gemeinsam mit IPTN (Indo-
nesien), Boeing und Fokker in Angriff genommene Projekt eines hundertsitzigen Ver-
kehrsflugzeuges. Von MBB in bester Absicht initiiert, treffen hier Partnermentalitaten auf-
einander, die schwierigste Verhandlungen ebenso erwarten lassen wie komplexe Markt-
verhaltnisse. Tragende Séule mit einem einigermal3en kontinuierlichen Auftragsvolumen —
wenn auch keine Gewinne — verspricht auch fir 1987 im FHugzeugbau nur das Airbus-
Programm.

Streit macht optimistische Tendenzen bel Dornier, nunmehr mehrheitlich zu Damler-Benz
gehorend, aus: Die Serienproduktion des Regionaverkehrsflugzeuges Do 228 bringt,

wenn auch noch keiner Gewinne, neue Impulse. Immer hin beschaftigt man sich mit dem
Gedanken, ein fur 30 Passagiere ausgel egtes Nachfolgemuster fur die Do 228 unter der
Muster bezeichnung Do 328 vorzubereiten. Bis zur Verwirklichung werden einige Jahre
vergehen und es bleibt abzuwarten, ob der Markt dann noch aufnahmefahig ist.

Nicht abwartend sondern eher optimistisch seht Streit die Lage bei der Raumfahrt: Die
CHALLANGER-Katastrophe hat auch die Raumfahrt der Bundesrepublik getroffen. Noch
war die geungene D-1-Missonen mit dem Spacdlab nicht ausgewertet, da mussten die
Weichen neu gestdl It werden. Die Trégerrakete Ariane 5 gewann unerwartet rasch hohe
Prioritét und der Bau der europd schen Raumféhre HERMES scheint im Rahmen zwi-
schengtaatlicher Finanzierungsabkommen nahezu sicher und das kurz vor Redaktions-
schluss des REUSS von der ESA an Dornier a's Hauptauftraggeber (rund 50 Firmen sind
welterhin beteiligt) vergeben Erderkundungssatellit ERS-1 im Wer von 840 Mio. DM gibt
Anlass zu verhdtenem Optimismus

Franz Josef Strauf3: , Bericht zur Lage"

Der Lagebericht von Franz Josef Straul3; Ministerprasident und Aufschtsratsvorsitzender
der Deutschen Airbus GmbH, ist ganz von dem Gedanken besedlt, dass das, was er im
REUSS sagt, ma gesagt werden musste. Mit harten Worten kritisiert er die Zuriickhatung
bel Regierungen und be der Indudtrie, dieim Airbus- Programm schon einmd zu einem
Zatverlugt von ein bis zwel Jahren gefuinrt habe. Man hétte eine weitaus grof3ere Zahl von
A 320 verkaufen konnen. Das habe vidle Kunden dazu gebracht, auf die letzte Verson
eines aud aufenden Models von Boeing, der B 737-300 und —400, zuriickzugreifen.

Europa hat es gerade noch rechtzeitig begriffen: Wir dirfen die Luft- und Raumfahrt
nicht den Amerikanern dlein tberlassen. Ba der Luftfahrt geht es um einen Milliar-
denmarkt. Alleinin den Néchsten 20 Jahren werden mehr al's 4000 DiUsenverkehrs-
flugzeuge fr etwa 400 Mrd. Dollar neu angeschafft.

Bea der Raumfahrt geht es um die Technik der Zukunft...Wer die technischen Mog-
lichkeiten der Wetraumerkundung und der Weltraumeroberung, der Nachrichten
Ubermittiung und Erdbeobachtung nicht nutzt, der nimmt Gber kurz und lang nicht
mehr am Fortschritt auf Erden tell...
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Wir haben die Erfahrung gemacht, dass im nationalen Alleingang kein technisches
Neuland erobert und schon gar nicht der einmal erreichte technischen Vorsprung ver-
teidigt werden kann. Kleingtaetliche Eigenbrételel und nationd saatliches Denken
sind Feinde des Fortschritts. Darum bin ich der festen Uberzeugung, dass Grofbori-
tannien nicht aus dem Airbus-Projekt aussteigen wird, sondern beim Ausbau des
Airbusprogramms mitmeacht. Allerdings sollte England maglichst schndll Klarheit
schaffen, denn bel Airbus stehen Entscheldungen an, die keinen Aufschub dulden. Es
geht um die Entwicklung und Produktion des Airbus A 340 und A 330.

Die Entscheidungen fur die néchsten Flugzeuggenerationen drangen auch deshab,
well kiinftige K&ufer von Airbus die Garantie haben miissen, dass Airbus-Industrie
auch nochin 5, 10 oder 20 Jahren s Konkurrent gegen die amerikanische FHugzeug
industrie am Markt sein wird und dass vor dlem die jewells vom Markt geforderten
Flugzeugtypen nichts irgendwann sondern zur echten Zeit am Markt angeboten wer-
den...

Wenn wir auch in Zukunft an der Spitze des Fortschritts marschieren wollen, dann
mUssen wir auch in anderen Berelchen den Wettbewerb mit der grof3en Luft- und
Raumfahrtnation Amerika suchen. Wir miissen eigene Programme und eigene F&
higkeiten der bemannten und unbemannten Raumfahrt entwickeln. Hier ist mit dem
Beschluss, an Hermes- Programm tellzunehmen, ene wesentliche Weiche auf dem
Weyg in die europé sche Raumfahrtzukunft gestellt worden...Nach Ariane 5, Hermes
und Columbus sind aber jetzt schon die néchsten Wegstationen zur eigenen europa-
schen Infrastruktur im Weltraum ins Auge zu fassen. Ich begriifée es daher, dassin
der deutschen Raumfahrtindustrie — wie auch in der deutschen Politik — Uber das Pro-
jekt ,, Sanger 11* nachgedacht wird...

Verkehrspalitische Probleme

Der Vorgand unterstrich im Bericht Uber das Geschéftgahr 1985, dass die L ufthansa auch
im palitischen Raum sain Bemuihen fortsetzt, auf fairen Wettbewerb unter gleichen Bedin
gungen hinzuwirken. Im Sommer 1985 nutzen vide US-Huggesdlchaften die einsaitigen
verkehrgrechtlichen Vorteile, dle Flughdfen in der Bundesrepublik Deutschland und in
Europa verbinden zu konnen. Pan American nutzt dazu Telle ihrer Berlinflotte. Die US-
Carrier erhthten ihre Sitzplatzkepazitét auf Diensten von und nach der Bundesrepublik im
Sommer 1985 um 78%, well es nur im Verkehr zwischen der Bundesrepublik und den
USA kenerlel Verkehrsbeschrankungen gibt, die es aber beispidsweise im Fdle London
New Y ork sehr wohl gibt. Dort gelten noch die Regeln der alten Kapazitdtsabkommen von
Bermuda, die eine solche Kapazitétsausdehnung unmoglich machen. Die Lufthansa hat

gch an diesem Wettbewerb nicht beteiligt. Ihr Sitzladefaktor sank um 3,5 Prozentpunkte.
Im Durchschnitt ging der Sitzladefaktor bei dlen Gesdllschaften um 3,2 Prozentpunkte
zurlick. Ein Problemfeld gab es fir die Lufthansain Nahost. Dort wurde der Dienst nach
Teheran im Mé&z 1985 eingestdlt. In dieser Region musst[!Duden2] die Lufthansa bei der
Passagierbeftrderung 14 % einblfiZen. Und schliefdich gehorte auch Stidafrika zu den Prob-
lemfeldern. Die politische Krise hat unmittelbare Auswirkungen auf die Verkehrsergebnis-
se. Wirde der Verkehr eingestellt, wiirde mindestens eine Boeing 747 stehen; wodurch
mindestens 300 Arbetspldtze unmittelbar tangiert wirden. In der Diskussonin der IATA
hat sich Lufthansa gegen Sanktionen gegentiber Stidafrika ausgesprochen.
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Erwédhnenswert ist, dass mit Eva Lausmann und Nicola Lunemann am 21. April 1986 die
ersten Frauen, die von der Lufthansa zu Pilotinnen ausgebildet werden, ihre zweljdhrige
Aushildung in der Lufthansa: Verkehrsfliegerschule in Bremen begannen. Sait der Auf-
nahme des Lehrbetriebsam 1. Ma 1956 wurden in der Bremer Verkehrsfliegerschule rund
3500 Schiller ausgebildet; davon 2150 FHugzeugfhrer fur die Lufthansa und fir Condor
etwa 650 Piloten fr die Transporterflotte der Bundesvehr und Flugzeugmechaniker und
Piloten fr Lander der ,, Dritten Welt“. In Sonderkursen erwarben aul3erdem Privatflieger
und Industriepiloten die verschiedensten Lizenzen. Fir die FHliegerschule sind rund 185
Personen tétig, darunter 35 Fuglehrer, 25 Theoridehrer und 8 Smulatorlehrer. Weitere 30
Fluglehrer gt die Pacific Southwest Airlines fir das in Phoenix/Arizona stattfindende

Hugtraining.

BDLI mit Problemen

Ausden Kalenderbléttern 1987:

Die CDU/CSU-FDP-Koalition geht als Sieger aus der Bundestagswahl
vom Januar 1987 hervor. Willy Brandt tritt vom Parteivorsitz zurtick, well
die SPD die von ihm empfohlene parteilose Griechin Mathiopoulos als
Parteisprecherin nicht akzeptiert. Erich Honecker kommt zum ers-
ten[!Duden3] offiziellen Staatsbesuch in die Bundesrepublik. In der Flick-
Spendenaffaire werden die Angeklagten wegen Steuervergehen verurteilt
— nicht wegen Bestechlichkeit und Bestechung. Gewaltsame Demonstra-
tionen um die Startbahn West am Flughafen Frankfurt. Im Ruhrgebiet
legten 100 000 den Verkehr lahm bei einem Proteststreik gegen die Still-
legung[!Dudend] der Kruppschen Stahlwerke in Duisburg. Die Auseinan-
dersetzungen dauern bis 1988. In Berlin feiet man das 750-
jahrige[! Duden5] Bestehen der Stadt

Michail ,Gorbi* Gorbatschow hélt die Welt mit , Glasnost* und Perest-
roika® in Erstaunen; er beginnt die Sowjetunion radikal zu reformieren.
Der 19-jahrige[! Duden6] Sportflieger Mathias Rust unterfliegt das sowje-
tische Frihwarnsystem und landet mit einem Sportflugzeug auf dem Ro-
ten Platz. Die 17-jahrige!Duden7] Steffi Graf gewinnt mit den French
Open ihr erstes Grandslam[!Duden8] Turnier. Die USA beginnen mit
dem Aufbau des GPS-System (Global Positioning System). Der Endaus-
bau mit 18 GPS-Satelliten ist fur 1990 vorgesehen. Apple bringt den Ma-
cintosh auf den Markt. Der Nachweis fir das ,Ozonloch* wird erbracht.
Als hdchstwahrscheinliche Verursacher werden Chlorfluorkohlenwasser-
stoffe identifiziert.

Erstflug Airbus A320-100 am 22. Februar und Grob Strato 1/G520 Ho-
henforschungsflugzeug am 24. Juni 1987.

Im Zeitraum 1985/86 wurde das V erbandsgeschehen durch zwel Faktoren wesentlich be-
enfluss[!Duden9]: « Das todliche Attentat auf den Présidenten Dr. Erngt Zimmermann
vom 1. Februar 1985 und andere Ereignisse lief3en erkennen, dass sich die terrorigtischen
Aktivitéen gegen die Luft- und Raumfahrtindustrie insgesamt richteten. « Zum anderen
mechte Sch mit eénem dlgemein wirtschaftlichen Optimismusin der Bundesrepublik ge-
rade im Bereich der Luft- und Raumfahrtindustrie ein Uberdurchschnittlicher positiver
Aufschwungtrend bemerkbar. Im Spannungsfeld dieser Einflusskomponenten! Duden10]
efolgteam 1. April 1986 die Neukongtituierung des Beirats mit der Wahl des neuen Prés-
denten und seiner Stellvertreter.

Neuer Prasident des BDLI wurde Dr. jur. Otto Greve bel Belbehatung des Amtes ds Pr&
gdiageschéftsfuhrer des Verbandes, eine Kongdlation die im REUSS letztmdlig im Jahr
1961 verzeichnet war. Stellvertreter wurden: Dr.-Ing. Hanns Arnt Voge SMBB, Dr.-Ing.
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Hans Dinger/MTU und Dr.-Ing. Torolf Blydt-Hanse/AEG. Geschéftsfuhrer ist Arno L.
Schmitz. Weitere Einzelheiten zur Personastruktur der Verbandsgeschéftsstelle werden
nicht mitgetailt.

Im Herbst 1985 schlug der BDLI mit seinem Memorandum ,, Ziele und Aufgaben der Luft-
fahrtindustrie und L uftfahrtforschung in der Bundesrepublik Deutschland® Mal3nahmen
vor, die langfrigtig die technologische Basis und damit die Wettbewerbsfahigkeit der In-
dustrie Schern sollen. Gemeinsam mit dem bereits 1984 verdffentlichten ,,BDLI- Memo-
randum zur Zukunft der Raumfahrt in der Bundesrepublik Deutschland” konnten damit
langfristige Zidle fir den Gesamtbereich der Luft- und Raumfahrtindudtrie abgesteckt wer-
den.

Aus dem Umfeld des Konzentrationgprozesses notiert der REUSS Persond anderungen:
Dipl.-Ing. Johann Schéffler Ubernahm den Vordtz der Geschéftsfihrung der Dornier
GmbH und den Vorsitz der Aufsichtsréte der Dornier Reparaturwerft GmbH und der Dor-
nier System GmbH.

Wachwechsd bei der DFVLR

Nachfolger von Prof. Dr. rer. nat. Hermann L. Jordan im Vorsitz des Vorstandes der Deut-
schen Forschungs- und Versuchsangdt fur Luft- und Raumfahrt eV. (DFVLR), Kdln-
Porz, wurde« Prof. Dr. rer. nat Walter Kroll. Weltere Vorstandsmitglieder sind: « Dr. jur.
Wolfgang Hasenclever, sdlv. Vordtzender, DFVLR-Zentrum Kéln-Porz; « Dr.-1ng. Jir-
gen W. Beck, Bereich Raumfahrt, DFVLR-Zentren Kdln-Porz und Oberpfaffenhofen; «
Prof. Dr.-Ing. Fred Thomas, Forschungshereich Hugmechanik und Hugftihrung, DFVLR-
Zentrum Braunschweig und mit der Wahrnehmung des Forschungsbereichs Stromungs-
mechanik, DFVLR-Zentrum Gattingen, beauftragt; « Prof. Dr.-Ing. Carl-Johann Winter,
Forschungsbereich Energetik sowie Werkstoffe und Bauwe sen, DFVLR-Zentrum Stutt-
gart;  Dr.-Ing. Heinz Haberle, Forschungsbereich Nachrichtentechnik und Erkundung,
DFVLR-Zentrum Oberpfaffenhofen.

Deutsche Tageim Weltraum

Penibel wird das Kapitd ,, Raumfahrt und Wetraumforschung“ von Rudolf Metzler fortge-
fuhrt. Ein Abschnitt ist mit ,,Deutsche Tage im Weltraum® Gberschrieben:

Hohepunkt der Raumfahrtaktivitéten der Bundesrepublik Uberhaupt stellte der Se-
bentégige Forschungsflug des amerikanischen Raumtransporters CHALLENGER
mit dem européischen Raumlabor Spacelab dar, der am 30. Oktober 1985 piinktlich
um 18 Uhr (MEZ) mit den Nutzlastspezidisten Reinhard Furrer und Ernst Mes-
serschmid auf Plattform 39 A von Kgp Canaverd begann. Mit der D-1-Misson wur-
den vidle Rekorde aufgestd It: erssmals flogen acht Menschen mit enem Raumfar-
Zeug in den Wetraum, ersmals waren drei Westeuropéder im All und erstmas wurde
die wissenschaftliche Arbat der im Spacel ab mitgefUhlten 75 Experimente nicht von
NA SA-Kontrollzentrum Houston in Texas sondern vom Kontrollzentrum der
DFVLR im deutschen Oberpfaffenhofen gesteuert.

Wissenschaftliche Zidle der D-1-Misson waren medizinische Untersuchungen sowie
biologische, chemische und physikalische Experimente.. Sie wurden von 15 Univer-
gtétsndituten, jewells drel Instituten der DFVLR und der Max- Planck- Gesdl| schaft,
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von funf Industrieunternehmen sowie von Nachwuchswissenschaftlern im Rahmen
des Programms,, Jugend forscht” zur Verfigung gestellt. Bei der ersten Auswertung
des 408 Millionen Mark kostenden Unternehmens zehn Monate spéter auf Norderney
meldeten die betelligten Wissenschaftler interessante Ergebnisse, die be einem wel-
terfUhrenden D-2-Fug erneuert werden sollen.

L uftsport wieder olympisch?

Auf Antrag der FAI hat das Internationale Olympische Komitee im Dezember 1985 in
Lausanne entschieden, dass die L uftsportarten Fallschirmspringen, Segelfliegen und Han
gegleiten die |OC-Kiriterien d's olympische Demondtrationssportart erflllen.

Der Segelflug hatte diese Anerkennung schon einmal: 1937. Und 1940 sollte der Segdflug
an den Olympischen Spiden in Helsinki im Rahmen eines Demondtrationssport-
Wettbewerbs mitwirken. Mit der DFS ,,Olympia-Meise’ hatte Hans Jacobs hierzu ein spe-
zidles Einheats Segdflugzeug entwicket. Aber dann wurde die ,, segelflugolympische

Uhr* auf Null[!Duden11] zurlickgestellt; der Zweite Weltkrieg brach aus.

Mit der neuen Entscheidung ist die FAI wieder in den Kreis der Olympischen Verbande
aufgenommen worden. Als ersteq ! Duden12] sichtbares Zeichen der neuen Anerkennung
sollen 100 internationale Fallschirmspringer zur Erdffnung der Spide 1988 in Seoul ge-
meinsam ins Stadion springen. Dann wird alles darauf angelegt, dass 1992 in Barcdlona
der Luftsport aus der grofen Zahl der Bewerber einen regelrechten Demonstrati onssport-
Wettbewerb durchfihren kann, die V oraussetzung dafiir zur permanenten olympischen
Disziplin zu werden. Jedenfdlsist es das erklarte Zid der FAI und des DAeC den L uft-
gport S0 schndll wie moglich in die grofie olympische Sportfamilie zu integrieren.

Der Ruf nach einem preswerten Einfachflugzeug

Nach der Darstellung der DAeC- Sportfachgruppe Motorflug® hat das Ubel der ,, product
ligbility* in den USA groteske Formen angenommen und die Anschaffung von Sport- und
Re s=flugzeugen fast unmdglich gemecht. Die US-Hugzeugindustrie, bidang dominierend
in der Hergellung solcher Hugzeuge sai angeschlagen und zeige sich fligelahm. Piper
und Cessna, die Grof3en der Branche, haben die Produktion von Kolben-Einmots auf Eis
gelegt und die Halden unverkaufter Neuflugzeuge wollen auch nicht kleiner werden.

Hier bote sich eine Chance flr die européischen Hergtdler, denn die verzehrende Krark-
het ,, Produkthaftung® sai hier glticklicherweise noch nicht so welt fortgeschritten, so-
dasy!Duden13] der Preis fur Sport- und Reiseflugzeuge noch zu bezahlen sai. Die Her-
steller — und hier vor dlem die deutschen — sind gefordert, ein Einfachflugzeug auf die
Beine zu gtellen. Ihre Chance heild Absatzschwéche des bisher Uberragenden Hergteller-
landes USA einersaits und der Bedarf anderersaits, denn preiswerte Einfachflugzeuge
wirden vor alem dem Luftsport neue Impulse geben. Frankreich habe diese Mdglichkelt
berets erkannt und sai dabe, die Gungt der Stunde zur Herstellung von Leichtflugzeugen
ZU nutzen.

50 Jahre Strahltricbwerke

Eswar der LPC, der sich 1986 schwerpunktm&ldg mit der seit 50 Jahren betriebenen Ent-
wicklung der Strahltriebwerke befasste{! Duden14], wird fir Journaisten und Branchen
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angehtrigen dank der Vidzahl von Seminare, Tagungen und Zusammenkinfte immer
interessanter. Die Geschéftsfihrung unter Rainer Ortlepp liegt bel der Condor Hugdienst
GmbH. Im Vorstand sind: Peter Pletschacher/freier Journdist (Président) und Ernst Nau-
mann/ARD (Vizeprésdent). Dem Vorstand gehoren ferner an Joachim Hospe
[Techn.Uberwachungsverein Bayern (Schatzmeister), Wolfgang Buihler/ Fiihrungsstab
Luftweffe, Wolf-Dieter Ebersbach/Siidwestfunk - Fernsehen, Helmut Kaulich/Deutsche
Lufthansa, Rudolf Metzler/Siiddeutsche Zeitung, Heinz Michaeg/Die Zeit, Klaus Ml-
ler/Hugrevue, Arno L. Schmitz/BDLI, Karin Schneawei(¥Condor Fugdienst und Dieter
Vogt/FAZ.

Auf der ILA 1986 prasentierte der LPC eine Sonderschau ,, 50 Jahre Jet- Triebwerke mit
historischen und aktudlen Ausstellungsstiicken. Es gab eine Friihjahrstagung auf Malorca
mit 100 Teilnehmern und eine Tagung in Paderborn zum Thema Regiondluftverkehr. Auf
der Mitgliederversammlung betrauerte der LPC unter anderem den Tod von Wolfgang
Trinkaus, der 1967/68 auch Prasident des LPC war und den Tod von Richard W. Schulz,
der ebenfalls Prasident des LPC war und zwar von 1969 bis 1972.

Band 37 — 1988

Der Herausgeber stdlt dem 37. Band die Frage voran, welches Ereignis der Luftfahrt dem
Zeitgenossen des Jahres 1987 wohl in Erinnerung geblieben sein wird: Hierzu gibt der
Herausgeber Stichworte ohne indessen die Frage zu beantworten:
Is esvidleicht der Kremlflug des Mathias Rugt, jenes jungen Mannes, der dem Ge-
danken des Hiegens sicher nicht unbedingt einen Gefdlen erwiesen hat...
Oder ist es das Gemeinschaftsprojekt von China und der deutschen Firma MBB, das
unter dem Arbeitstitel MPC 75 ein deutsch-chinessches Zivilflugzeug zum Ergebnis
haben soll.
Oder ist es das Joint venture der Lufthansa mit der chinesschen Luftverkehrsgesll-
schaft CAAC mit dem ,,Bgjing Lufthansa Center”.
Oder it es vidmehr die Absicherung der Finanzierung der Airbus- Typen A 330 und A
340 —wobei Airbus die Bockspriinge des $-Kurses mit staatlichen Zusagen abfedern
kann, sehen sch mutige Mittelsténdler dem vollen Risko des privaten Kapitaeinsatzes
ausgesdizt.
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Oder it die Erkenntnis, dass uns die K gpazitéisgrenzen des L uftraums deutlich vor
Augen gefuihrt wurden und die Frage bleibt, wo der gebiihrende Raum fur Luftsport
und Allgemeine Luftfahrt noch liegen soll

Oder ist es der Beschlusy ! Duden15] der Bundesregierung sich nicht nur an Ariane
sondern auch an Raumgleiter HERMES und an der Raumstation COLUMBUS zu be-

teiligen.

Die Redaktion regidtriert, dass trotz anhaltender Fusionstendenzen die Informationsftille
géandig zunimmt. Neben der Informationsbeschaffung ist in den vergangenen Jahren konti-
nuierlich das Mengenproblem gewachsen, die Frage dso, welche Texte und Angaben —
und in welcher Lange — ohne Aussageverlust im Jahrbuch noch untergebracht werden kon-
nen. Abermals stdlt das Jahrbuch einen weiteren Versuch dar, wichtige Informationen,
Tendenzen und — nattirlich — Daten handlich und umfassend zu présentieren.

Behordeneintréage

Bundestagswahlen waren im Januar 1987 und das Bundeskabinett aus der Kodition aus
CDU/CSU und FDP wurde im Mé&rz 1987 vereidigt. Bei dem Redaktions-

schlusg ! Dudenl6] des REUSS im Oktober liegen fir die Ausgabe 1988 die aktuelen Kor-
rekturen der Regierung und der nachgeordneten Behorden vor.

Das gilt beispid sweise fir den Eintrag des Bundesministeriums fir Forschung und Tech
nologie. Die Abtellung 5, Luft- und Raumfahrt; Rohstoffe, Geowissenschaften, Verkehr*
Ubernahm Minigteridirigent Dr. Jan Baldem Mennicken as Nachfolger von Dr. Finke. Die
einzelnen Referate blieben im Grof3en und Ganzen bestehen.

Geandert haben sich zahlreiche Eintrége im Bereich Verteidigung. Zur Staatssekretarsrun:
de unter Verteidigungsminister Dr. Manfred Worner zéhlt u.a Prof. Dr. Manfred Timmer-
mann. Die Leaitung der Ristungsabteilung liegt bel Minigeriddirektor Karl Hmut Schnell
mit dem Abtellungdeiter Ristungstechnik Minigteriddirektor Dr. P. Runge und dem Ab-
teilungdeter Rustungswirtschaft Generaleutnant Wolfgang Tebbe. Seit dem 1. Oktober
1987 ist Generdleutnant Horst Jungkurth Inspekteur der Luftwaffe.

Fasten Seatbelt

Nach dem , Steigflug” heild esfir den Kolumnisten Kurt W. Streit ,, Bitte anschndlen!™.

Fur in stehen Gewitterwolken am Horizont. Nicht nur fUr die Luft- und Raumfahrtindustrie

der Bundesrepublik sondern dartiber hinaus fir ganz Europa. Es geht um die turbulenten
Audaufer eines palitischen und 6konomischen Geschehens, dessen vorausschauende Bi-
lanzierung in den Sternen steht. Der Zwang zur Konsolidierung der offentlichen Haushalte
und der Dollar-Leitwahrungsverfall stehen sich scheinbar unvereinbar gegentiber. Enge-
res Zusammenr ticken und Zusammenstehen Europas zur Erhaltung und Festigung der hart
erarbeiteten technol ogischen Position ist das gebt der Sunde: Fasten Seatbelt!

Pogtiv vermeldet Streit, die Airbus-Familie ist mit den Langstrecken-Modelen A 330 (mit
zwe Triebwerken) und A 340 (mit vier Tricbwerken) sai endlich ,,weltmarkt-konfornt’

und in der angebotenen technologischen Audegung und Wirtschaftlichkeit im Strecken-

netz zunéchst konkurrenzlos. Und die Verhandlungen mit US-Unternehmen Uber eine Be-
teiligung am Airbus- Programm auch auf der Grundlage einer Riskotelung verliefen &

folg versprechend[! Dudenl7]. Es sind damit alle Weichen gestellt, um hier langfristig, das
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hei 3t weit Uber Legislaturperioden hinaus denkend, auch die Programm-Kostendeckung
und Gewinne zu erzielen.

Dem deutsch chinesischen Gemelnschaftsprojekt MPC 75 mit seiner hochmoder nen und
zukunftsweisenden Auslegung mit Prop-Fan-Antrieb fur 75 plus Passagiere von bislang
beispielloser Wirtschaftlichkeit, stelt der Kolumnigt die dlerbesten Zukunftsprognosen.

MPC 75 6ffnet Perspektiven bis weit Uber das Jahr 2000 hinaus. Und die Annahme st si-
cher nicht vermessen, dass diese Vereinbarung lediglich die Grundlage fur einein die Zu-
kunft intensive deutsch-chinesische industrielle Zusammenarbeit auf allen nur denkbar
Sektoren der Luft- und Raumfahrtentwickiung bildet.

Pogtiv vermeldet der Kolumnist die Entscheidung zum européischen Raumfahrtpro-
gramms (wortber hier an anderer Stelle berichtet wird).

Kritisch merkt Streit an, dass sich Ende 1987 wenigstens drel wesentliche Programme
noch immer mehr oder weniger im Schwebezustand befanden — trotz positiver Vorent-
scheidungen in der Entwicklungsphase. Angesprochen sind der ,, Jager 90¢, die Entwick-
lung uns der Bau des neuen Panzerabwehrhubschraubers mit Frankreich und das Hub-
schrauberprojekt NH 90 sowie das Kampfwertsteigerungsprogramm Alpha Jet.

Im Luftverkehr prognodtiziert Kurt W. Streit, dass auf dem Kurs des ,, nationden Linien+
Carriers’ Deutsche Lufthansa AG liegen nicht nur Gewitterwolken sondern eine Gewitter-

front, die kaum Ubergteigbar erscheint. Die Luftverkehrsentwicklung stland 1987 ganz im
Zeichen der auf EG- Ebene bereits festgeschriebenen , regulierten Deregulation®. Und dem
boomenden Regionalluftverkehr stand ein konsolidierter Charterluftverkehr auf gesunder
Grundlage und eine im operationellen und im Managementber eich angeschlagenen Deut-
sche Lufthansa AG gegeniber.

Ausden Kalenderbléttern des Jahres 1988:

Massendemonstrationen gegen Arbeitsplatzabbau im Ruhrgebiet. Nach
Schlichtungsverfahren sieht auch der offentliche Dienst eine Arbeitszeit-
verkirzung auf 39 Stunden bis 1989, auf 38,5 Stunden bis 1990 vor. Die
amtliche Aullenhandelsbilanz fur 1987 erreicht zwar nicht den Rekord-
tiberschuss[!Duden18] von 1986 (82,4 Mrd. DM), mit einem Uber-
schuss[!Duden19] von 79,4 Mrd. DM aber das zweithtchste Ergebnis in
der Geschichte der Bundesrepublik. Gesetzentwurf zur Reform der Deut-
schen Bundespost (Aufteilung in , gelbe Post” und Telekom). Nach dem
Tod von Franz Josef Strauf3 Ubernimmt Theo Waigel den Vorsitz der
CSU. Verteidigungsminister Manfred Worner wird Generalsekretér der
NATO. Neuer Verteidigungsminister wird Rupert Scholz. Prasident Jen-
ninger halt vor dem Deutschen Bundestag anlasslich[!Duden20] des 50.
Jahrestages der Judenprogrome eine Rede, der rede sich al's nazifreundich
interpretieren lief}e. Beim Flugtag auf der US-Air —Base Ramstein kommt
es zur Katastrophe bei der Vorflhrung einer italienischen Kunstflugstaf-
fel. Zwei Maschinen eqlodieren in der Zuschauermenge. Es sterben 39
Menschen, Gber 350 wurden z.T. schwer verletzt.

George Bush wird Président der USA. Der Golfkrieg (seit 1980 nach dem
Indochina-Krieg einer der langsten und blutigsten lokalen Kriege des 20.
Jahrhundert) zwischen Irak und Iran wird im August mit einem Waffen-
stillstand de facto unentschieden beendet. Olympischen Spiele in Seoul
mit dem Doping-Skandal des Sprinters Ben Johnson. Zum ersten Mal holt
rein deutsches Team (Becker, Jelen, Stich) den seit 1900 bestehenden
Daviscup[!Duden21]. Boris Becker gewinnt als erster[!Duden22] Deut-
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scher das New-Yorkeq!Duden23] Masters-Turnier und Steffi Graf -
winnt den ,, Grandslam[! Duden24]“ und olympisches Gold.

Erstflug Extra E300 am 6. 5. und Start der ersten ARIANE 4 am 15. 6.
1988

Eloge auf FJS

Im Rahmen pogtiver Bewertungen der 1987 politisch durchgesetzten Entscheidungen hob

der Kolumnigt Kurt W. Streit abermals das grof3e Verdienst des Bayerischen Ministerpra:
Sidenten Franz Josef Straul3 um die Gesamtentwicklung der Luft- und Raumfahrtindudtrie

in der Bundesrepublik Deutschland hervor. Sein zukunftsorientiertes, analytisches Denk-
vermogen und die Starke seiner Argumentation trugen ganz wesentlich dazu bei, Inkompe-
tenz, Ignoranz und Kurzsichtigkeit politischer Freunde und Gegner im Snne eines positi-
ven Engagements im grof3en Rahmen der Uber Europa hinausreichenden Luft- und Raum-
fahrtentwicklung und —forschung zu beeinflussen.

Auf dem Wege zum eur opaischen Binnenmarkt im L uftverkehr

FUr den neuen Bundesminister fr Verkehr, Dr. Jirgen Warnke, geht esin seinem Bericht

»Zur Lage der Luft- und Raumfahrt” um die Schaffung eines europé schen Binnenmarktes

— auch im Luftverkehr — bis 1992. Im Rahmen der Européischen Zivilluftfahrt- K onferenz
(ECAC), der dle westeuropéischen Staaten angehtren, wurden multilaterale Vertrage tber
mehr Tarif und Kapazitétsfreihelt vereinbart, die ab Januar 1987 angewendet werden. Und
weliter heil¥ es Die ECAC arbeitet an weiteren Mal3nahmen, vor allem zur Erleichterung
des Marktzugangs fir kleine Luftfahrzeuge. Damit werden die Chancen fur mittel standi-
sche Unternehmen erhoht, sich in der Luftfahrt mit Flugzeugen bis zu 50 oder 70 Stzen zu
betatigen.

Fur den Verkehrsminister haben die deutschen Verkehrsflughéfen noch eine ausreichende
Kapazitét. Wo Engpésse auftreten, wird sich der Verkehr mittelfristig zu weniger belaste-
ten Flughéfen orientieren missen. Wachsendes Unmweltbewusstsein[ ! Duden25] der Blrger
und der Regierungen setzen einer Kapazitatsausweitung enge Grenzen. Der Flughafen
Minchen Il wird daher voraussichtlich auf lange Zeit das | etzte Flughafen-Neubaupr oj ekt
in der Bundesrepublik Deutschland sein.

Zum 31.Dezember 1987 trat Dipl.-Ing. Karl Késder, Direktor des Luftfahrt-Bundesamtes
(LBA) seit November 1971, in den Ruhestand. Sein Nachfolger ist ab dem 1. Januar 1988
Dipl.-Ing. Klaus Koplin, sait 1971 im LBA téig.

Im Bericht der Bundesangdt fir Flugsicherung (Prasident ist Joachim Lischka) wird fir
1986 ein erheblicher Angtieg gemeldeter Verstdl3e gegen Iuftverkehrsrechtliche Vorschrif-
ten gegeniiber dem Vorjahr verzeichnet. Die Zahl stieg von 297 Verstolze im Jahr 1985 auf
404 fir 1986 an. Auch die Zahl der aus dem Audand Ubermittelten Meldungen lag 1986
mit 72 deutlich héher dsim Vorjahr (50). Die Metrzahl der Versiole war auf mangelinde
Kenntnis der audandischen Luftraumstruktur sowie der dortigen Flugsicherungsverfahren
zuriickzufuhren.

Lufthansa: ,, Gute Nachrichten fur die Zukunft®
Henz Ruhnau, LufthansaV orstandsvorsitzender, schlosy!Duden26] die 34. Ordentliche

Hautversammlung seiner Gesdllschaft am 8. Juni 1987 in Minchen mit durchweg guten
Nachrichten fur die Zukunft: 1. 1986 wurde ein zufrieden stellendeq ! Duden27] Unter-
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nehmensergebnis erzidt. Eswar gut — wenn man es mit den Wettbewerbern vergleicht. 2.
Der Dollarverfdl und politische Krisen haben zu schaffen gemacht. 3. Die Wettbewerbs-
landschaft andert sich weiter. Die grofdte Herausforderung ist die Stéarkung der eigenen
Wettbewerbsfahigket. 4. Die Lufthansaist in guter finanzidler Verfassung und Wir sind
sicher, dass sich dies auch in der Akzeptanz der Kapitalerhéhung auf dem Markt zeigen
wird. 5. Die Produktivitét wurde erhéht und mit der Qualitét des Produkts am Markt
durchgesetzt. 6. Auch 1987 wird eswieder ein postives Unternehmensergebnis geben.

Der Vorgtand présentierte sch mit Staatssekretér aD. Heinz Ruhnau as Vorstzenden und
Dipl.-Ing. Reinhardt Abraham ds stellvertretenden Vorsitzenden und Vorstand Technik.
Dem Vorgtand gehdren ferner an: Dipl.-1ng. Franz Beckmann (Vorstand Marketing und
Verkauf), Flugkapitén Martin Gaebd (Vorstand Verkehr), Dr. Helko Lange (Vorstand
Persond) und Dr. Klaus Schlede (Finanzvorstand).

Fur Ruhnau liegt en wichtiges Sttick Zukunft in Mnchen: Miinchen hat die starksten Zu-
wachsraten aller deutschen Verkehrsflughafen... 1955 startete zweimal am Tag ein Flug-
zeug der deutschen Lufthansa in Minchen-Riem. Heute sind es 100 und mit den Tochterge-
sellschaften 120. Der Flughafen Miinchen |1 wird ab 1991 eine wichtige Funktion in un-
serm Streckennetz haben...Wir werden eine neue Drehscheibe fir den Interkontinental ver-
kehr einrichten und dazu einen Teil unserer Wartung hierher verlegene.

Enttéuscht ist die Lufthansa driiber, dass Se aul¥erhab der Messen nicht nach Leipzig flie-
gen kann. Diesist in der deutschen Realitéat nicht erreichbar gewesen.

Koordinator Riedl

Das Bundeskabinett ernannte am 14. Mai 1987 Dr. Erich Riedl, seit 12. Marz 1987 Parla-
mentarischer Staatssekretér bem Bundesminigter fur Wirtschaft as Nachfolger von Martin
Griiner zum Koordinator fur die deutsche Luft- und Raumfahrt. Geschéftsfuhrer der Ar-
beitsgruppe des Koordinator ist Ministeridrat Dieter M. Friske mit Oberamtsrat Dieter
Urban ds Referenten. Leter des Referats IV A 5, Luft- und Raumfahrtindugtri€’ im
BMWi ig Minigeridrat Dr. Joachim Jahnke. Hier werden die Uberwiegend programmbe-
zogenen industriepolitischen Fragen der deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie behan-
delt.

Der BDLI ruft nach Auftragen und nach dem Geld des Staates

Fur den BDLI waren 1986 und 1987 Jahre hoher Aktivitéten in der Luft- und Raumfatrt-
industrie mit inzwischen gut 85 000 Beschéftigten und knapp 21 Mrd. DM Umsatz. Den-

noch — dieses Bild trugt. Es fehlen die Auftrage! Und das sai nicht nur in der Bundesrepu-
blik Deutschland s0. Und deswegen wirde man so vid Uber Kooperation reden. Naturlich
kann man darin eine begr tiRenswerte Entwicklung sehen; der Zwang zur Kooperation hat
sicher seine heilsame Wirkung auf eine Branche, die ohne internationale Kooperation
nicht lebt — Kooperationen, die aber ohne offentliche Gelder nicht zu finanzieren sind.

Unveréndert ist die Zusammensetzung des BDLI-Présdiums mit Dr. jur. Otto Greve ds
Présidenten und zugleich Présdia geschéftsfuihrer und dleiniger Geschéftsfihrer. Arno L.
Schmitz ist ds Geschéftsfiihrer ausgeschieden. Namen fir die Bereiche der Geschéftsfuh-
rung werden nicht genannt.
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Interessant ist in diesem Zusammenhang, dass sowohl der Eintrag von MBB ds auch der-
jenigen der verschiedenen Dornier-Firmen ohne Nennung der Geschéftsfuhrer bzw. Ver-
sténde erfolgt.

Im Bericht des BDLI wird u.a. darauf verwiesen, dass die Firma Rhein-Fugzeugbau

GmbH Monchengladbach (Geschéftsfiihrer sind Dipl.-Volkswirt Wolfgang Kutscher und
Dipl.-Ing. Alfred Schneider), den Auftrag zum Export von 47 Hugzeugen des Mugters
Fantrainer an die thaléndische Luftwaffe abschlief3en konnte. Nach einer Bewertungser-
probung durch die Luftwaffe ist RFB um die Einfiihrung bei der Bundeswehr weiterhin
bemiht. Der Verband hat diese Bemihungen — wissend um den Wert eines nationalen Auf-
trags bel den Exportanstrengungen — unter stiitzend begleitet.

Raumfahrt européisch

1986 hatte das Bundeskabinett entschieden, innerhalb der ESA an zwel neuen grolien Pro-
grammen mitzuwirken:
Dem Programm COLUMBUS, das einen eigenstdndigen europd schen Beitrag zu einer
bemannten Raumstation bringen wird, und
dem Programm AIRANE 5, mit dem eine neue Generation europé scher Tragerraketen
mit einem neuen Triebwerk (HM 60) entwickedt wird.
Diese Entscheidung erfolgte im Vorlauf zu den Konferenzen der europé schen For-
schungsminister der ESA- Staaten im Januar 1985 in Rom und im November 1987 in Den
Haag mit der Entscheidung zum Start dieser beiden Programme aber auch anderer Aktivi-
téten der ESA, vor dlem der Wissenschaftsorogramme. Zid it die Eigenstandigkeit Euro-
pasim Wetraum.

Raumfahrtkolumnist Rudolf Metzler erinnert im REUSS in diesem Zusammenhang:

Raumstation unter Kostendruck:

Noch stehen viele Fragezeichen Uber die Verwirklichung der US-Raumstation, die bisher als einz-

ge[! Duden28] weit reichende[! Duden29] Perspektive der Weltraumpolitik Prasident Reagans galt. Ur-
springlich zum Start im Jahr 1992 zur Erinnerung an die 500 Jahre zurtickliegende Entdeckung Ane-
rikas durch Kolumbus vorgesehen, gilt jetzt 1996 als der friiheste Starttermin.

Wie bei allen anderen Projekten wird auch die Planung der Raumstation durch expl osionsartig stei-
gende Kosten erschwert. Als Reagan den Bau 1985 verkiindete, stand auf dem Bestellzettel die Sum:
me von acht Milliarden Dollar. Inzwischen hat die fir die Bereitstellung von Steuermitteln zusténdige
Behorde jedoch eine Rechnung aufgemacht, die nach dem gegenwaértigen Dollarwert 21 Milliarden
aufweist. Ohne einen genauen Ausgabennachweis will der Kongress[! Duden30] fur das Haushaltsjahr
1988 keinen Cent bewilligen, obschon fiir 1987 bereits 410 Mio. $ freigegeben worden waren.

Zu den Entwicklungs- und Baukosten sind kiinftig auch noch die Transport- und Betriebskosten zu
rechnen, die eine Milliarde Dollar pro Jahr betragen werden. Die als unumganglich angesehene Kon-
struktion eines Weltraum-Rettungsboots wird noch einmal zwei Milliarden betragen. Auch die techni-
schen und wissenschaftlichen Experimente an Bord sind in der Endsumme noch nicht enthalten.

Die US-Station, die aus einem Laboratorium, einem Wohn- und vier V ersorgungsmodulen sowie ei-
ner freifliegenden Plattform fir polare Umlaufbahnen bestehen soll, wird durch eine internationale
Station ergénzt werden, zu der das von der Bundesrepublik geplante Columbus-Forschungsmodul und
eine weitere polare Plattform sowie Forschungsmodul e aus Japan und Kanada gehéren.

Dievon der NASA inzwischen mit knapp zwolf Milliarden Dollar bezifferten Gesamtkosten lassen
Ruckschlisse auf die von den Verbiindeten geplanten Erweiterungen der Raumstation zu. Nach den
Erkenntnissen vom Sommer 1987 soll COLUMBUS mindestens sechs Milliarden Mark kosten.
Nachdem der amerikanische V erteidigungsminister Caspar Weinberger im Dezember 1986 auch eine
militérische Nutzung der Raumstation gefordert harte, ist die allein der zivilen Forschung verpflichte-
te européi sche Raumfahrtorganisation ESA in Gewissenskonflikte geraten, die sich bisher nicht aus-
réumen lie3en...
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Segelflug und Umwelt

Die Gremien des DAeC, und nicht nur diese, diskutierten heftig ein ,, Grundsatzpapier” des
Bundes fir Umwelt und Naturschutz Deutschland e V. (BUND) ds negativater Beltrag bei
der offentlichen Anhdrung des Sportausschusses  des Deutschen Bundestages zum Thema
»port und Umwelt* am 4. Juni 1986 in Bonn. Der BUND lief3 praktisch an keiner Sportart
en gutes Haar und forderte fir den Segelflug strenge Beschrénkungen. Im anschlief3enden
Streit riickte der BUND von den Vorwrfen ab und man beschlosy ! Duden31] das Thema
»Luftgoort und Umwet” im Grundsatz anzupacken und zwar gemeinsam mit BUND, L uft-
sportverband Bayern und dem DAeC.

Der Bericht der DAeC-Sportfachgruppe Segdflug im REUSS glanzt mit Erfolgen. Anden
20. Segdflug-Wedtmeigterschaften Anfang 1987 in Bendla/Audrdien flogen von 109
Tellnehmer aus 28 Nationen 107 Segdflugzeuge deutscher Konstruktion. Hans Werner
Grosse konnte mit einer Serien von seben neuen Segd flug-Weltrekorden in Audraien
seinen insgesamt 34. Wetrekord fliegen.

Band 38 — 1989

Im leicht geénderten Cover prasentiert Sich der REUSS 1989 auf bald 700 Seiten. Umwdl-
zungen und Internationaliserungen bestimmen das Feld des Jahrbuches. Neben dem klas-
sschen Kontaktmittler auf dem deutschen Markt it in den letzten Jahren zunehmend eine
2weite Funktion getreten, namlich eine Hilfestdlung fur audandischen Interessenten zu
geben, die sch den deutschen Luft- und Raumfahrtbereich erschlief3en wollen. Fir die Zu-
kunft kann fUr den Herausgeber die Aufgabe nur lauten, zweisprachige Informationen kon-
sequent auf dleinternationd gefragte Bereiche auszudehnen. Das Jahrbuch 1990 wird
hierzu erste Ergebnisse zeigen. Und wie immer heil¥ die Maxime: Wer das Jahrbuch as
Informationszentrale einschaltet, findet Kontakt; wer selbst im REUSS steht, bleibt fir
seinen Geschéftskreisim In- und Audand présent.
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Zwei bel Redaktionsschluss am 15. Oktober 1988 noch nicht vollzogene aber erkennbare
Ereignisse, bestimmen die Vorbereitung des REUSS 1989. Einmal schickte sch Daimler-
Benz an, die Marktfihrerschaft in der Luft- und Raumfahrt zu Ubernehmen und zum an+
dern gteht die Grindung der DARA, der Deutschen Agentur fir Raumfahrtange egenheiten
bevor.

Kurshalten

Auf diese Mahnung baut Kurt W. Streit seine Kolumne. Fir ihn gilt das auch fur den Kurs,

den Franz Josef Straul’ bis zu seinem Tode der Branche vorgab. Die nunmehr redisierbar
gewordene indugtridle Flhrerschaft der DEUTSCHEN AEROSPACE AG d's gedacht

Holding fUr die nach wie vor selbststéndig firmierenden Unternehmen Dornier GmbH,

MBB und MTU plus deutsche Airbus kénne sch nur in den internationalen Rahmen enfi-

gen, wenn es gdingt, dem Management-Denkprozess innerhalb des traditionellen Automo-
bilherstellers Daimler-Benz mit den wesentlich komplexeren und zukunftsorientierteren
Denkprozess[ ! Duden32] der Luft- und Raumfahrt-Industrietdchter zu harmonisieren. Der
vom Vorstandsvorsitzenden der Daimler-Benz AG schon angedeutete weitere Weg in Rich-
tung einer Zusammenfassung aller Airbusaktivitaten in eine Aktiengesellschaft européi-
schen rechts (die Vorbild ware fir &hnliche Unternehmenszusammenschliisse nach 1992),
verbunden mit direkten und indirekten Engagements in Ubersee und Fernost, ist zweifellos
richtig... Zum Kurshdten gelte aber auch die Tatsache, dass einige Projekte der Luft- und
Raumfahrtindusirie dieses Landes mittlerweile das ,, GO- Stadium® erreicht haben...oder
unmittelbar davor stehen: das Jager-90-Programm wird anlaufen, das Hubschrauberpro-

gramm PAH 2 und Bo 108 ist unterwegs, die ARIANE-Betaligung und das eng damit
verknUpfte Satellitenprogramm gewinnen mit jedem gelungenen Start ein weltweltes Inte-

resse; das von der Dornier SeaStar GmbH & Co KG unter grofiem personlichen Einsatz
und finanz ellem Engagement ins Leben gerufene Dor nier-SeaSar-Amphibium-Projekt ist
1989 marktreif und wird -. da weltweit konkurrenzos — seinen Markt finden...

Streit ereifert sich Uber die von poalitischen Gremien wiederholt ausgesprochene Warnung
von enem ,, Airbus-Fasy[! Duden33] ohne Boden®. Sie seien ebenso inkompetent wie kurz-
gchtig und in total unangebracht. Und er zitiert enen Lehrsatz — oder eine Legende? — des
deutschsammigen Amerikaners William Boeing, der seine Erfahrungen mit dem Hug-
zeugbau im Jahre 1925 in dem Satz zusammenfasste] ! Duden34]: In dieser Branche

musy ! Duden35] man erst genug Geld haben, um es aus dem Fengter hinauswerfen zu kon-
nen, bevor es doppelt zur Tur wieder heranfliegt. Dies gelte immer noch.

Neue Namen im BDLI

1988 hatte sich der BDLI eine Satzungsénderung gegeben, die eine Préziserung der Auf-
gaben von Présdium und Beirat zum Inhdt hatte. Danach représentiert das Présdium den
Verband nach auf3en und legt die Verbandspolitik und die Richtlinien fir die Flihrung des
Verbandes fest. Der 14kopfige Berat hat jetzt die Aufgabe, die verbandspolitischen Vor-
gaben des Présidiums umzusetzen und der Geschéftsfiihrung des BDLI entsprechende
Richtlinien zu geben.

Présidium und Beirat wurden im Mérz 1988 neu gewahlt. Président ist wieder Dr. Hans
Arnt Vogds, Vordtzender der Geschéftsfiihrung der Messerschmitt- Bolkow-Blohm GmbH
der dem Verband nach der Ermordung von Dr. Erngt Zimmermann am 1. Februar 1985
schon einma ds Président fiihrte. Die Mitglieder des Verbandes bilden traditionell so ge-
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nannteg[! Duden36] Hergtelergruppen, die jewellsim Présdium und Beirat prasent sind. Fir
die Hergdlergruppe , Luft- und Raumfahrtsysteme” ist Dr.-Ing. E.h. Dipl.-1ng. Johann
Schéffler, Vorgtzer des Vorstandes der Dornier GmbH, Mitglied des BDLI-Présidiums.
Die weteren Mitglieder Snd: fUr die Herstdlergruppe ,, Triebwerke“ sind es Dr.-Ing. Dr.-
Ing. E.h. Hans Dinger, Vorstzender der Geschéftsfihrung der MTU Motoren und Turbi-
nen Union Minchen GmbH und Dr.-Ing. Hemut- Friedrich Wopkemeier, Mitglied des
Vorstandes der Kldckner-Humboldt-Deutz AG; fur die , Herstellergruppe Ausristung” sind
es Dipl.-Ing. Karl Busch, Geschéftsfuhrer VDO Luftfahrtgerdtewerk Adolf Schindling
GmbH; Heinz Diirr, Vorsitzender des Vorstandes der AEG AG; Dr.-Ing. Karl Schwiegds-
hohn, Vorstzender Geschéftsfihrung der Liebherr-Aero-Technik GmbH und Dr. Carl Pe-
ter Fichtmiller, Geschéftsfuhrer, Messerschmitt- Bélkow-Blohm GmbH, der glechzatig
Vorgtzer desBeratesist. Dem Présidium gehort aul3erdem ohne Stimmrecht Dr. jur. Otto
Greve dsletzter Présdent an, der zum 30. Juni 1988 ds Prasidia geschéftsfUhrer ausge-
schieden war. Neuer Prasdidegeschéftsfuhrer ist Dr. H. Georg Brodach (zuvor Referent
fur Verbandspolitik beim BDI), stdlvertretende Geschéftsfuhrer sind Erngt F. Breitsame-
ter und Dipl.-Volkswirt Bernhard Tribanek.

Ausden Kalenderbléttern 1989:

Die RAF ermordet durch eine Straf3enbombe den V orstandssprecher der
Deutschen Bank, Alfred Herrhausen, der auch Vorsitzer des Aufsichtsra-
tes der Daimler-Benz AG war. Ende 1988 beantragten die Daimler-Benz
AG und MBB beim Kartellamt die Erlaubnis zum Zusammenschluss, der
aber von der Kartellbehdrde dann untersagt wurde. Entsprechend seiner
Befugnis gab der Bundeswirtschaftsminister am 8. September 1989 seine
Erlaubnis — mit einer Reihe von Auflagen. Hierzu zahlt, dass das Airbus-
Programm bis zu 31.Dezember 1996 privatwirtschaftlich, d.h. ohne staat-
liche Subventionen, gefiihrt wird.

Gorbatschow besucht im Juni die Bundesrepublik und im Oktober die
DDR zu ihrer 40-Jahr-Feier. In Berlin fdlt die Mauer und mit ihr die
DDR. Seit dem Sommer kam es zu Massenflucht von DDR-Burgern tiber
Ungarn und der CSSR. Ab dem 9. November ist die deutsch-deutsche
Grenze Vergangenheit. Die westlichen Bindnispartner Deutschlands be-
kunden ihre Bedenken Uber ein wiedervereintes und damit erstarktes
Deutschland. De deutschen Tennisspieler gewinnen schon wieder den
Daviscup.

Ungarn, Polen, Tschechoslowakei und Rumanen (wo der Umsturz sehr
blutig erfolgt) lassen freie Wahlen zu. Erste freie Wahl in der Sowjetuni-
on.

Massaker auf dem Platz des himmlischen Friedens in Peking. Blutige
Unruhen in der jugoslawischen Provinz Kosovo.

Die Raumféhre ATLANTIS setzt die deutsch-amerikanische Sonde ,, Gali-
leo" aus, die auf eine sechsjdhrige Reise zum Planeten Jupiter geschickt
wird. Die 1977 gestartete VVoyager-Mission erreicht den Neptun in einer
Entfernung von knapp 5000 km; die zur Erde gefunkten Bilder haben eine
Laufzeit von Uber vier Stunden.

Postionspapier des BDL 1 zum Hyper schallprogramm

Das Technologie- Steuer- Gremium (TSG) des BDLI, Vorgtzer ist Prof. Dr. Hell-
mann/MTU, hat ein Positionspapier zum nationaen Hyperscha l- Technol ogieprogramm

ergdlt: Als kostengiinstige Alter native zu heutigen Raketensystemen fur den Transport von

Nutzlasten in den Weltraum sowie fir andere Aufgaben kdnnte sich fur die Zukunft ein

wiederverwndbares Transportsystem erweisen. Umweltprobleme...haben die Meinung rei-

fen lassen, dass wir uns heute an der Schwelle zum Wasser stoffzeitalter befinden. Der

BDLI vertritt daher die Ansicht, dass bel der Entwicklung neuer Transportsysteme, die erst
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im n&chsten Jahrhundert zu Einsatz kommen werden, die Wasser stofftechnol ogie einen
sehr hohen Sellenwert haben wird. Mehrere Konzepte fur solche Transportsysteme wer -
den z.Z. weltweit untersucht, in der Bundesrepublik insbesondere das Projekt SANGER
11...Vom BMFT wurde ein auf das Leitkonzept SANGER |1 ausgerichtetes nationales Hy-
per schall-Technol ogie-Programm in Aussicht gestellt. Der BDLI hat den Stellenwert eines
solchen nationalen Programms ausftinrlich beschrieben.

Auf der ILA 1988 war der BDLI Gastgeber fr eine hochrangige Industriede egation aus
der UdSSR. Bel den Gespréchen, die spéter in Farnborough fortgesetzt wurden, hat sich
gezeigt, das die deutsche Luft- und Raumfahrtindustrie besonders gute V oraussetzungen
bietet, das Tor zum Osten fUr gegensaitige Zusammenarbeit zu 6ffnen. Der BDLI seht
diese neben der europé sche und transatlantischen Zusammenarbet ds dritten Bestantell
einer snnvollen Triade.

Eine Mittelstandsor ganisation bildet sich

Ergmalig eingetragen wurde im REUSS 1989 ALROUND, die Aktionsgemenschaft [uft-
und raumfahrtorientierter Unternehmen in Nordrhein-Westfden e V. (i.G.), Koln, mit
Arno L. Schmitz a's Geschéftsfuhrer.

Parlamentarische Gruppe L uftfahrt

Im November 1985 bildete sich im Deutschen Bundestag die ,, Parlamentarische Gruppe
Luftfahrt*, der tber 60 Abgeordnete beigetreten sind. Die Gruppe hat Sch zum Zid ge-
setzt, |uftfahrtpolitische parlamentarische Aktivitéen zu bindeln und abzustimmen. Dar-
Uber hinaus versteht sich die Gruppe jedoch auch d's parlamentarischer Ansprechpartner
fur wirklich dle Bereiche der Luftfahrt. VVorgitzer der Gruppeist Ferdi Tillmann, MdB;
seine Selvertreter sind die Abgeordneten Klaus Daubertshauser, Willy Wimmer, Norbert
Eimer, Otto Regensburger. Ehrenamtlicher Geschéftsfuhrer ist Bruno Wiefd, der hierzu
sain Buro im Bonner Haus der Luft- und Raumfahrt hat.

Lufthansa: Andern und erneuern

Mit den fUr die Lufthansa fUr das néchste Jahrzehnt anstehenden Fragen beschéftigt sich

ihr Vorgandsvorstzenden Ruhnau im REUSS audftihrlich. Hier einige Stichworte dazu:
Die wdtweit voranschreitende Deregulierung wird dem L uftverkehr welter internatio-
naliseren; multinationae Unternehmungen kiindigen sich an. Die Deregulierung wird
den Luftverkehr in Richtung auf amerikanische Verhdtnisse verandern. Auf Dauer
wettbewerbsfahig zu bleiben wird fir Lénder mit Sitz in Hochlohnléndern schwer.
Lufthansaist eine solche Gesdllschaft. Wir produzieren zu deutschen Kosten, miissen
aber zu Preisen von Singapur, Rio de Janeiro, London und New Y ork verkaufen.
Was vor mehr as 40 Jahren unter dem Aspekt der ,,public utility” begann, wird mehr
und mehr zu einem sdbgtsténdigen! Duden37], normalen, privaten Wirtschaftszwelg.
Daraus deutet auch hin, dassin der ganzen Wdt der Staatsanteil an den Luftverkehrs-
gedlschaften zurlickgeht. Privatiserung ist zu einem SchiUisselbegyriff geworden.
Wir erleben Zuwachsraten von friiher kaum gekannten Ausmalie. Uber eine Milliarde
Passagiere wurden 1987 weltweit befordert, im Jahr 2000 werden es zwel Milliarden
sein. Das Wachstumspotenzid[! Duden38] fur diese sch verdoppelnde Luftverkehrs-
leistungen liegt dabei im Fernen Ogten, im pazifischen Raum; die Gesellschaften aus
diesem Raum werden dabe den gréfden Antell am Wetluftverkehr haben. Der Privat-
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reiseverkehr wird dabel stérker wachsen a's der Geschéftsreiseverkehr — diefrele Zat
nimmt zu und somit wéchst die Nachfrage nach Reisen, die man nur mit dem Hugzeug
unternehmen kann. Die Tourigtikbranche wird dann der grofde Wirtschaftszweig der
Widt sain. Die Vermittlung der Reisen wird ohne eektronische Informations- und Ver-
triebssysteme nicht mehr moglich sein. Diese Systeme werden in den Neunzigerjah
ren[! Duden39] so wichtig wie eine Flugzeugflotte.

Die Luftfracht wird weltwelt stérker wachsen as die Passage — dabel geht das Volu-
men der transportierten Giiter zurtick geht, das Gewicht auch, aber der Wert steigt. Es
wachsen die Chancen des L uftfrachtverkehrs auch mit neuen Unternehmensformen,
wie die Entwicklung der amerikanischen , Integrators® zeigt, die Expressdienste von
Haus zu Haus anbieten

Die Technologie wird es moglich machen, fast jeden Punkt der Erde im Non- Stop--
Hug[! Duden40] zu bedienen. In den Neunzigerjahren! Duden4l] hat nur derjenigeim
Markt eine Chance, der Non-Stop--V erbindungen! Duden4?2] anbietet (niemand will
mehr umsteigen).Und nachdem die V erkehrsdichte zugenommen het, lohnt es sich heu
te auch, sekundére und tertigre Markte mit kleinen, effizientem Fluggerét zu bedienen.
Im grof3en Innovationsfeld der Flugzeugtechnologien sind die Potenzide[! Duden43]
bel weitem noch nicht ausgeschopft. Die technologische Entwicklung ist auch die
Hauptursache dafUr, dass das Hiegen heute in Relaion zum V olkseinkommen und zur
Preisentwicklung billiger ist ds vor 30 Jahren. Die Zeit der exklusven Jetset-
GesdIschaft ist vorbel.

Nur wenige Gesdllschaften, 0 ist dem REUSS zu entnehmen, ,, leisten” sich heute noch
elnen eigenen Ingenieurbereich wie die Lufthansa. Die Ingenieurdirektion zéhlt fast 500
Mitarbeiter und gilt als begehrter Gesprachspartner der Flugzeugherstdler in dler Wlt.
Tausende von V erbesserungsvorschldgen aus Hamburg fliegen in den Jets von Boeing,
Airbus Industrie und McDonndl-Douglas. So it es bespie sweise gdungen, in den ver-
gangenen zehn Jahren den Treibstoffverbrauch pro Tonnenkilometer um fast ein Vierte
zu senken. Die Auswahl, der Betrieb, die Fortentwicklung und vor dlem die Planung von
Wartung und Uberholung der Flotte gehdren zu den hauptsichlichen Aufgaben der Luft-
hansa- Ingenieure. Aul3erdem wird hier die Flotte der Zukunft geplant. Man hdlt st&ndigen
Kontakt zu den Herstellern und Zulieferern, von denen viele eigene Blros auf der Luft-
hansa- Werft unterhdten. Im Organigramm der Lufthansaim REUSS 1987 it die Ingeni-
eurdirektion mit Dr. Rolf Stiissdl als Leiter ausgewiesen. Nachgeordnet sind die Abtellun
gen ,, Technische Projekte* mit Dr. Nittinger, ,, Enginesring/Fluggeré”, ,Allgemeine Inge-
nieuraufgaben* mit Herr Rott und ,, Technische Schulung® mit Dr. Nagdl.

Sait viden Jahren sainer Tétigket wird Franz Cesarz im Organigramm nicht mehr as PR-
Direktor der Lufthansa gefuihrt, er hat in Bremen seine eigene Firma,, quaigramm Gesdll-
schaft fir Kommunikation® It. Eintrag im LPC-Verzeichnis des REUSS gegriindet. In der
Public Relations- Organisation! Duden44] der Lufthansaist Willi Vogler Leiter des Haupt-
referats Presse- und Information.

40 Jahre ADV

Die 40 Jahre des Bestehens der Arbeitsgemeinschaft Deutscher Verkehrsflughéfen

(ADV), am 3. Oktober 1947 in Stuttgart zundchst dsloser Zusammenschlusy! Dudend5)
gegriindet, Snd eine Periode des Wachstums der Zivilluftfahrt, deren Ende auch 1987

nicht abzusehen it Die rasche Entwicklung des deutschen L uftverkehrs dokumentiert die
ADV: 1948 wurden bel insgesamt 10 177 Hugzeugbewegungen 88 021 Huggaste sowie 5
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598t Luftfracht und 614 t Post auf den deutschen Flugh&fen abgefertigt. Bis 1988 werden
daraus 1,3 Mio. Flugzeugbewegungen, 66 Mio. Passagiere, 1,3 Mio. t Fracht und 245 000
t Post.

AusDFVLR wird DLR

Im Januar 1989, der neue REUSS konnte das gerade noch berticksichtigen, wurde die
Deutsche Forschungs- und Versuchsangdt fir Luft- und Raumfahrt eV. (DFVLR) unter
ihrem Vorsitzenden Prof. Dr. rer. nat. Water Krdll in Deutsche Forschungsangtalt fiir
Luft- und Raumfahrt eV. (DLR) umbenannt. Seis die gréf¥e ingenieurwissenscheftliche
Grof¥orschungseinrichtung der Bundesrepublik mit fiinf Forschungsbereichen
(1.Hugmechanik/Hugfiihrung, 2. Stromungsmechanik, 3. Werkstoffe und Bauweisen, 4.
Energetik, 5. Nachrichtentechnik und Erkundung), drel wissenschaftlich-technischen
Diengtlestungshereichen (1. Zentrae Datenverarbeitung, 2. Fugbetrieb und 3. Ange-
wandte Datentechnik) zwel Bereichen fir Aufgaben der Geschéftsfiihrung und Verwa-
tung sowie weitere Einrichtungen, darunter die Hauptabteilung Windkande und die Pro-
jekttragerschaft fur Arbeit, Umwelt und Gesundheit; rund 4100 Mitarbeiter werden be-
schéftigt, darunter etwa 1500 wissenschaftliche Mitarbeiter.

Dieinter nationale Raumstation kommt

In der Raumfahrtdokumentation von Rudolf Metzler ist nachzulesen, dasq! Duden46] eher
zufdlig am 28. September 1988 — wenige Stunden nach dem erfolgreichen Start der Dis-
covery — in Washington die Unterschriften unter dem Vertrag fir den Bau einer internati-
onalen Raumstation gesetzt wurden, die von den USA gemeinsam mit Japan und Kanada

und den in der ESA zusammengeschlossenen europaschen Lander entwickelt, gebaut und

in die Erdumlaufbahn entsandt werden soll. Wéhrend die NASA die Koordination und das

M anagement Ubernimmt, tragen die Partner die Verantwortung fir die einzelnen Elemente
selbst. Gleichzeitig sollen se dartiber die Kontrolle und auch die Hoheitsrechte innerhalb

ihrer Anteile an der Station behdten. Die Stationierung soll zwischen 1995 und 1998 er-
folgen. Zu diesen Zatvorgelungen medete der Kolumnist Zweifd an, zuma die nationa-

le Raumgtation der Amerikaner, die den Kern des Wdtraumkomplexes werden soll, weit

in Verzug geraten ist. Und weiter: Im Laufe des Jahres 1988 mehrten sich die Anzeichen,
dass die Raumstation in der geplanten Form und Gr6/3e nicht vom Boden abheben wird.
Fachleute raten inzwischen ungeniert dazu, das Projekt ersatzlos zu streichen oder zu-
mindest so grindlich abzuandern, dass sie nur die wichtigsten Aufgaben erfillen
kann...Noch kalkuliert die NASA mit Kosten in Hohe von 16 Milliarden $, obschon 25 Mil-
liarden inzwischen als realistischer angesehen werden.

Traditionell sa viden Jahren fihrt der Abschnitt Raumfahrt im REUSS die Liste der

» Kungtlichen Erdsatdliten und Raumsonden/Situationsbericht* fort. Aufgefihrt Snd in
diesem REUSS tabelarisch dle Satelliten und Raumsonden, die im Berichtszeitraum vom
1.Juli 1987 bis zum 30. Juni 1988 gestartet worden sind, insgesamt sind es 140. SYNTAX:
expected

Diese Berichte verdeutlicht auch die Bedeutung des sait der Griindung des Jahrbuches

1955 sorgfdtig gepflegten Abschnitts zum Luft- und ab 1964 auch Weltraumrecht. Der

Abschnitt umfasst[! Dudend47] in diesem Jehr

1. Luft- und Weltraumrecht — ein Uberblick, Prof. Dr. Michadl Wollenschlager, Wiirz-
burg;
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2. Deutsche Rechtsprechung zum Luftverkehrsrecht in den Jahren 1987/88, Prof. Dr. B-
mar Giemulla, Kdln, und RA Dr. Ronald Schmid, Frankfurt (beide sind Herausgeber
des,, Frankfurter Kommentars zum L uftverkehrsrecht*);

Internationale Law Associaion (ILA);

Bundesminigerium der Judiz;

Bundesministerium fur Verketr;

Ingtitut fUr, Arbeits-, Wirtschafts- und Zivilrecht der Johann-Wolfgang- Goethe-
Universtét Frankfurt/M.;

Indtitut fur Luft- und Weltraumrecht der Université Kaln;

Universitét Regensburg und

Luft- und weltraumrechtliche Gesetze, V erordnungen, Bekanntmachungen usw.

o uhow

©ooN

Ausdem Luftsport

Am 1. Juli 1988 fand in der Frankfurter Bundesgeschéftsstelle des DAeC eine Wachabl-
sung dtatt. Alexander Heuser wurde a's Nachfolger von Dieter Stephan zum neuen Gene-
ralsekretér berufen. Auf dem 63. Deutschen L uftfahrertag 1988 in Bad Dirkheim sprach
sch der DAeC-Président gegen diein letzter Zeit bar jeder Sachlichkelt gefiihrte Polemik
aus, mit der die Flugsportler a's eine |&cherliche ditére Randgruppe abqudifiziert worden
seen.

Das,, Silberne Lorbeerblatt” wurde von Bundesprasident Richard von Weizsécker am 20.
Januar 1988 ersmd's an einen ModélIflieger verliehen. Der Unterschleiheimer RAf
Decker (47 Jahre) erhidlt diese hochste deutsche Auszel chnung fir Spitzensportler fr sai-
ne Erfolge in der Wettbewerbsklasse der funkferngesteuerten Segelflugmodelle mit seinen
Einzd- und Mannschafts-Weltmeistertiteln in den Jahren 1981, 1983 und 1985 und auch
bel den Europameisterschaften war er immer ganz vorn.

Band 39 — 1990

Aus dem Geleitwort des Herausgebers: Kurz aber treffend |&sst sich das zurtickliegende
Jahr mit dem géangig gewordenen Begriff ,, Perestroikd’ umreif3en. Wieder enmad war esin
der deutschen Geschichte der 9. November, an dem ein historisches Ereignis mit der Off-
nung der Berliner Mauer stattgefunden hatte. Welche Impulse dieses Datum fur die ge-
samtdeutsche Luft- und Raumfahrtindustrie in Zukunft aussenden kann, ist vorlaufig noch
nicht abzusehen. Aber wahrhaft zufdlig vollzog sch neben diesen Ereignissen im Jahr
1989 auch in der bundesdeutschen Luft- und Raumfahrt en tief greifender Umbruch, die
wohl grof¥e Umwa zung sait Wiedergewinnung der Lufthoheit im Jahr 1955. Die Stich
worte hierzu snd DASA und DARA.

Die DASA kommt
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Sowohl im Gdetwort as auch in der Jahreskolumne von Kurt W. Streit erhdten die Vor-

gange um den Grindungsakt der Deutschen Aerospace AG (DASA) ihren besonderen ge-

schichtlichen Rang:
Um den Kristallisationspunkt ver 6ffentlichter Kritik, der gesellschaftsrechtlichen
Verknupfung von MBB mit der Deutschen Aerospace (DASA), die Spitze zu nehmen
und der Sache zum Erfolg zu verhelfen, ging Promotor Riedl (an anderer Stelleist
von dem nimmermiden Koordinator fur die deutsche Luft- und Raumfahrt die Rede)
keinen Schwierigkeiten aus dem Weg. Aber wer von den heftigen Kritikern hort
schon auf fundierter Urteile von Fachleuten, die strategisch denken kénnen? Auch
sie bestreiten keineswegs, dass mit der DASA in der angestrebten Form ein Unter-
nehmeskomplex mit 75 000 Mitarbeitern und 15 Milliarden DM Umsatz (Basis 1987)
entstehen wird, weisen aber zugleich darauf hin, dass US-Unternehmen wie Boeing
oder McDonnell Douglas jedes flr sich schon mehr als die doppelte Gr63enordnung
erreicht haben. Setzt man diese Zahlen schliefdich ins Verhéltnis zum Vergleichs-
rahmen Bundesrepublik, stellt sich heraus, dass die gesamte Luft- und Raumfahrtin-
dustrie etwa ein einziges Prozent aller Beschaftigten des verarbeitenden Gewerbes
reprasentiert und sogar nur 0,2 Prozent aller Beschéftigten insgesamt. - st bei sol-
chen Relationen unsere marktwirtschaftliche Ordnung wirklich gefahrdet? Jedenfalls
dann nicht, wenn die DASA hélt, was sie versprochen hat, namlich kleine und mittle-
re Unternehmen kréftig in ihre Geschaftstatigkeit einzubezehen.

Fur Kurt W. Streit befindet sich die deutsche Luft- und Raumfahrtindudtrie im ,,Holding®,

d.h. in der Wartechleife:
Warteschleifen — das Kreisen im Holding also — sind zeitraubend und kostspielig.
Besser kann die Stuation der Luft- und Raumfahrtindustrie der Bundesrepublik
Deutschland zum Zeitpunkt des Redakti onsschlusses dieses REUSS (15. Oktober
1989) nicht charakterisiert werden., Damit soll freilich nicht die Beantwortung der
Frage vorweggenommen werden, ob der Flug diese nach wie vor faszinierenden
Branche aus dem Holding heraus mit einer harten Landung, einer weichen Landung
oder sogar auf der Landebahn eines Ausweichhafens enden wird.
Immerhin sind mit dem Grindungsakt der Deutschen Aerospace AG und der nicht
weniger schweren Geburt der Deutschen Raumfahrt Agentur neue Kur sbestimmun-
gen vorgenommen worden, die auf das Jahr 1992 ausgerichtet dem gemeinsamen eu-
ropéischen Markt Rechnung tragen. Politische Initiative der Bonner Regierungskoa-
lition hat damit einem auf3erordentlich komplexen und bislang wesentlich von 6ffent-
lichen Auftragen abhéngigen Industriezweig jene Neuorientierung gegeben, ohne die
jede konsequente Losung anstehender Zukunftsprobleme zwangslaufig Sttickwerk
geblieben ware. Von Kompetenz getragene und von Vernunft bestimmte Entschei-
dungen des nun gesamtver antwortlichen neuen Managements werden zur Vorausset-
zung eines angestrebten okonomischen Erfolges, der nicht nur europaisch, sondern
Jahr fur Jahr zunehmend auch interkontinental verflochtenen Luft- und Raumfahrt-
industrie dieses Landes.
Die Aufgabe ist schwierig, zeitraubend und von unwagbaren Risiken umlauert. Aber
vor dem Hintergrund eines mar kttechnischen Strukturwandels, der dem zivilen und
damit kommerziell einsetzbaren Projekt und Produkt im letzten Jahrzehnt dieses
Jahrhunderts im Rahmen des weltpolitischen Wandels weit mehr Bedeutung zumisst
als jedem nur denkbaren militérischen Entwicklungs- und Fertigungsprozessist, -
wer wollte daran zweifeln — Optimismus angezeigt. Das heifdt zunéchst: die Daimler-
Benz zugemutet Auflage, das finanzielle Risiko des deutschen Antells am Airbus-
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Programm bereits 1997 voll zu tragen, ist erfillbar und damit politisch auch zu ver-
antworten...Aber die in der technol ogischen Grundauslegung der européischen Air-
bus-Familie verborgenen Vorteile gegentiber nahezu allen Konkurenzauslegungen in
den USA versprechen mit an Scherheit grenzenden Wahr scheinlichkeit hohe Airbus-
Mar ktanteil sgewinne wahrend der kommenden beiden Jahr zehnte, wenn im Rahmen
der européischen Kooperation nicht eklatante Fehler unterlaufen. Hier vor allem
liegen die wirtschaftlichen Risiken des gesamten Programms v o r einer politischen
Szenerie der Unwagbarkeiten. Die aufgeworfene Frage der Airbus-Endmontage-
Sandorte spielt hier zunachst nur eine Nebenrolle. Weitaus wichtiger erscheint die
seit langem angestrebte und nun wieder aktuell gewordene Umformung der ,, Interes-
sengemeinschaft” Airbus Industrie in eine Aktiengesellschaft européischen Rechts.
Rationalisierung der Fertigung und echte Kostensenkung sind nur auf dieser Grund-
lage mdglich.
Streit e'wartet aus der Marktentwicklung heraus Investitionsforderungen, denen sich das
Airbus-Konsortium zu gellen hat. Fir ihn liegt einiges ,,in der Luft*:
- der Markt wird verlangen, die jetzt angebotenen Nutzl astkapazitaten der Muster A
330/340 bei gleich bleibendem Lei stungsspektrum wesentlich zu vergrofRern...
- Pariswird Uber kurz oder lang trotz des vom MBB vorgeschlagenen ,, Sanger -
Projekts* an Bonn mit dem Vorschlag einer gemeinsamen Entwicklung des Concor-
de-Nachfolgers im Rahmen der Airbus-Zukunftsplanung herantreten...

Die Deutsche Aerospace AG, Muinchen, findet ihren ersten Eintrag im REUSS ohne Per-
sonenangaben: Tochterunternehmen sind Dornier GmbH, MBB Messer schmitt-Bolkow-
Blohm GmbH, MTU Motoren- und Turbinen-Union GmbH und Telefunken Systemtechnik
GmbH. Als 100-prozentige Tochtergesellschaft der Daimler-Benz AG wurde sie am 19.
Mai 1989 gegrindet. Se bundelt die Luft-, Raumfahrt- und wehrtechnischen sowie zahl-
reiche Hochtechnol ogie-Aktivitaten des Daimler-Benz-Konzerns. Die Gruppe der Deut-
schen Aerospace wurde mit dem Einschluss der Messer schmitt-Bélkow-Blohm GmbH, der
Anfang 1990 juristisch wirksam wurde, komplett. Die vier Unternehmen der Deutschen
Aerospace erwirtschafteten 1988 Umsatze von insgesamt etwa 14,4 Mrd. DM mit rund 78
000 Mitarbeitern. Der Anteil der Luftfahrt am gesamten Umsatzvolumen betrug rund 5,4
Mrd. DM. Die Verteidigungstechnik machte 3,6 Mrd. DM, Antriebe 2,8 Mrd. DM, diverse
Aktivitaten 1,9 Mrd. und Raumfahrt 0,8 Mrd. aus.

Die MBB GmbH, Ottobrunn, hat noch ihren gesonderten Eintrag. Seist mit enem Umsatz
von 7,12 Mrd. DM (1988) und mit rd. 39.000 Beschéftigte das grofde Unternehmen der
Branche in der Bundesrepublik. Das Stammkapital wird mit 600 Mio. DM angegegeben.
GesdIschafter snd: Bayerisch Hamburgische Betelligungs- GmbH 35,28%, Fides Indust-
rie-Beeligungs- GmbH 20%, ABM Betelligungs-GmbH 19,02%, BD- Industrie-
Beeligungs-GmbH 10%, Freistaat Bayern 7,02%, Messerschmitt- Stiftung 7%, Dr. Lud-
wig Bolkow 1%, Familie Blohm 0,68%.

Aus den Kalenderblattern 1990:

Der Besuch von Bundeskanzler Kohl beim Prasidenten der Sowjetunion
Gorbatschow bringt im Februar die Zustimmung der UdSSR zur deut-
schen Einheit. Am 18. 03. erste freie Wahlen in der DDR; Lothar de Mai-
ziére bildet eine Koalitionsregierung. Am 31. August 1990 wird die Ver-
einbarung zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Deutschen
Demokratischen Republik tber die Herstellung der Einheit Deutschlands
(, Einigungsvertrag”) unterzeichnet. In Zwei-plus-Vier-Gespréchen wur-
den die Randbedingungen zur Wiedervereinigung ausgehandelt. Als L6-
sung treten die Lénder der DDR am 3.10. der Bundesrepublik bei. Die
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Wahler bestdtigen bei den Bundestagswahlen die Koalition aus
CDU/CSU und FDP.

Michail Gorbatschow erhélt den Friedensnobelpreis. Die Sowjetunion
zerfédllt in selbststéndige[!Dudend8] Einzelstaaten. Der Irak marschiert in
Kuwait ein. Nelson Mandela wird in Sudafrika nach 27 Jahren Haft ent-
lassen. Als letztes[!Duden49] afrikanisches Land wird das bislang von
Sldafrika verwaltete Namibia selbststandig[!Duden50]. Die deutsche
Fufballnationalmannschaft gewinnt den Weltmeisterschaftstitel gegen
Argentinien mit 1:0. 1989 und 1990 ist das Internet zwar schon 20 Jahre
alt, aber nach wie vor ein Netzwerk, das iberwiegend von studentischen
und wissenschaftlichen Anwendern genutzt wird. Das World Wide Web
existierte 1989 vorerst nur als Idee a@niger Wissenschaftler am Schweizer
Kernforschungszentrum CERN. Hier wurde unabhéngig voneinander
zwei Hypertext-Konzepte entwickelt, um der Datenflug Herr zu werden.
Tim Berners-Lees , Proposal“ sollte sich dann als Geburtsurkunde des
~Word Weide Web" erweisen. Dieser Name wurde von ihm 1990 wah-
rend einer Konferenz in der Cafeteriavon CERN geprégt.

Erstflige Rockwell/[DASA X31A Experimentalflugzeug am 11. 10. und

Reiseflugzeug Ruschmeyer R90-230RG am 28. 10.1990

Mit der Grindung der TELEFUNKEN SYSTEMTECHNIK GmbH zum 1. Juli 1989 wur-
den die Gechéftshereiche der Hochfrequenztechnik sowie Marine- und Sondertechnik der
AEG Aktiengesdlschaft zu eénem neuen Unternehmen zusammengefass.

Luft- und Raumfahrt in Bundeshehotrden

Neuer Later der Abteilung Luft- und Raumfahrt (so nennt sich die Abteilung im REUSS
sat 1988) im Bundesminigterium fir Verkehr unter Minigter Dr. Friedrich Zimmermann ist
Minigerialdirektor Niester, der Nachfolger von Dr. Winter ist. Im Bericht desBMYV ist von
dem unerwarteten hohen Angtieg des L uftverkehrs in den vergangenen Jahren die Rede,
der sch 1988 nahezu unveréndert fortgesetzt und im I und Audand dazu gefiihrt habe,
dass die Grenzen der Leistungsfahigkeit des FHugscherungssystems, eingeschlossen die
europd schen Verkehrsflussregel ungsdienste nahezu erreicht wurden. Im ausfihrlichen
Bericht der Lufthansa ,, Planungsbiiro Luftraumnutzer: Die Krise der europé schen Flugsi-
cherung* wird der Schaden, der durch die Unzulanglichsten der européschen Hugsiche-
rung verursachte Schaden mit jahrlich mehr ds 10 Mrd. DM beziffert.

Nicht zuletzt im Zusammenhang mit dem Bundesminigerium fir Verkehr und der Europé:
ischen Kommission halt es Kolumnist Kurt W. Streit fir wiinschenswert wieder einen von
Experten ihres Fachgebiets getragenen Luftfahrtbeirat zu schaffen, der Schin Bonn jahre-
lang bewéhrte, ehe ein Minigter ihn, well 1&stig geworden, sanft entschlummern lief

Grund fur den Ruf nach diesem Barrat ist das durch politische Verssumnisse ekdierte Air
Traffic Control — ATC — Problem und jene von jeglicher Sachkenntnis ungetriibte Deregur
lierungsversuche Briissels. Nicht nur die Luftverkehrsentwicklung Uber der Bundesrepu-
blik, sondern tber ganz Mitteleuropa lauft Gefahr aus dem ,,Holding” heraus zunéchst
einma im Chaos zu landen. Wére der Rat von Experten befolgt worden, gébe esheutein
der Bundesrepublik [&ngst eine privatiserte Flugscherung und dariiber hinaus eine funkti-
ongtiichtige EUROCONTROL.

Im Bundesminigterium fir Forschung und Technologie nahmen 1989 die Ansétze fur
Wdtraumforschung und —technologie sowie fur Luftfahrtforschung und —technologie mit
1531,5 Mio. DM rd. 20% des BMFT-Haushdts ein. Davon entfielen auf die Forderung der
Luftfahrtforschung und der Hyperschalltechnologie aul3erhalb der DLR 103,7 Mio. DM .



215

Das Leitkonzept SANGER in der Hyperschal ltechnologie befindet sich in der Technolo-
giephase | 1988-1992. In der Phase I1 1993-2000 soll in européischer Kooperationen
Flugerprobungstrager entwickelt werden, mit dessen Hilfe gegen Ende der Phase der bis
dahin am Boden erprobte experimentelle Turboramjet- Antrieb im Fluge erprobt werden
soll. In der Phase 111 2000-2003/5 soll sich die Flugerprobung des endgiiltigen SANGER-
Antriebes anschliel¥en. Das Programm unter Minigteridrat Dr. Hertrichim BMFT wird
begletet von einem Lenkungsausschuss ,, Hyperschall- Technologie®.

DARA

Gegen Schwachstellen in der Raumfahrt tritt nun die DARA an, die Deutsche Agentur fur
Raumfahrtangel egenheiten, deren tatkr&ftiges Team rasch wachsen soll, meint der Her-
ausgeber in seinem Gdetwort. Und die Probleme der Raumfahrt kommentiert Kolumnist

Kurt W. Streit: Die nun der DARA zugeor dneten Raumfahrtbemihungen der Bundesrepu-
blik Deutschland im grof3eren Rahmen der ESA treten in die Konsolidierungsphase ein.
Das kommerzelle Satellitengeschéaft floriert, ohne echte Ertrége zu erzielen. Der damit
gewonnene Erfahrungsschatz ist an sich unbezahlbar. Die bemannte Raumfahrt ist und
bleibt umstrittenes Bemiihen der Menschheit, auf anderen Planeten Fuf3 zu fassen

Die DARA geht auf die Entscheidung der Bundesregierung vom April 1989 zuriick in dem
die Neuordnung der deutschen Raumfahrt politisch und organisatorisch beschlossen wur-
de. Dazu zéhlen  Einrichtung eines K abinettsausschusses Raumfahrt unter Vorsitz des
Bundeskanzlers (Helmut Kohl); beauftragter Vorstzender ist der Bundesminister fir For-
schung und Technologie/BMFT (Heinz Riesenhuber).  Errichtung eines Staatssekre-
térsausschusses Raumfahrt unter Vorstz desBMFT (Dr. Gebhard Ziller) und « Griindung
der DARA — Deutsche Agentur fur Raumfahrtange egenheiten GmbH, die nach Eintragung
in das Handd sregister Bonn im Juli 1989 ihre Arbeit aufgenommen hat. Mit diesen Ent-
scheidungen wurde die Position der Bundesrepublik a's zweitgrolder Beitragszahler der
ESA auf dem Gebiet der Raumfahrt nachhdtig gestérkt. Die DARA hat die Aufgabe auf
den Weg bekommen « die deutsche Raumfahrtplanung zu erstellen, « das deutsche Welt-
raumprogramm zu managen und e die deutschen Raumfahrtinteressen international und
dabel besonders gegeniiber der ESA wahrzunehmen. Hierzu sollen in 1989 50 Mitarbeiter,
bis Ende 1990 etwa 180 Mitarbeiter und im Verlauf 1991 300 bis 350 Mitarbeiter tétig
sein. Erger Generddirektor ist seit 22. Juni 1989 Prof. Dr. Wolfgang Wild; ihm folgte am
1. August 1989 Dr. Wolfgang Grillo as kaufmannisch-administrativer Geschéftsfuhrer.

Fir Offentlichkeitsarbeit/Public Relations[! Duden51] ist Kurt Thomas zustandig.

Ausder Arbeit desBDLI

Sehr ausfiihrlich berichtet der BDLI aus seiner Arbalt im nationalen wie auch internationa-
len Bereich. Mit enem Memorandum zum 5. Weltraumprogramm der Bundesregierung
fordert der Verband konsequente und breiter Nutzung der Moglichkeiten der Raumfahrt
zur Lésung grundlegender Probleme und zur technischen Innovetion. Eine andere vom
BDLI 1988 beim Deutschen Indtitut fir Wirtschaftsforschung (DIW) in Auftrag gegebene
Studie,, Stand und Pergpektiven der deutschen Luft- und Raumfahrtindudtrie”, die auch im
Buchhandd erhdtlich is, andysiert und zieht Bilanz und gibt Leitlinien fir notwendige
Anpassungen der deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie an politische und wirtschaftliche
Entwicklungen. Den Technologietransfer aus der Luft- und Raumfahrtindustrie von andere
Industriebereiche beurteilt das DIW ds,,eher unbefriedigend”. Einen funktionierenden
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Technologietransfer attestiert die Studie dort ,,wo Unterauftragnehmer bel der Losung
technol ogisch anspruchsvoller Detailaufgaben eingeschatet werden, und die vorwiegend
mittel t8ndischen Unternehmen darliber eine Erweiterung ihres Know-hows erfahren”.

Neben dem Hinweis der Bedeutung des Technologietransfersim Mittelstand welst der
BDLI auf die Erkl&rung von Jirgen E. Schrempp, dem Vorstandsvorsitzender der neuen
DASA zum Thema Mittestand hin. Schrempp verwies am Grindungstag am 19. Mai 1989
auf eine Tradition der Damler-Benz AG, der er treu bletben werde, ndmlich die mittel-
sténdischen Unternehmen an den grofen Luft- und Raumfahrtunternehmen zu betelligen,
»um ihr Know-how zu nutzen und mit ihnen gemeinsam in eine européische Dimension
hinzuwachsen.”

ALROUND - Ein Mittelstandsver band auf dem Weg

Aus einer Diskusson Uber die Bedeutung von Luft- und Raumfahrt fir Wirtschaft und
Beschéftigung des Landes Nordrhein-Westfalen entwickelte sich 1987/1988 eine Initiative
zur Bildung der Aktionsgemeinschaft |uft- und Raumfahrtorientierte Unternehmen eV .,
Kaln, dir von der Landesregierung ds Modd lversuch zur Qudifizierung und zum Techno-
logietransfer angdlegt ist. Der erste Vorgtand besteht aus. Prof. Dr.-Ing. Wolfgang Schéfer,
Guido Baranowski/Technologiezentrum Dortmund und Friedrich K. Stock/CAE. Ge-
schéftsfihrer ist Arno L. Schmitz.

Neue Namen im L ufthansa-Vorsand

Mit Ablauf des Jahres 1989 trat Dipl.-Ing. Reinhardt Abraham, stelvertretender Vor-
sandsvorsitzender der Deutschen Lufthansa AG, in den Ruhestand. Nachfolger wurde zum
1. Januar 1990 Dipl.-1ng. Jirgen Weber, zuvor Generabevollméchtigter Technik der Ge-
sdlschaft und sait dem 1. April 1989 zum g lvertretenden Mitglied des Vorstandes al's
designierten Nachfolger von Reinhardt Abraham. Zum 1. Juli 1989 wurde Dr. Falko von
Fakenhayn zum Vorstand Marketing und Produktentwicklung der Lufthansa berufen.

Die Lufthansa hatte am 1. November 1989 eine Flotte von 162 Hugzeugen (einschl. Con-
dor); zum gleichen Zetpunkt waren 141 Hugzeuge bestelt hinzu kamen 61 Optionen. Am
Wachstum im Luftverkehr (Wetluftverkehr 1989 + 7%) hat die Lufthansaim vollen Um-
fang tellgenommen. Die Umsatzerl 6se stiegen um 8,1% auf Uber 11,8 Mrd. DM, die Ver-
kehrserl6se sogar um 8,8%; die Fracht stieg kréftig um 9,1%. Im Linien und Charterver-
kehr beforderte die Lufthansa und Condor 22,5 Mio. Passagiere.

ILA auf neuen Wegen

Fur die ILA 1990 beschlossen die Verangtater 1989 ein neues Konzept: Internationale
Technologiemesse fur Luft- und Raumfahrt Hannover, 15. bis 20. Ma 1990. Hinter dem
Konzept seht: keine Airshow im herkémmlichen Sinne, sondern eine Industrieausstellung
fUr dieinternationde Luft- und Raumfahrt, auf der nicht nur Spitzentechnologien mit Fer-
tigprodukten, sondern besonders auch die spezifischen Leistungen der Zulieferer- und Aus-
ristungs ndustrie présentiert werden soll. Mit der neuen Konzeption wollen die Verangal-
ter, der BDLI und die Deutsche Messe AG, eine klare Abgrenzung zu den anderen europé-
ischen Verangatungen erreichen. Auch wurde die Verangtdtungsdauer auf sechs Tage
verklrzt.
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Erfolgreich verlief die Entwicklung der ,, AERO" in Friedrichshafen ds Internationde
Fachmesse fir Flugsport und Allgemeine Luftfahrt. An der AERO 89 nahmen 220 Aus-
ddler aus neun Landern teil. Das Management liegt bei Geschéftsfihrer Erngt Haller und
dem Projektleiter Roland Bosch.

Band 40 — 1991

Der 40. Band, auf Uber 700 Seiten angewachsen, dokumentiert wahrhaft einen hitori-
schen Einschnitt: Sain Inhadt umfaldt erstmals das gesamte Gebiet der beiden enemdigen
Staaten, in die Deutschland nach dem Zweiten Weltkrieg geteilt war. Die staatsrechtliche
Einigung vom 3. Oktober 1990 brachte der Redaktion aber erhebliche Probleme. Der Her-
ausgeber behdf sich damit, dass ein Abschnitt ,, Gebiet der ehemdigen DDR* eingefligt
wurde, S0 dass das Buch doch noch zum gewohnten Termin erscheinen konnte. Ein weite-
res gewichtiges Problem war die Wah! des ersten gesamtdeutschen Bundestages am 2. De-
zember 1990 mit der nachfolgenden Regierungshildung am 18. Januar 1991. Mit dem Re-
daktionsschiufld vom 15. Oktober 1990 konnten naturgemal3 die Folgen dieser Wahl im
REUSS noch nicht berticksichtigt werden. Aber auch hier gilt, dass bewahrte Schemataim
Regdfdl ssmtliche Informationen liefern, die der Jahrbuchnutzer benétigt.
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Zwel Ereignisse sind dem Herausgeber im Jahr 1991 neben der ,, Umbruch- Thematik®
noch besonders wichtig. Es bleibt festzuhdten, dass 1991 d a s Lilientha- Jahr ist. Dieses
bedeutende Jubil&um hatte der L uftfahrt- Presse-Club vor eniger Zeit aufgegriffen. Unter
dem Titd ,,100 Jahre Menschenflug” fand dieses Ereignis dann eine breite Wirdigung. Zur
Reihe der besonderen Ereignisse zahlt der Herausgeber aber auch das Neubauprojekt des
Flughafens Minchen. VVon den ersten Anfangen bis zur Fertigstellung hat es langer ds 30
Jahren gedauert dieses Projekt zu Ende zu bringen.

Bayern dietreibende Kraft

Dem 40. Band ist vorangestdllt ein Gruf3wort des Bayerischen Ministerprésidenten Dr.

Max Streibl, der das Engagement seines Landes in Luft- und Raumfahrt hervorhebt. Bay-
ernwar dietreibende Kraft, dass die Bundesrepublik den Weg zurlick in den Kreis der luft-
und raumfahrttreibenden Nationen fand...Ohne das politische Lebenswerk meines Amts-
vorgangers Franz Josef Straul? gabe es die Luft- und Raumfahrtindustrie in ihrer heutigen
Form nicht. Ohne das Beteiligungsengagement des Freistaates Bayern bel MBB hatte die
Entwicklung dieser Leitfirma stagniert. Ohne unsere Bereitschaft, dieindustrielle Ver-
antwortung fur dieses Unternehmen in die Hande von Daimler-Benz zu legen und damit
die Tur zu den international notwendigen Gro6l3enordnungen aufzustol3en, ware die Zukunft
der deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie nicht gesichert worden.

L anderbehdrden im REUSS

Von der ersten Ausgabe an Sind die Landesbehdrden natiirlich sorgfdtig dokumentiert —
spielen se doch im Luftfahrtigeschehen der Bundesrepublik eine grof3e Ralle. Im Falle
Bayern findet man im REUSS 1991 das Bayerische Staatsministerium fur Wirtschaft und
Verkehr und dort die Abtellung Verkehr mit Minigeriddirigent Hemut Sauer as Leiter.
Esgibt die Referate , Luftverkehr*, welches vom Abtellungdeter wahrgenommen wird,
ferner das Referat ,, Technische Angelegenheiten der Luftfahrt, Umweltfragen des Ver-
kehrswesens® mit Minigeridrat Werner Toepe as Leiter sowie das Referat ,, Entwicklung
im Umland des neuen Hughafens Minchen* mit Minigteridrétin Dr. Brigitte Englert. In
dlen Landerentragungen findet man auch die Regierungsprasidien denen weite Zustéan
digkeiten der Luftverkehrsverwaltung Ubertragen wurden.

Jurgen Schrempp ,, Zur Lageder Luft- und Raumfahrt*

Ausfuhrlich gibt Jirgen E. Schrempp, Vorsitzender des Vorstandes der am 19. Ma 1989
gegrundeten Deutschen Aerospace AG, seine Meinung zur Lage der Branche zu Protokoll.
Aus ssinem Bericht:
...Firmenzusammenschl Uisse, grenziber schreitende wirtschaftliche Allianzen und
Kooperationen sind in der Luft- und Raumfahrtindustrie an der Tagesordnung.
Komplexitat und steigender finanzieller Aufwand fur Grof3projekte machen einer
Konzentration der Krafte unumganglich. Nur so kann die langfristige Uber|ebensfa-
higkeit der Branche, kdnnen technol ogische Kompetenz und Systemfahigkeit gesi-
chert werden.
In diesem Snne wurde die am 19. Mai 1989 in Miinchen gegriindete Deutsche Aero-
space als hundertprozentige Daimler-Benz-Tochter gegrindet...Wichtigstes unter-
nehmerisches Ziel der Deutschen Aerospace ist es, dass alle beteiligten Unternehmen
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mAglichst rasch jene Synergie- und Kostensekungspotential e ausschopfen, die unsere
Mitbewerber in anderen Landern schon seit langem nutzen...

Das Jahr 1990 stand ganz im Zeichen der Ost-West-Anndherung und der Wieder ver-
einigung Deutschlands...Die Luft- und Raumfahrtindstrie muf3 sich aber rechtzeitig
klar machen was die aktuelle Entwicklung bedeutet. Wir werden weitere Abr lis-
tungsmafdnahmen erleben und in der Folge ricklaufige Verteidigungshaushalte mit
einem entsprechend verkleinerten Markt fur LRI-Produkte. Dadurch entstehen welt-
weit Kapazitatsiiberhange. Ein Teil davon kann durch Umstellung der Produkte auf
zivile Flugzeuge und auf die Raumfahrt kompensiert werden. Im Licht dieser Ent-
wicklung muf3 die Position der deutschen LRI auf den zivilen Mérkten entscheidend
gefestigt werden...

Ein ganz wichtiges Thema ist die Neuordnung von Airbus-Industrie,. Wir wollen und
missen dieses Thema bis 1996 geklart haben, wenn die Deutsche Airbus GmbH end-
gultig in die Deutsche Aerospace konsolidiert wird. Voraussetzung dafir ist, dass
Airbus Industrie...in ein transparentes, wirtschaftlich orientiertes Unternehmen mit
direkten Entscheidungsstrukturen und voller operativer und wirtschaftlicher Verant-
wortung umgestaltet wird.

Schrempp geht auf Einzelhaten der zivilen und militérischen Entwicklung und auf

den weltweiten Abriistungs- und Ristungskontroll prozess und auch ausfiihrlich auf

die Raumfahrt ein. Dabel ist das Technologie- und Know-how-Potential der Luft-

und Raumfahrtindustrie als Ressource zu verstehen, mit deren Hilfe sich die Branche
in zivile Anwendungen hineinentwickeln und die Aktivitaten im Verteidigungsbereich
schrittwei se zur tickfahren kann. Neue Geschaftsfelder im Bereich der Diversifikation
wer den diese Bemiihungen unterstiitzen. So zum Beispiel in der Energietechnik, der
Umwelttechnik, die Kommunikations- und Verkehr systeme sowie die Mediz ntechnik.
Gerade in diesem Bereich bieten sich fir unsere Industrie grof3e Chancen, einen Bei-
trag zur technologischen und wirtschaftlichen Restrukturierung der Lander Osteuro-
pas zu leisten.

Der Dallarverfall beschert Belastungsprobleme par excellence

Kurt W. Streit anadysert in seiner Kolumne die Bdastungsprobleme, die auf die Branche
zukommen. Die Wiedevereinigung Deutschlands hat nicht nur Belasungen fir den
Staatshaushdt in kaum exakt zu schédzender Hohe ds zwangdaufige Folge beschert. Die
gesamte deutsche Wirtschaft und auch die in den dten Bunded&ndern angeseddte und
inzwischen wdtwet veflochtene Luft- und Raumfahrtindudrie steht vor einer Beas
tungsprobe par excellence nicht dlein wegen der an Sicherheit grenzenden Wahrschein
lichkeit starker Kirzungen der von den offentlichen Handen zur Vefigung gestelten Pro-
jektfordermittdd, der Srreichung und  Streckung  militdrischer und  ziviler  Program+
me..sondern vor dlem auch vor dem Hintergrund des im Wert rgpide verfdlenen US-
Dallars ds Letwahrung fir ale branchentypischen Geschéfte.

Die DASA geit dch mit Entwicklung konfrontiert, dass némlich — gerade wegen des
schwachen Dollars — die Airbus-Produktion um so unwirtschaftlicher wird, je mehr die
enzdnen Mude af dem Wedtmakt gefragt snd. Die Folge sind Reorganisationsbe-
schlisse mit dem Zid der Kosteneinsparung, von denen ale DASA-Gesdllschaften betrof-
fen and.

Ob es sinnvoll war und ist, tber Jahrzehnte hinweg gewachsene Unter nehmenstrukturen zu
zerschlagen oder neu zu ordnen, wird die Zukunft zeigen. Von der Kostenseite her gesehen



220

ware auf jeden Fall die Zusammenfassung aller européischen Airbus-Gesellschaften unter
dem Dach und unter der Kontrolle einer Aktiengesellschaft européischen Rechts notwen-
dig. Ein Vorschlag, der schon seit gut einem Jahrzehnt diskutiert wird, dessen Verwirkli-
chung aber stets an der Auffassung des franzosischen Partners scheiterte...\Von welcher
Seite man die Dinge auch betrachtet, jeder Produzent von Verkehrsflugzeugen sitzt, egal
wo er fabriziert, in einem Boot mit Boeing, solange in US-Dollar fakturiert werden muf3
und keine zweite harte Wahrung als Kalkul ationsgrundlage zur Verfligung steht.

Ausden Kalenderblattern 1991:

Ende des kalten Krieges und Zusammenbruch des ,, Sozialismus* genann-
ten staatsmonopolistischen Kapitalismus. Die unblutigste Revolution der
Geschichte ist zu Ende gegangen. Der Warschauer Pakt wird aufgelost.
Der Bundestag votieret mit 388 gegen 320 Stimmen fur Berlin as Haupt-
stadt. Die RAF ermordet den Chef der Treuhandanstalt Detlev Karsten
Rohwedder. Erich Honecker wird vom russischen Militér von Berlin nach
Moskau ausgeflogen. Nach einem Klinikaufenthalt wird er zum Verlasse
des Landes aufgefordert, er fllichtet in die Botschaft Chiles, wo er vergeb-
lich um politisches Asyl nachsucht. In Rheinland-Pfalz verliert die CDU
satte 6 % der Stimmen an die SPD, die mit der FDP eine Koalitionsregie-
rung bildet. In Baden-Wirttemberg mul3 Ministerprasident Lothar Spat
gehen; er soll auf Kosten von Industrieunternehmen Reisen unternommen
haben. Nach 18 Jahren Bauzeit und 7 Mrd. DM Investitionen entscheidet
sich die Bundesregierung gegen die Inbetriebnahme des Schnellen Bri-
ters in Kalkar. Nach 28 Produktionsjahren rollt am 30.04. der letzte von
der Treuhand mit 3000 DM subventionierte , Trabbi“ Trabant 601in Zwi-
ckau vom Bande.

Unter militérischer Flhrung der USA erobert eine aus 37 Nationen beste-
hende Armee der UNO das vom Irak besetzte Kuwait zurlick. Die GUS,
die Gemeinschaft Unabhangiger Staaten, deren Président Boris Jelzin ist
wird, 16st im Dezember mit 15 Mitgliedern die UdSSR ab, die fur aufge-
16st und Michail Gorbatschow fir abgesetzt erkléart wird. Ausbruch des
Birgerkriegs in Jugoslawien. Sidafrika kindigt die Abkehr von der A-
partheid an. Im Otztal wird die mumifizierte Leiche eines vor etwa 5300
Jahren gestorbenen Mannes aus der Bronzezeit entdeckt.

Die letzte Lockheed F104 der Bundeswehr wird aufer Dienst gestellt.
Erstflige DASA/Aérospatidle Tiger am 27.4., Airbus A340-200 am 25.
10., Grob GF 200 am 26. 11. und DASA/Dornier D0328-100 am 6. 12.
1991

Zur Integration der Neuen Bundedé&ndern

Heinz Ruhnau, Vorstandsvorsitzender der Deutschen Lufthansa AG auf der Hauptver-
sammlung am 4. Juli 1990 in Duisburg: Der andere Teil unseres Vaterlandes. Bald, noch

in diesem Jahr, wird er nicht mehr der andere Teil sein. Aber dieser andere Tell unseres
Vaterlandes und Berlin waren immer ein Thema jeder Hauptver sammlung. Auf jeder
Hauptver sammlung wurde die Frage gestellt, wann fliegt ihr nach Berlin? Ganz weit zu-
rick waren die Antworten auch sehr unbefriedigend. Se wurden mit der Zeit optimisti-
scher...Am 10. August 1989 wurde zum ersten Mal nach dem Ende des Zweiten Weltkriegs
der Linienluftverkehr zwischen Frankfurt und Leipzig aufgenommen. Heute sind Leipzig
und Dresden so selbstverstandlich in das Liniennetz der Lufthansa eingebunden wie Ham-
burg oder Miinchen. Nun hoffen wir, dass zum Ende dieses Jahres auch Berlin eine ganz
normale Luftverkehrsstadt wird...wir brauchen nicht neu nach Berlin zu gehen. Wir sind
schon da...Die deutsche Einheit wird eine grof3e Herausforderung fur uns alle. Bel unserer
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Kooperation mit Interflug geht es uns vor allem um die Menschen, die dort arbeiten...Die
Zusammenarbeit mit Interflug hat im tbrigen nicht erst jetzt angefangen. 1984 haben wir
die ersten gemeinsamen Messefllige nach Leipzig gegen vielfaltigen Wider stand durchge-
fahrt...Am 2. Juli 1990 hat fur Interflug ein neuer Abschnitt begonnen. Zwischen Dresden,
Leipzig und westdeutschen Stadten bieten wir jetzt gemeinsam 56 wochentliche Verbin-
dungen an...

PUnktlich zur Wiedervereinigung landete die Deutsche Lufthansawieder in Berlin: Am 2.,
3. und 4. Oktober 1990 brachten Flugzeuge der L ufthansa die Abgeordneten des Deutschen
Bundestages in die neue Hauptstadt.

Der Drang von Unternehmen und Diengtstdllen nach Berlinist im REUSS erst in Anséizen
zu erkennen. Beispid sweise findet man beim Eintrag der ESG Elektronik- System-
Gesdlschaft mbH und FEG Gesdllschaft fur Logistik mbH, beide traditiondl in Minchen,
die Anschrift von Berliner Verbindungsburos.

Drei Tage nach der Wiedervereinigung begann in Dresden der 41. Internationde Astronau-
tische Kongref3 der Internationaen Astronautischen Foderation (IAF). Die Einladung der
friheren DDR-Gesdlschaft fir Wetraumforschung und Raumfahrt unter ihrem Vorsitzen-
den Raf Joachim folgten vom 6. bis 13. Oktober 1990 mehr a's 1000 Wissenschaftler und
Techniker aus den 38 Mitgliedd 8ndern, um Vortrége zu dem Generdthema,, Frieden und
Fortschritt im Weltraum® zu héren.

Am 21. September 1990 wurde zwischen dem Deutschen Aero-Club und des neukongtitu-
ierten ostdeutschen Fug- und Fallschirmsportverbandes (FFSV) ein Vertrag zum Zusam:
menschluld beider deutscher Luftsportverbande im DAeC beschlossen. Nach dem Zusam:
menschluld und der Gesamtmitgliedschaft im Deutschen Sportbund wird es dann auch nur

e ne deutsche Mitgliedschaft im Wdtluftsportverband FAI geben.

Der Luftfahrt-Presse-Club (LPC) befaldte sich Ende September 1990 in Berlin mit der
kinftigen Rolle er deutschen Hauptstadt im Luftverkehr. Auf dem Flughafen Dresden
Klotzsche wurde die Werft beschtigt und die geplante Herstellung von Airbus- Tellen eror-
tert. Lebhafte Eindriicke hinterlief3 der Besuch eines,,Noch-NV A-Jagdgeschwaders® in
Maxwalde.

Im Zuge der raschen deutsch-deutschen Entwicklung 1990 war es aufgrund des Redakti-
ongtermins nur moglich, das Gebiet der ehemdigen DDR zum Stichtag 1. Oktober 1990
darzugdlen — sofern die Informationen verfligbar waren.

L uftfahrt im Gebiet der ehemaligen DDR nach dem Stand vom 1.0Oktober 1990:

Ministerium fur Verkehr, Franzdsische Straf3e 53-56, 1080 Berlin, Minister Horst Gibtner; Abtei-
lung Luftfahrt. Flughafen Berlin Schonefeld, Leiter: Klaus Zimmermann; Luftfahrtamt, Flugha-
fen Berlin-Schonefeld, Direktor: Werner Rosler; Meteorol ogischer Dienst Potsdam, Direktor:
Prof. Dr. Bohme.

Luftverkehr: INTERFLUG GmbH, Flughafen Berlin-Schonefeld, Geschéftsleitung: Dr. Andreas
Kramer, Hauptgeschéftsfihrer, Kurt Zube, Personal und Sozialwesen, Dr. Hans-Jirgen Berger,
Marketing und Verkauf, Dr. Klaus Dieter Bergner, Technik, Mathias Prokoph, Betrieb und Ver-
kehr. Die Geschéaftsfiihrung hatte zum 1. September 1990 den Auftrag aus dem Bestand der bis-
herigen Interflug neue Gesellschaften zu griinden: 1. Flughafen Berlin-Schénefeld GmbH, 2.
Flughafen Sachsen GmbH, 3. Flughafen Thiuringen GmbH, 4. GmbH Fernerkundung, Industrie-
und Forschungsflug und 5. Agrarflug Development GmbH. Als neue Interflug bleibt diereine
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Fluggesellschaft. Nach diesen Ausgriindungen, sie sind zunachst 100%ige Tochtergesel|schaften
der Treuhand.

Verkehrsflughéfen: Berlin-Schonefeld, Direktor: Klaus Sawkin; Dresden-Klotzsche, Direktor:
Manfred Aehlig; Leipzig-Schkeuditz, Direktor: Gunther Stange; Erfurt-Bindesleben, Direktor:
Theo Barthel.

Zivile Flugsicherung, Berlin-Schonefeld, mit AufZenstellen In Dresden, Leipzig und Erfurt. VFR-
Fluge kénnen zu einer Reihe von Plétzen durchgefihrt werden.

Fliegerschulen sowie Aus- und Weiterbildungseinrichtungen gibt esin Leipzig-Mockau, im Flug-
trainingszentrum Berlin-Schonefeld und in der Betriebsberufsschule Flughafen Berlin-
Schonefeld.

Luft- und Raumfahrtforschung: In der Akademie der Wissenschaften gibt es das Institut fur Kos-
mosforschung, Direktor. Prof. Dr. Heinz Kautzleben, Stellvertreter Prof. Dr. Ralf Joachim. Fer-

ner: Gesellschaft fir Weltraumforschung und Raumfahrt, Président ist Prof. Dr. Ralf Joachim,
wisse. Sekretér ist Oswald Kopatz. An der Hochschule fur Verkehrswesen , Friedrich List” Dres-
den gibt esden Lehrstuhl fur Luftfahrttechnologie. Leiter ist Flugkapitén Prof. Dr. Rolf Heinig,
Stellvertreter ist HD Dr. sc. tech. Fritz Seidler.

Im Luftsport gibt esim Rahmen des Flug- und Fallschirmsportverbandese.V. FFSV Prasidium
(Prasident ist Fritz Fliegauf), Sportkommissionen und Landesverbande in den Landern. Und es
gibt eine Reihe von Fliegeruntersuchungsstellen des M edizinischen Dienstes des V erkehrswe-
sens.

Der Abschnitt ,, Fachpresse* nennt u.a. die,, Flieger Revue* mit Gudrun Pistak als Chefredakteu-
rin, die Zeitschrift ,, Technisch-6konomische Information zivile Luftfahrt (T1ZL) und den Buch-
verlag fur Verkehrsliteratur , transpress* mit Dr. Harald Béttcher als Verlagsdirektor und Kai
Lange as Redakteur fir Luftfahrt.

Luft- und Raumfahrtwirtschaft: Es werden genannt 1. Elbe Flugzeugwerke GmbH, Dresden, be-
fal3t mit der Vorbereitung fur den Bau von Teilen fur die Fokker 100 und fur das Airbus-
Programm; 2. Flugzeugwerft Dresden GmbH (FWD), Dresden, mit zur Zeit 2200 Mitarbeitern. 3.
Luftfahrt-Technik Ludwigsfelde GmbH, Ludwigsfelde, Direktor fir Absatz: Hans Leischer. 4.

Carl Zeiss Jena, Amt. Generaldirektor Dr.-Ing. Klaus Gattner.

Neue Namen be Behorden, Luftverkehr und Industrie

Stihlerticken bel der Lufthansa: Dipl.-1ng. Frank Beckmann, Verkaufsvorstand der
Deutschen Lufthansa schied zum 31.Dezember 1990 aus dem Vorstand des Unterneh-
mens aus. Die Verantwortung fUr das Ressort Verkauf und Verkehr hat ab dem 1. Ja-
nuar 1991 Dr. Erngt-Adrian Fretherr von Dornberg.

Fur die Lufthansa, fur den Luftverkehr begann am 1. November 1990 die zweite Stufe
der deregulierten Welt mit der Folge, dass neue L uftverkehrsgesdllschaften dort entste-
hen werden wo es firr Se aus steuerlichen oder tarifpolitischen Griinden an glinstigsten
is. Beispidsweise ist zu erwarten, dass andere europésche L uftverkehrsgesdllschaften
Linienfllige zwischen Minchen und Hamburg anbieten und das im Gegenzug die Luft-
hansa zwischen Glasgow und London liegt, so Heinz Ruhnau auf der Hauptversamm-
lung 1990. Wichtig fur die Lufthansaist, dass das Wachstum auch finanzierbar bleibt.
Der Antell der 6ffentlichen Hande am Grundkapitd it in den letzten Jahren auf 57 %
gesunken. Die Pflege des privaten Anlegers wird in der Unternehmenspolitik eine ge-
wichtigere Rolle spielen.

Aero Lloyd hat mit zehn MD-83, vier MD-87 und drel DC 9/32- Hugzeugen die
jungste McDonnell Douglas-Hotte. Die Ende 1980 gegriindete private FluggesdlIschaft
ging mit Caravelle- Flugzeugen 1981 fur Charterdienste an den Start. Innerdeutsche Li-
niendienste wurden am 31.10.1988 aufgenommen und fir 1991 sind européische Zidle
Amgterdam, Madrid, Brissdl, Mailand, London und Istanbul in der Vorbereitung. Seit
Ende 1989 arbeitet die, Aero Lloyd Fluggesellschaft GmbH & Co KG Luftverkehrs
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KG* im egenen Vewatungszentrum in Oberursd. Geschéftsfiihrer snd Dr. Walter
Schneider und Miso Aksmanovi® .

DieDARA, die Deutsche Agentur fur Raumfahrtangel egenheiten GmbH (German
Space Agency), Bonn, dieim Juli 1989 mit einem 6-kdpfigen Aufbaustab begann, ist
jetzt mit kompletter Geschéftsfiihrung im REUSS und ausfiihrlichem Bericht Gber « Er-
selung der deutschen Raumfahrtplanung, « Durchfiihrung des Deutschen Weltraum:
programms und ¢ die Tétigket im internationalen Bereich, insbesondere in der Europé
ischen Wetraumorganisation ESA vertreten.

Nachdem Prof. Dr. Wolfgang Wild, vormaliger Bayerischer Staatsminister fir Wissen-
schaft und Kung, seine Tétigkeit s Generddirektor der DARA am 22. Juni 1989 aui-
genommen (er it zugleich zugtdndig fur die Programmplanung und fir die AulZenbe-
Ziehungen) hatte und Dr. Wolfgang Grillo sait 1. August 1989 kaufménnisch
adminigrativer Geschéftsfuhrer ist, wurde die Geschéftsfiihrung in 1990 erwelterte. Ab
dem 1. Februar 1990 ist Dipl.-Ing. Klaus-Dietrich Berge ,, GeschéftsfUhrer Raumfahrt-
infrastruktur® (fir die Bereiche Orbitdinfrastruktur, Trangportsysteme und Bodeninfra-
struktur) und ab 15. M&z 1990 ig Prof. Dipl.-Ing. M.Sc. Heinz Stoewer ,, Geschéfts-
flhrer Raumfahrtnutzung* (wissenschafts- und anwendungsorientierte Nutzung, Erder-
kundung). Fur die Offentlichkeitsarbeit steht Jochen+-H. Eichen. Am 15. September
1990 z&hite die DARA 174 Mitarbeiter.

Bel der Grindung der DARA war vorgesehen, die Erfahrung von Mitarbeitern aus dem
offentlichen Bereich, d.h. vorwiegend aus Bundesministerien und der DLR mit dem
anders gearteten Erfahrungshintergrund von Mitarbeitern aus der Industrie und mit der
Unvoreingenommenheit vom Personen, die die Wdt bisher nicht aus der Perspektive
der Raumfahrt gesehen haben, zu verbinden. Im Bericht heil es, dass es bisher nicht
gelungen i, diese Philosophie bei dem Personalaufbau der DARA zu rediseren.

Der BDLI hat den Mittelstand entdeckt. In Gespréchsrunden mit dem Ausschuss fir
Forschung und Technol ogie des deutschen Bundestages setzt er sich nachdriicklich da-
fur en, die an kleine und mittlere Unternehmern entfallenden Anteile von Raum+
fahrtauftréagen der ESA und der DARA festzuschrelben. In einem Grundsatzpapier des
BDLI vom Februar 1990 erlautert die Ausriistungsindudtrie, die den Mittel stand der
Branche reprasentiert, ihre Zievorstellungen zur Luftfahrttechnologie.

Der Verband hat en neues Présdium: Prasident ist Dr.-Ing. E.h. Dipl.-Ing. Johann
Schéffler, seit November 1989 Vorsitzender der Messerschmitt-Bolkow- Blohm GmbH,
Minchen und seit Mai 1989 stellvertretender V orstandsvorsitzender der Deutschen Ae-
rogpace AG, Minchen. Dem Présdium gehdren ferner an: Dipl.-Ing. Hartmut Meh
dorn, Vorsitzender der Geschéftsfiihrung der Deutschen Airbus GmbH, Hamburg; Dr.
Helmut Ulke, Vorsitzer des Vorstiandes der Dornier GmbH, Friedrichshafen; Hubert
Dunkler, Vordtzender der Geschéftsftihrung MTU Motorent und TurbinentUnion
Minchen GmbH, Minchen; Dipl.-Ing. Karl Busch, Vorgtzender der Geschéftsfiihrung
VDO Luftfahrtgerdte Werk Adolf Schindling GmbH, Frankfurt; ChrisaM{ller, Ge-
schéftfihrerin AOA gpparatebau gauting GmbH, Gauting; Dr.-1ng. Karl Schwiegels-
hohn, Vorgtzender der Geschéftsfiihrung der Liebherr- Aero-Technik GrmbH, Linden+
berg/Allgéu; Dipl.-Wirtsch.-1ng. Hans-Dieter Honsel, Mitglied des Vorstandes der
Honsd Werke AG, Meschede; Dr. Carl Peter Fichtmller, Mitglied der Geschaftsfiih-
rung der Messerschmitt- Bolkow-Blohm GmbH, Minchen (ds Vorgtzender desBera
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tes) und Dr.-Ing. Hanns Arnt Vogels (ds letzter Présdent). Stdllvertretender Vorsi-
zender des Berates ist Dipl.-Ing. Hemuth Wiesner, Bereichsvorstand Sicherungstech
nik Semens AG, Unterschleilheim. Im Beirat it u.a vertreten Dr. Hans Eberhard Bir-
ke, Direktor Stabsbereich Deutsche Airbus GmbH, Hamburg. Fir die Presse- und Of-
fentlichkeitsarbeit des BDLI und somit fur den ausfiihrlichen und informativen Eintrag
im REUSS zeichnet Folkhard Odlwein verantwortlich.

DieDeutsche Aerospace AG (DASA), Minchen, ist im REUSSim Bereich
"Luft- und Raumfahrt-Wirtschaft" ersmals mit einem eigenen Kapitel prasent. Vor-
standsvorsitzender ist Jirgen E. Schrempp. Vorstandsmitglieder der DASA, die zudem
die einzelnen Gechéftsbereiche laiten sind: « Dr. Johannes Schéffler, stellvertretender
Vorgtandsvorsitzender, Luftfahrt und VVorstzender der Geschéftsfiihrung von MBB;
Dr., Manfred Bischoff, Finanzen und Controlling; « Karl J. Dersch, Marketing; « Hu-
bert Dunkler, Geschéftsbereich Antriebe und Vorstzender der Geschéftsfiihrung der
MTU; « Dr. Gerhard Jager, Geschéftsbereich Verteidigungstechnik und Vorsitzer der
Geschéftsfuihrung Teefunken Systemtechnik GmbH; Dr. Hartwig Knitter, Persond;

Dr. Hmut Ulke, Geschéftsbereichs Raumfahrt und VVorsitzender des Vorstandes Dor-
nier GmbH.

Die DASA z&hlt rund 63 000 Beschéftigte; de erzielte im Rumpfgeschéftgahr 1989
(ohne MBB-Umsatz 1989 rd. 6,3 Mrd. DM) einen Umsatz von rund 7,8 Mrd. DM. Die
neue Deutsche Airbus GmbH, eine MBB- Tochter, ist nicht im Konzernumsatz konsoli-
diert.

BMW Rolls-Royce GmbH mit Sitzin Oberursd ist der Zusammenschlul? der
Triebwerkaktivitéten der beiden Unternehmen. deren grofdes Kapital — so der Anzei-
gentext im REUSS — die Kraft der 1deen eines jungen Teamsig. Zid i<, enevdllig
neue Klasse von Triebwerken fur die Verkehrduftfahrt zu entwickeln.

SeaStar unter neuem Dach. Aus der vorjdhrigen Claudius Dornier SEASTAR GmbH
& Co KG wurde die Dornier Composite Aircraft GmbH & Co KG mit Sitz am Flug-
platz Oberpfaffenhofen. Im Anzeigentext heilt es, dass die Firma ass junges bayeri-
sches Hugzeugbauunternehmen die Tradition des Dornier Seeflugzeugbaus und der
deutschen mittellandischen Kunsistoffflugzeugindudtrie fortsetzt. ,, [hr erstes Produkt,
das wdtwelt einzigartige Amphibiumflugzeug SEASTAR, steht kurz vor der Marktein-
fUhrung®.

DielLA mufd umziehen

Im Bericht der Deutschen Messe AG zur ILA 1990, mit dem neuen Untertitel ,, Internatio-
nae Technologiemesse fir Luft- und Raumfahrt” hell3 es noch, dass die Ausstdlung mit
neuem Gesicht und Hinwendung zu Hochtechnologie und Verzicht auf jeglichen Showche
rakter sich bewdahrt habe. In sechs Tagen présentierten sich 404 Unternehmen aus 21 Nati-
onen auf der ILA auf dem Flughafen Hannover-Langenhagen. Der BDLI gelte fest: Auch

aufRere von den Veranstaltern nicht vorhersehbare oder beeinflufbare Umstande haben die

ILA 90 gepragt. Die politische Offnung zwischen Ost und West bedeutete zusitziche

Schubkraft fir eine massive und eindrucksvolle Prasenz der Sowjetunion in der Luft und
auf der Ausstellungsflache, forderte die Beteiligung von Ausstellern der ehemaligen DDR
und anderen Ostblockstaaten und ermoglichte erstmalig einen starken Besucherstrom aus
Ostdeutschland. Mit dem Fernbleiben der Luftwaffe und anderer westlicher Streitkréfte
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war esein , flusernde ILA” was wiederum der Grund fir das Fehlen zahlreicher schaulus-

tiger Besucher war. Aufgrund der Ausbauplanung des Flughafens Hannover—Langenhagen

ist dieser Standort fr die ILA in Frage gestellt. Der BDLI und seine Mitgliedsfirmen ar-
beiten daher an einer Erweiterung des Konzeptes, die sowohl andere Standortméglichke-
ten fUr die ILA als auch die Bedeutung der Wiedervereinigung Deutschlands fur die Aus-
stellung einbezieht. An anderer Stelle heild esim REUSS, dass die ILA 1990 in Hannover
wegen des geplanten Ausbaues des Flughafens dort zum letzten Mae stattgefunden habe.

Band 41 — 1992

Ergtaunlich schnell wanddten sich fir den Herausgeber im zurtickliegenden Jahr Problem
|6sungen baeim Zusammenwachsen beider Telle Deutschland in Routine. Trotzdem konnten
nicht dle Detalls der Umbruchsituation im neuen Jahrbuch festhaten, allein aus dem

Grund, weil der Umbruch Deutschlands noch keineswegs abgeschlossen ist. Indessen sind
be den Landern dle Behorden der Neuen Bundedander erstmals erfal; dies gilt Ubrigens
auch fur die Hugh&fen. Aus dem Umbruch heraus stellt Sich fir den Herausgeber auch die
Frage wie beispid sweise sowjetische MiG' s in die Luftwaffe integriert werden und wel-
che Auswirkungen dies auf den Jaher 90 haben wird. Und wie die Raumfahrtprojekte
beainflurd werden, die umfangreiche Haushdtsmittel und standfeste Politiker erfordern.
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Luftverkehr it im wiedervereinigten Deutschland selbstversténdlich notwendig, er findet
aber im Verkehrgprojekt ,, Deutsche Einheit” keine Erwédhnung!

DielLA geht nach Berlin

Dr. Erich Riedl, Parlamentarischer Staatssekretér bem Bundesminister fur Wirtschaft und
Koordinator fur die deutsche Luft- und Raumfahrt verkiindet in der Jahreskolumne ,, Zur
Lage der Luft- und Raumfahrt” , dassdie LA ds die teste L uftfahrtaustellung der Welt
nach tber 60 Jahren an ihren historischen Standort von 1928 in Berlin-Brandenburg zu-
riickkehrt. Die Bundesregierung habe sich bereits daftir ausgesprochen, auf der ILA mit
enem Geme nschaftsstand ihr industriepolitisches Engagement fUr die deutsche Luft- und
Raumfahrt zu demondirieren. Dem Bericht des BDLI ist zu entnehmen, dass die Verlegung
der ILA nach Berlin-Schonefeld das Ergebnis von Vereinbarungen zwischen dem BDLI,
der Regierung des Landes Brandenburg, dem K oordinator, dem Bundesverkehrsministeri-
um und dem Hughafen Berlin- Schonefeld ist. Verangtdter der ,,neuen ILA“ sind der BDLI
und die Ausstellungs-Messe-K ongress-GmbH AMK Berlin. AuRerer Anlal3 fiir den Umzug
ist die Tatsache, dass das bisherige Ausstellungsgel énde am Flughafen Hannover-
Langenhagen auf Grund der Ausbauplane des Hughafens nicht mehr zur Verfligung steht.
Umfangreiche Standortrecherchen des BDLI quer durch die Republik filhrten zwangdaufig
nech Berlin und dort zum Hughafen Berlin-Schonefeld. Der BDLI-Président Dr. Johann
Schéffler gab auf einer Pressekonferenz den Termin der ersten ILA in Berlin-Brandenburg
bekannt: 15. bis 21. Juni 1992.

Strukturbericht desKoordinators

Im Eintrag des Bundesminigteriums fUr Wirtschaft, Minigter ist Jirgen W. Mdllemann, gibt
esim REUSS ersmd's einen Bericht zur Tétigkeit des Koordinators, seit Mai 1987 ist es
Dr. Erich Riedl/CSU, der dem Kabinett seinen ersten Strukturbericht am 11.April 1989
vorgelegt und anschlief3end auch verdffentlicht hatte. Der Bericht setzt Sch mit denin der
deutschen Luft- und Raumfahrtindudtrie vorhandenen Strukturdefiziten und den Anpas-
sungsarfordernissen auseinander. Die Bundesregierung hat die Entwicklung der Industrie
politisch flankiert und zum Tell erst eemdglicht. Im BMWi sind praktisch drei Referate fir
die Luft- und Raumfahrt tétig: Referat IV A 5, Allgemeine und internationale Fragen der
Luft- und Raumfahrtindustrie, Entwicklungsprojekte (aul3er Airbus), Leter ist Regierungs-
direktor Horst Ockenfels, Rederat IV A 6, Struktur der deutschen Luft- und Raumfahrtin-
dustrie, Durchftihrung des Airbus-Programms*, Leter ist Regierungsdirektor Jirgen Mey-
er und Referat KoorLR ,, Arbeitsgruppe des Koordinators fir die deutsche Luft- und Raum-
fahrt”, Later i Minigteridrat Dieter M. Friske.

In seiner Kolumne betonte der Koordinator seine jahrelangen Bestrebungen, auch kleine
und mittlere Unternehmen an den Forderprogrammen teilhaben zu lassen. Eswilrdeim
BMWi gepriift, inwieweit eine Forderung von Projekten fir die Allgemeine Luftfahrt mog-
lichsa.

Aus den Kalenderblattern 1992

Die ,Gauck-Behorde” nimmt ihre Arbeit auf; sie verwaltet die STASI-
Akten. In den neuen Bundeslandern nimmt die Unzufriedenheit Uber die
Arbeit der Treuhand zu. Die westdeutschen ,Die Griinen* und die ost-
deutsche Partei ,,Bundnis 90“ schlief3en sich zu einer gemeinsamen Partei
zusammen. Nach 232 Tagen Aufenthalt in der Moskauer Botschaft Chi-
les wird Erich Honecker an die deutschen Behdrden ausgeliefert. Der mit
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18 Amtsjahren dienstélteste AuRBenminister seiner Zeit, Hans-Dietrich
Genscher, scheidet zugunsten von Klaus Kinkel aus seinem Amt aus.
Bundesverkehrsminister Krause legt dem Kabinett seinen bis zum Jahr
2010 reichenden fast 500 Mrd. DM schweren Verkehrsentwicklungsplan
vor; der PKW steht im Vordergrund. Der erste Streik seit 1974 der OTV
legt fur Wochen das offentliche Leben lahm. Mit der Einweihung des
letzten Teilstlicks des Rhein-Main-Donau-Kanals wird der sechslangste
Kanal der Welt, er reicht von der Nordsee bis zum Schwarzen Meer Uber
3500 km, fertiggestellt. Die erste Planung geht auf Karl | (GroRRen) z-
ruck.

Der Demokrat Bill Clinton wird neuer Praésident der USA. UNO-Truppen,
darunter auch Deutsche, intervenieren in Somalia. Ebenso in Jugosia-
wien. Mehrere Burgerkriege im Kaukasus. Frederik de Klerk verkiindet in
Sldafrika das Endguiltige Ende der Politik der Apartheid.

Olympische Spiele mit 257 Disziplinen in Barcelona. Deutschland nimmt
mit einer Mannschaft teil, die von der massiven Sportférderung der ehe-
maligen DDR zehrt. Aufgrund technischer Mangel stirzt eine Boeing
747-Frachter der El Al in ein Wohnhaus bei Amsterdam (Uber 70 Men-
schen sterben) Als Ursache werden Ermudungserscheinungen bei der
Triebwerksaufhéngung ermittelt.

Es starben Marlene Dietrich, Willy Brandt, Gert Bastian und PetraKelly.

Erstflug Airbus A330 am 2. November 1992.

Neuesbei der Luftwaffe und in der Ristung

Neuer Inspekteur der Luftwaffe ist Generdleutnant Hans-Jorg Kuebart. Bel den zivilen
Abteilungen nennt der REUSS Minigeriddirektor Wolfgang Ruppelt a's Hauptabtellungs-
leiter Ristung, Minigteriadirektor Joachim Heyden ds Leter Abtellung Rustungstechnik
und Minigeriddirektor Ortwin Hellwig ds Leiter Abteilung Ristungswirtschaft.

Esfdlt auf, dass das Kapitd ,, Verteidigung und Wirtschaft* keinen Bericht, wiein den
letzten Jahren, enthdt.

Lufthansa-Vorstand mit neuen Gesichtern

Zum 1. September 1991 tbernahm Dipl.-1ng. Jirgen Weber (seit 1967 bel der LH) von
Staatssekretar aD. Heinz Ruhnau das Amt des Vorsitzendes des Vorstandes der Deutschen
Lufthansa AG. Dr. Klaus G. Schlede (seit 1987 bel der LH) Ubernahm zum gleichen Zeit-
punkt den stellvertretenden Vorsitz. Am 1. Januar 1992 tbernahm Dr. Klaus Nittinger (seit
1974 bel der LH) das Amt des Technikvorstandes.

Nach dem Geschéftsbericht der Lufthansa fir 1990 war dies das schwierigste Jahr seit der
Olkrise vor rund einem Jehrzehnt. Die Wachstumsstérungen im Weltluftverkehr und die
zunehmende Liberdiserung versérkten weltweit die Konkurrenz und damit den Preis-
wettbewerb. Da gleichzeitig die Kosten kréftig stiegen, erlitten die IATA-
Luftverkehrsgesdlschaften in der Summe Verluge von 2 Mrd. US-$. Im Jahr zuvor hatten
sie noch Gewinne von 300 Mio. $ erwirtschaftet. Trotz schwieriger Rahmenbedingungen
wurden die Umsatzerl6se im Konzern um 1,4 Mrd. DM (+10,7%( auf 14,4 Mrd. DM ge-
Seigert.

Vor diesem Hintergrund erstattete Heinz Ruhnau seien letzten Bericht vor der Hauptver-
sammlung der Gesdllschaft, diesmd in Lepzig. Er ging dabe auch auf diein seinemim
Vorjahr mitgeteilten Pldne im Zusammenhang mit der ostdeutschen Interflug en.
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Das besonders trauriges Kapitel aus dem letzten Jahr tragt die Uberschrift ,, Inter-
flug”:

Im Marz 1990 erwarb die Lufthansa das Recht, 26% oder auch mehr an Interflug zu
erwerben. Der Préasident des Bundeskartellamtes erhob sofort Einspruch, ein solcher
Zusammenschlul® wirde nicht genehmigt, weil die Marktdominanz der Lufthansa ge-
starkt wirde. Als ob eine Vergroéfderung der Lufthansa-Flotte um 4% irgend etwas an
unserer Marktstellung verandert hatte! Der fur diese Frage zustandige Beamte ver-
trat die Auffassung, eine bankrotte Interflug sel besser als eine, die mit der Lufthan-
sa weiter besteht. Dazu kamen noch die vielen dilettantischen Versuche, Kaufer in
Amerika, in Grofdoritannien und in Japan zu finden. Es wurden viele Gesprache ge-
fuhrt. Ernsthaftes Interesse hatte niemand. Aber alles wurde zu Lasten der Staatskas-
se verzogert.

Inzwischen hat die Lufthansa mehr als tausend frihere Interflug-Mitarbeiter einge-
stellt. Wir sind sehr froh dartber, dasswir diesen Menschen eine neue berufliche

Per spektive haben schaffen kdnnen....Nach dem Ende von Interflug hat die Lufthansa
eine Qualifizierungsgesellschaft gegrindet; esist wohl eine der ersten Qualifizie-
rungsgesel | schaften Uber haupt. 1nzwischen haben 1800 ehemalige Mitarbeiter der
Interflug Interesse an Qualifizierungsmalinahmen angemel det. Diese Qualifizierung
auf Luftfahrt oder luftfahrtverwandte Berufe wird diesen Mitarbeitern gréfiere
Chancen im wachsenden Berliner Luftverkehrsarbeitsmarkt bieten. Einen wirtschaft-
lichen Vorteil hast die Lufthansa aus dieser Grindung nicht.

Wachwechsd bem BDLI

Seit dem 1. November 1991 ist Dr. Hans Eberhard Birke Prasidialgeschéftsfihrer des
BDLI as Nachfolger von Dr. H. Georg Brodach, der sait dem 1. Juli 1988 die Geschéfts-
gele geldtet hatte. Aul3erdem hat der Beirat mit Karl J. Dersch, Mitglied des Vorstandes
der DASA enen neuen Vordtzenden. Neu im Beirat snd u.a ferner Prof. Dr. Gunter
Kappler, Geschéftsfiihrer Entwicklung der neuen BMW Ralls-Royce GmbH und Dipl.-
Kaufmann Rolf Siebert. Mitglied des VVorstandes der Dornier GmbH, vorher vide Jahre
Geschéftsfuihrer der Deutschen Airbus GmbH.

Deutschlandflug tber ganz Deutschland

Der Deutschlandflug 1991 unter dem Motto ,, 100 Jahre Menschenflug — 80 Jahre Deutsch
landflug” fhrte mit ener Rekordbetelligung von 179 FHugzeugen in der Zeit vom 4. bis 7.
September 1991 erstmals seit 50 Jahren wieder tiber ganz Deutschland. Auf der ganzen
Strecke wurden die Teilnehmer von der Ju 52 der Lufthansa begleitet.

Band 42 — 1993

Nach dem Umbruch im Osten schob sich die Aufbaufrage in den Vordergrund und heute
dominieren Rezessonsangste der Wirtschaft die Schlagzeilen -. schreibt der Herausgeber
im Geetwort zum 42. Band in dem das zuriickliegende Jahr dokumentiert wurde und mit
dem, dlen, diein der Luft- und Raumfahrt arbeiten, fir das laufende Jahr ein brauchbares
Handwerkszeug an die Hand gegeben wird. Fir den Herausgeber treffen die Probleme die
immer noch staatsabhéngige Luft- und Raumfahrt doppdt: Im indudtriellen Bereich , well
Auftrage der dffentlichen Hand Motor der Branche sind und der weltwirtschaftliche Ab-
schwung durch den Einbruch bel den militérischen Auftragen verschérft wird; im Dienst-
leistungsbereich, well aulferdeutsche Anbieter infolge geringerer Kostenbel astung preis-
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werter und aggressiver am Markt auftreten konnen. Hinzu traten die bekannten Wahrungs-
turbulenten um die D-Mark, und es bleibt dem Herausgeber im Ruickblick auf das Jahr

1992 die Feststdllung, dass sich neben dem Erfolg der ersten ILA, dieim Berlin der Nach+
kriegszeit verangaltet wurde, wenig positive Stimmung ausbreiten konnte. Auch For-

schung, Raumfahrt und zahlreiche Organisationen seien von den EtatkUrzungen betroffen.

Aber kann man dieser Entwicklung auch etwas gutes abgewinnen? Vielleicht, dass es nach
einem Tal wieder aufwarts gehen muss[ ! Duden52] , aber auch die Einsicht, dass veraltete
Srukturen zu lange aufrechterhalten wurden, und in Zeiten knapper Mittel konsequent
verandert und angepasst[!Duden53] werden miissen.

Luft- und Raumfahrt ist keine sterbende Branche

Wir stecken in einer sehr schwierigen Phase, sagt der neuen BDLI-Préasident Karl J.
Dersch und nennt ds Griinde einige Stichworte: « Anhaltende Konjunkturschwéche in den
me gen Indugtriestaaten; « Stagnation/Rezession in Deutschland verbunden mit desolater
Haushdtssituation; « drastischer Riickgang der Nachfrage nach Verteidigungsgiitern durch
die palitische Entwicklung; ¢« Budgetkirzungen in européischen Langzeitprogrammen der
Raumfahrt; « massives Drangen der Luft- du Raumfahrtindustrie der GUS auf den Welt-
markt und « Rezession bei zivilen Luftverkehrsgesdllschaften. Bel dlen Problemen, fur
Dersch gehért die Luft- und Raumfahrt nicht zu den sterbenden Industriebranchen. Im Ge-
gental. Der Luft- und Raumfahrtsektor ist eine Zukunftsbranche mit grof3er Dynamik in

der in erder Linie unternehmerische Entscheldungen gefordert sind. Was wir von der Re-
gierung fordern missen, ist nicht ein Mehr ans staatlichen Subventionen, sondern eine
bessere Industriestrategie — eine Politik mit klaren Prioritaten und langfristiger Orientie-
rung. Folgende Punkte werden a's dringende oper ative Aufgabe fur die Politik genannt;
Harmonisierung von Indusirie- und Technologiepolitik in Europa; « bessere Koordination
nationaler und europd scher Forderinstrumente; ¢ gemeinsame européi sche Ristungsex-
port- Gesatzgebung und Regelung fur Dud-Use-Gliter; « auf der Basis des L uftfahrtsekto-
renabkommensim GATT: Chancengleichhait mit den amerikanischen Konkurrenten auf

dem Gebiet der indirekten Forderung.

Ausden Kalenderbléattern 1993:

Der Europédische Binnenmarkt der 12 EG-Mitgliedsstaaten tritt in Kraft
und bringt mehr Freiziigigkeit fir 340 Millionen M enschen.

Die Gesamtwirtschaftliche Entwicklung in Deutschland ist ruckléufig.
Der Solidarpakt zwischen Bund und Landern zur Finanzierung der deut-
schen Einheit wird geschlossen und wird 1995 in Kraft treten. Das Straf-
verfahren gegen den todkranken Erich Honecker wird im Hinblick auf
seinen Gesundheitszustand eingestellt; man lasst{!Duden54] ihn nach
Chile ausreisen. In Schleswig-Holstein wird Heide Simonis erste weibli-
che Regierungschefin in Deutschland, nachdem Bjérn Engholm Uber die
Barschel-Affére gestolpert ist. Rudolf Scharping wird neuer SPD-
Vorsitzender. Wegen Unregelméaliigkeiten missen die Bundesminister
Mollemann und Krause und der bayerische Ministerprasident Streibl ih-
ren Hut nehmen. Die neuen Postleitzahlen werden eingefiihrt. Karstadt
und Hertie fusionieren.

Die CSSR gpaltet sich in die souverdnen Republiken Tschechien und
Slowakei. Erste demokratische Wahl in Russland[!Duden55], bei denen
Boris Jelzin gewinnt.

Erstflige DASA/Rockwell Ranger 200 am 15.1. und Airbus A321 am
11. 3.1993.
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Pragmatismusist angesagt

Fur Kurt W. Streit, dem REUSS-Kolumnigten, ist bel diesen schwierigen Zeiten Pragma-
tismus angezeigt, Hierzu zéhlt er vor dem Hintergrund markttechnisch dramatischer Ange-
botsvielfat an Flugzeugmustern fir den Regionaverkehr das Engagement der DASA an

dem traditionsreichen hollandischen Hugzeugbauer Fokker. Dass die von der DASA aus-
gehende Initiative letztlich auch auf der Basis einer Interessengemeinschaft 6konomisch
sinnvoll gestaltet und langfristig tragfahig etabliert werden kénnte, beweist nicht zuletzt
Airbus Industrie, deren zunachst letzte Glied der Airbus-Familie, das zweimotorige fur
mittlere Langstrecken ausgelegte Flugzeug A 330 am 2. November 1992 seinen Erstflug
absolvierte. Niemand hétte vor zwanzg Jahren die Prognose gewagt, dass die Interessen-
gemeinschaft Airbus Industrie im Jahre 1992 nach Boeing der weltweit zweitgr6l3te Her-
steller von Verkehr sflugzeugen sein wiirde.

Harte Zeiten fir die Lufthansa

In seiner ersten Rede auf einer HV der Lufthansa sagte der neue Vorstandsvorsitzende
Dipl.-1ng. Jirgen Weber am 8. Juli 1992 in Nirnberg, das Jahr 1991 sai wohl das harteste
Jahr der Lufthansa seit dem Zweiten Weltkrieg mit nahezu existenzbedrohenden Wirkun-
gen. Die Grunde: 1. der Golfkrieg im ersten Quartd; 2. eine deutliche Konjunkturab-
schwéachung in der zweiten Hafte des Jahres 1991 in einer ganzen Reihe von Landern, die
noch anhdt und 3. der fortschreitende Prozesy ! Duden56] der Globaisierung und der Kon-
zentration in dieser Branche. Die Folgen: Verlugte in MilliardenhShe in der gesamten
Wadtluftfahrt und ein morderischer Verdrangungswettbewerb, der sich in Uberkapazitéten
sowie einem rgpiden Verfal von Preisen und Frachtraten manifestiert. Das Geschéftgahr
1991 schliefd mit einem deutlichen Fehlbetrag (-425,8 Mio. DM) und erstmals seit 1973
mit enem Bilanzverlugt von 444 Mio. DM. Indessen wird das langfristig angelegte Investi-
tiongprogramm zur Erwelterung und Erneuerung der Hotte fortgesetzt. Auftretende Inves-
titionsspitzen wurden durch langfristige Leasingvertrage fur funf Boeing 747-400 aufge-
fangen.

Uber die tiefste Krise des Luftverkehrs seit Jahrzehnten schreibt auch Kurt W. Streit in

saner Jahreskolumne: Mit einem kumulierten Gesamtverlust aller |ATA-Gesellschaften in
Hohe von mehr als 10 Milliarden Dollar seit 1990 wurde mehr Geld verloren als die Li-
nienfluggesellschaften jemals verdienten. So hat die von den Vereinigten Staaten ausge-
hende Deregulierungswelle genau das Gegenteil dessen bewirkt, wasihr als erklérte Ab-
sicht Washingtons mit auf den Weg gegeben wurde. Satt mehr Konkurrenz, niedrigere
Tarife und manch anderer Vorteile fiir den Passagier gab es unzahlige Neugrindungen
von Luftver kehrsunternehmen und unzihlige Zusammenbr tiche; einen noch nie da gewese-
nen[!Duden57] Verdrangungswettbewerb mit Tarifangeboten weit unter der Kosten-
schwelle, nicht nur im US-Inlandsverkehr, sondern auch auf interkontinentalen Strecken
Uber den Pazfik und den Atlantik. Streit zitiert den scheidenden IATA-General sekretér
Gunter Eser, der in diesem Zusammenhang von ener , Luftverkehrs- Apocalypse* sprach.

Fur Streit ist an Sicherhelt grenzender Wahrscheinlichkeit der Zeitpunkt nicht mehr fern,

bel dem aus dem negativen Erfahrungspotenzid[! Duden58] der Deregulation — wofr a-

lein die Politiker die Verantwortung tragen — erneut ein weltwelt tragfahiges Regulativ-

Konzept etwa analog den frilheren IATA-Tarifkonferenzen entsteht. Esiist aus historischer
Scht in diesem Zusammenhang interessant, einmal nachzulesen, was die mittlerweile vom
Markt verschwundene, aber einst in vier Sprachen publizierte INTERAVIA inihrer Okto-
berausgabe 1955 schrieb: ,, Ohne die |ATA hétte sich der internationale Luftverkehr in
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erbitterten Tarifkriegen langst verblutet...ohne die | ATA gabe es Uberhaupt keinen Luftver-
kehr* .

Die wie Ublich sehr ausfiihrlichen Dokumentation der Lufthansa fehlt in diesem REUSS
auch nicht ein Gesamtorganigramm von Ende 1992, dem unter anderem zu entnehmen i,
dass Josef Grendd, zuvor Deutsche Airbus, fir Presse- und Offentlichkeitsarbeit verart-
wortlich zeichnet.

Am 4. Oktober 1992 endete bei der Lufthansa eine Arain der Flugzeuggeschichte. Die
letzte Boeing 727 wurde aul¥er Diengt gestdlt. Der letzte Linienflug Frankfurt-Vaencia-
Frankfurt erfolgte am 26. September 1992. Der dreistrahlige Jet revolutionierte vor dreildig
Jahren das Fliegen auf Kurz und Mittestrecken. Die 727 kam beispie sweise fir damalige
Verhdtnisse mit ungewohnlich kurzen Pigten aus, was mit einem neuartigen Landeklap-
pensystem erreicht wurde. 1hre hervorragenden Eigenschaften machten Se damds zum
meistverkauften Verkehrsflugzeug der Welt. Als Boeing 1984 die Produktion einstellte,
waren 1832 Jets produziert worden; rund 1600 Boeing 727 fliegen heute (1992) noch. Als
erste[! Duden59] européische Airline bestdlte die Lufthansa 1961 zwdlf ,, 727 Europa Jet*;
insgesamt bestdlte das Unternehmen 61 Jets dieses Musters. Die 727 wird durch die vie
leisere und wesentlich sparsamere A 320 ersetzt, deren Larmteppich um 90 % kleiner und
der Treibstoffverbrauch um 40 % geringer ist dsbe 727.

Ausbau der Flughafen

Nach Angaben der ADV sind rund 3 Mrd. DM pro Jahr erforderlich, um die deutschen
Hughé&fen — internationae wie regiona e — bedarfsgerecht auszubauen. Grofter Erfolg des
deutschen Hughafenbaus war die Fertigstellung und die Eréffnung des neuen Minchener
Flughafensim Mai 1992, der Minchen Riem ersetzt.

Hohen Nachholbedarf haben die Hugh&fen in den neuen Bundedandern sowohl in der Ab-
fertigung ds auch in der Anpassung an den weltweit Ublichen Ausristungsstandard inter-
nationaer Verkehrsflughéfen.

Planefir die L uftwaffe von morgen

Im Bundesministerium der Vertedigung mit Volker Riihe als Minister und dem Inspekteur
der Luftwaffe, Generaleutnant Hans-Jorg Kuebart, wurden die Organisationsumfange fur
die Luftwaffe von morgen unter dem Titd , Luftwaffengtruktur 4* festgelegt und im
REUSS dokumentiert. Danach wird die Gesamtzahl der Luftwaffensoldaten bis zum
31.12.1994 auf 82 400 reduziert (im REUSS 1990 waren es noch 110.000). Die vorgese-
hene personelle Verteilung ergibt sich aus den absehbaren organisatorischen Verénderun
gen. Im erheblichen Mal¥e sind die fliegenden Verbande betroffen. Da sich Eingparungen
an Persond und Betriebskosten im fliegerischen Bereich nur durch Aulerdienststellung
ganzer Waffensysem sinnvoll erziden lassen, werden ale Alpha- Jet- und RF-4E-
Verbénde aufgel 6. Verbleibende Geschwader werden mit anderen verschmolzen. So ver-
|&sst[! Duden60] das mit F-4F ausgeristete Jagdgeschwader 72, Westfalen* den Standort
Rheine/Hopsten und wird mit dem im Aufbau befindlichen Jagdgeschwader 75 in Laage
(Mecklenburg-Vorpommern) verschmol zen. Das von der NVA bernommene Waffensys-
tem MiG 29, gationiert in Prescher/Brandenburg soll mit dem mit F-4F ausgeriisteten
Jagdgeschwader 35, Sobernheim/Pferdsfeld, zum Jagdgeschwader 73 verschmolzen wer-
den.
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Vor dem Hintergrund der Luftwaffenplanung referiert der BDLI in seinem sehr ausfuihrli-

chen und ingtruktiven Bericht vom ,, Schweren Start fir das europé sche Gemeinschaftspro-
jekt Jagdflugzeug®: ...Als sich im Mai 1992 eine Verschiebung der anstehenden Entschei-
dung Uber die EFA-Serienproduktion abzeichnete, wandte sich BDLI-Prasident Karl J.
Dersch in einem Schreiben an die politischen Entscheldungstréager und wies nachdr ticklich
auf die bei einem Scheitern des multinational en Jagdflugzeug-Programms entstehenden
wirtschaftlichen Nachteile hin: Jede Importl6sung wiirde fiir den deutschen Steuerzahler
unter dem Strich doppelt so teuer” . Der Sellvertretende Vorsitzende des BDLI-Beirats,
Hans-Peter Reerink, wird zitiert: Fir den Fall eines deutschen Ausstiegs sagte er den Exo-
dus einer Technikdlite in das Audand und den Verlust von mittelst&ndischen Entwick-
lungskapazitéten voraus. Zu Ende des Berichtszeitraum 1992 standen die Prototypen des
EURFIGHTERS bei den beteligten Unternehmen, bel der DASA in Manching, bel British
Aerospace in Warton und bel ALENIA in Turin vor Aufnahme der Flugerprobung.

» Ohne Aufbruchgimmung kein Aufschwung*

war das Motto des BDLI in dieser schwierigen Zeit. Es wurde den Mitgliedsunternenmen
vom Vizepras denten des Deutschen Bundestages, Hans Klein, auf dem Petersberg bel
Bonn am 4. November 1992 zugerufen. Sehr ausfuihrlichen dokumentiert der Verband dle
relevanten Themen der Branche: die ILA, die Raumfahrt, den Eurofighter, den Aufbau in
den Neuen Bunded @ndern, die Verbindungen nach Osteuropa, die Strategien fir Europa
usw. usw. Alle Projekte und Programme der Zivilluftfahrt, der Verteidigung und der
Raumfahrt werden kurz aber vollsténdig dargestdlit.

Ludwig Bdlkow: Ein Technosoph wurde 80

Ludwig Bdlkow beging am 30. Juni 1992 seinen 80. Geburtstag. Auf dem Festakt im

Deutschen Museum sagte Edzard Reuter, der Vorstandsvorsitzender der Daimler-Benz

AH, ihre Leistung —das st nicht geringeres als der Aufbau der deutschen Luft- und Raum-
fahrtindustrie in der Nachkriegszeit. Als besondere Ehrung wird esim Umfeld des Otto-
brunner DASA-Werkes eine ,, Ludwig-Bolkow-Alleg* geben und die Deutsche Aerospace
wird einem ihrer Produktionsstandorte den Namen ,, Ludwig- Bolkow-Werk* verleihen.

Die Probleme der Raumfahrt

In der Streit-Kolumne wird eine aktuelle Situation der européischen Raumfahrt herausge-

griffen: Am 10. und 11. November 1992 tagten in Granada die Ministerrunde der European
Space Agency (ESA): statt angesichts gravierender und seit Jahren bekannter Budget-
probleme tragfahige Entscheidungen zu féllen und vertraglich zu untermauern, wurde un-
ter Wahrung eigenstaatlicher Interessen umdie Projekte ,, Hermes* (Federfiihrung Frank-
reich) und ,, Columbus® (Federfiihrung Bundesrepublik Deutschland) zwei Tage lang hof-
lich gefeilscht und gar nicht entschieden. Dabel ist jedem europdischen Beobachter der
Raumfahrtszene gelaufig und langst auch gutachtlich untermauert, dass angesichts der in
den Vereinigten Staaten und in der Gemeinschaft unabhangiger Staaten (GUS) bereits
bestehende und erprobte Kapaztéat im Rahmen der ,, bemannten Raumfahrt* (und den da-
mit gemachten Erfahrungen) der Bau elnes bemannten européischen ,, Hermes-Shuttle” —
noch dazu von begrenzter Nutzlast — absolut sinnlos; und die ,, Umweltfor schungs-
Weltraumplattform Columbus® samt AMP-Labor? Ohne griines Licht fur die amerikani-
sche Raumstation ,, Freedom* keine Chance und wer weil3, wie Prasident Clinton hier ent-
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scheiden wird! Denn auch hier sind die Kassen leer. Fir Streit ist in der europaschen
Raumfahrt pragmatisches Denken angesagt.

Band 43 - 1994

Der REUSS g ein Jahrbuch zum Nachschlagen in Zahlen und Fakten. Hier hatte die Re-
daktion es schwer in Gestalt der neuen Podtleitzahlen. Man war redlich bemiht, ale ent-
sprechenden Anderungen in dem riesigen Datenbestand unterzubringen. Und der Heraus-
geber bittet um Nachsicht, wen es an dieser oder jenen Stelle nicht gelungen i, die neuen
Ziffern zu présentieren. im Geletwort zum 42. REUSS mit einem geéderten Erschel-
nungsbild ist von Bremsspuren in der deutschen Luft- und Raumfahrt ds Folge der dlge-
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me nwirtschaftlichen Situation, Rezesson und Strukturumbriichen die Rede. In der Doku-
mentation unbestechlicher Fakten — eine Zid setzung der Jahrbuchreihe nach wie vor —

zéhlt in diesem Jahr die bedauerliche Tendenz in fast dlen Bereichen, vorhandene Kapaz-
téten zu verkurzen, auch solche, die in besseren Zeiten nicht schnell wieder aufgebaut wer-
den kénnen. Und in solche Liicken werden die weltweiten Konkurrenten dann nur zu gerne
springen, und zwar Gffentliche wie private.

Kurt W. Streit lokdidert in seiner Jahreskolumne einen Teufeskreis Der Mensch in seiner

ihm angeborenen Neugierpermanenz wirde immer neue Dinge zu erforschen trachten —

kostet was es wolle und mit dem Ergebnis, dass videsin der Sackgasse landet. So offen-

bart sich heute Anfang und Ende der Nuklearforschung und so kennt bis zur Sunde noch
niemand die exakte Kreiszahl bis zur letzten Stelle hinter dem Komma und ebenso bewegen
sich die Dinge in der Luft- und Raumfahrtforschung in Grenzbereichen des Machbaren

und nicht mehr Macharen, des 6konomisch Snnvollen und Snnlosen, des dem Menschen
auf dem Planeten Erde Nutzen spendenden und dem Nutzlosen. Ein Circulus vitiosus.

Zur Lageder Luft- und Raumfahrt aus Sicht des DAeC-Prasidenten

In jeder Ausgabe des Jahrbuches aul3ert sch ein hochrangiger Exponent zur Lage der Luft-
und Raumfahrt aus der Sicht seines speziellen Betétigungsfeldes. In diesem Jabhr ist es
Klaus-Joachim Scheer, Présdent des Deutschen Aero-Club[!Duden6l] DAeC sait 1992.
Scheer erinnert an zwel Ereignisse, die eine der grolden technischen Revolutionen der
Menschheitsgeschichte einlaiteten: 1891 griindete sich in Deutschland ein Verein; sein

Zid: die Forderung der Luftfahrt —es ging um Heif3uftballone. 1890 machte Otto Lilien-
thal seine ersten Gleitfllige am Hang. Er wollte,, nur“ seine jahrelangen theoretischen
Arbeiten Uber den Vogelflug in die Praxis umsetzen, sein Wissen bestatigt sehen. In Wakhr-
heit setzten sie die Luftfahrt in Gang. Auch der DAeC-Prasident Seht den Wirtschafts-

standort Deutschland geschiittelt, er steckt in seiner stérksten Krise seit Bestehen des Lan+

des. Zur Gesundung miisse man sich besinnen. Im konkurrierenden Wettbewerb kénne

man nur mit hoch qudlifizierten[! Duden62] Produkten bestehen, die auf dem Exportmarkt

eine Chance haben. Und nur wenige I ndustriezwei ge haben dazu solche V oraussetzungen

wir die Luft- und Raumfahrt.

Und wie seht die Reditét aus? Deutschland prasentiert sich als das Land der Luftfahrt-
gegner organigert durch wohlorganisierte Lobby der ,, Larmgegner” ... Den Forderungen
nach Restriktionen wurde gerne nachgegeben...Stets musste ! Duden63] ,, belastigte Bevdl-
kerung” herhalten. Eine Bevolkerung, die zu Tausenden[!Duden64] zu Flugplatzfesten
stromt, zu ,, Tagen der Offenen Tur* an den Verkehrslandeplatzen...Alles Luftfahrtgegner,
alles larmbel astigte Flugplatzgegner? Wohl kaum!  Die Politik wird aufgefordert, ihre Ein-
sdlung zur Luftfahrt zu Gberdenken. Esist Zeit flr eine Bewusstseinsande-

rung[!Duden65] . Die Allgemeine Luftfahrt und der Luftsport werden sich nicht [anger zur
Prugelknaben populistischer Forderungen machen lassen. Die Politik muss]! Duden66]
erkennen, dass auch im Luftsport eine bedeutende wirtschaftliche Kraft angesiedelt ist. Fur
die Politik deht Scheer enen Zusammenhang zwischen dem Verlust von 16 000 Arbeits-
plézenbe der DASA und dem jahrelangen Verteufeln der Luftfahrt.

Noch etwas anderes beschéftigt den DAeC-Présdenten, namlich die fast zum Erliegen
gekommene Produktion von Klenflugzeugen in den USA — wegen der aul3er Kontrolle
geratenen Produkthaftung. Samitliches technisches Know-how wartet darauf, im Kleinflug-
zeugbau verwendet zu werden. Die weltweite Nachfrage auf diesem Sektor wird in wenigen
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Jahren enorm sein. Hatte unsere Industrie hier nicht eine Chance? Staatliche Fordermittel
waren zukunftsorientiert und sicherten langfristig einen Industriezweig, der nach Ende des
kalten Krieges viel hoch qualifiziertd !Duden67] Zeit frei hat.

Neue Namen in den Behdrden

Im Bundesminigterium fir Verkehr, Minigter ist Mathias Wissmann, ist Ministeriddirektor
Dr. Joerg neuer Leter der Abteilung Luftfahrt; sein Sidlvertreter it Minigteriadirigent
Lischka, der gleichzeitig das Referat fur Luftfahrtpolitik und Gewerblichen Gelegenheits-
verkehr letet. Dr. Paul Kriger ist neuer Bundesminister fir Forschung und Technologie.
Eswird darauf verwiesen, dass die bidang vom BMFT wahrgenommenen Aufgaben der
Raumfahrt auf die DARA Ubertragen wurden. Die Leitung der Abteilung 5, Umwelt-,
Meeres- und Polarforschung; Geowissenschaften; Luft- und Raumfahrt; Verkehr* istim
REUSS nomen nescio. Der bisherige Stellinhaber Dr. jur. Jan-Badem Mennicken it sait
dem 1. Oktober 1993 as Nachfolger von Prof. Dr. rer. nat Wolfgang Wild neuer General-
direktor der DARA.

Ausden Kalenderblattern 1994:

Roman Herzog wird neuer Bundesprasident. Bel der zweiten Bundes-
tagswahl nach der Wiedervereinigung kann sich die Regierungskoalition
aus CDU/CSU und FDP milhsam behaupten. Zum Jahresende stellt die
Treuhandgesellschaft zur Privatisierung volkseigener Betriebe in der e-
hemaligen DDR ihre Arbeit ein. Nach einer Grundgesetzéanderung kann
die Deutsche Bundespost ab dem 1. Januar 1995 privatisiert werden. Pri-
vatisierungsbeschliisse fallen ebenfalls fir die Bundesbahn (die Schienen
bleiben im Eigentum des Bundes) und fir die Deutsche L ufthansa.

Im jugoslawischen Burgerkrieg bombardieren amerikanische Flugzeuge
erstmals serbische Stellungen. Blutiger Stammeskrieg in Ruanda mit tiber
1 Million Opfern. Erste freie Wahlen in Stidafrika; Nelson Mandela wird
erster farbiger Président . Der seit 1948 andauernde Kriegszustand zwi-
schen Israel und Jordanien wird mit einem Friedensvertrag beendet. Nor-
wegen entscheidet sich in einem Referendum gegen den Beitritt zur EU.
Die Fahre , Estonia" sinkt vor Finnland; Uber 900 Menschen kommen da-
bei ums Leben. Die Astronomen konnten den Einschlag des Kometen
»Shoemaker-Levy* auf dem Jupiter beobachten.

Erstflige Hubschrauber Eurocopter EC 135 am 15. 1., Eurofighter EF
2000 am 27. 3. und Airbus A300-600ST ,Belugd' am 13.9. 1994.

Das Bundesminigterium fir Wirtschaft hat Dr. Glnther Rexrodt as Minister Ubernommen.
Parlamentarischer Staatssekretér und Koordinator fir die Luft- und Raumfahrt ist Dr.
Reinhard Gohner. Der fir die Luftfahrt zustandige Unterabtellungdeter it Minideridrat
Erngt Mannherz.

Privatiserung der Flugsicherung

Im Bericht des Bundesministeriums fir Verkehr 1993 heil¥ es, dass es mit den eingdleite-
ten kurz und mittelfristigen Ma3nahmen zur Erhdhung der Kgpazitét in der Hugscherung
gelungen s4, die negativen Auswirkungen auf die Plnktlichket im Hugverkehr in Gren
zen zu halten. Die Lage habe Sch weiter entspannt, sai aber nach wie unbefriedigend. Die
Grundlage fir eine wirkungsvolle und dauerhafte Lésung ist die Neuorganisation der FHug-
scherung in der Rechtsform einer GmbH. Hierzu trat am 22. Juli 1992 die erforderliche
Anderung des Grundgesetzes in Kraft. Das 10. Anderungsgesetz zum L uftverkehrsgesetz
wurde am 30. Juli 1992 verkiindet und mit der Verordnung zur Beauftragung eines Hugsi-
cherungsunternehmens vom 11. November 1992 wurde die deutsche Flugsicherung
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GmbH mit der Wahrnehmung der Aufgaben ab dem 1. Januar 1993 beauftragt. Allenge-
sellschafter der am 16. Oktober 1992 gegriindeten DFS it die Bundesrepublik Deutsch
land, vertreten durch den Bundesminister fiir Verkehr. Die DFS it das erste grolie Privati-
serungsprojekt im deutschen Verkehrswesen. Im Gegensatz zur BFS it die DFS auf De-
zentraliserung und damit auf grofRere FHexibilitét ausgelegt. Von der Offenbacher Haupt-
verwatung werden Aufgaben auf die neueingerichteten finf DFS-Regionen Ubertragen:
Mitte, Nord, Og, Sid und West. Im operativen Bereich wurden die bisherigen Saulen Be-
trieb und Technik zusammengefal. Im Zusammenhang mit der Ubernahme vormaliger
BFS-Mitarbeiter gibt es ein vollig neues Tarifwerk fir die DFS mit der Abkehr von der
bisherigen starren Besoldungsordnung.

Biszum REUSS 1992 war die Hugscherung mit der Bundesangtat fir Flugsicherung Be-
standtell der Behdrdeneintragung; ab 1993 ist Se Bestanditell des Kapitdls Luftverkehr. Die
DFS Deutsche Fugscherung GmbH resdiert in Offenbach. Vorgtzender der Geschéfts
fuhrung ist Dieter Kaden; Geschéftsfuhrer Flugscherungsdiendt ist Lothar Ditz, Geschéfts-
fUhrer Operationelle Systemeist Peter Waldinger und Geschéftsfihrer Persond ist Jirgen
Hartwig.

Mit der Bildung der DFS verdrich — fast unbemerkt — ein wichtiger Jahrstag: am 23. M&rz
1993 bestand die Deutsche Flugsicherung 40 Jahre. Am 7. Juli 1953 Ubertrug der damdige
Bundesverkehraminister Hans- Christoph Seebohm der Bundesangdt fiir Flugsicherung die
Durchfhrung der Fugsicherungsdienste. Im REUSS von 1954 sind erste Angaben und im
Jahrbuch 1955 wird der erste Direktor der BFS, Dr.-Ing. Oskar Heer genannt.

L ufthansa enttauscht

Fur die Lufthansa verlief das Geschéftgahr 1992 wiederum enttduschend. Fr den interne:
tionalen Luftverkehr war es das dritte Krisenjahr in Folge. Mal3geblich fur die insgesamt
ungungtige Entwicklung be Lufthansawar die riickl&ufige Konjunktur in den Heimat-
méarkten Kontinentaleuropa und Deutschland. Inshesondere in Deutschland, wo Elemente
einer Strukturkrise die zyklische Abschwéchung Uberlagern, hat sich die Lage sait Mitte
1992 deutlich verschlechtert. Zusétzlich wurde die Wettbewerbsfahigkeit des Standortes
Deutschland durch vergleichsweise hohe Preissteigerungsraten und Normalzinsen sowie
die dadurch verursachte Abwertung aler wichtigen Wahrungen gegeniiber der D-Mark
beeintrachtigt. Abwertungsverluste und der zunehmende V erdréngungswettbewerb auf den
internationalen Strecken, inshesondere auf dem Nordatlantik, filhrten zu eénem deutlichen
Riickgang der Durchschnittserlose: um 6% in der Passage und 11% in der Fracht.

Mehr ds 58 000 Menschen sind im Lufthansa- Konzern, der einen Jahresumsatz von fast 15
Mrd. DM hat, beschéftigt. 11 300 Menschen zéhlen zum fliegenden Persond, darunter
mehr as 3000 Filoten und Fugingenieure und fast 8300 FHugbegleaiter. Die Hotte (Durch
schnittsdter 5,1 Jahre) bestent aus 220 Flugzeugen, die 220 Ziele in 89 Landern anfliegen.

BDLI mit neuen Namen im Prasidium

Sat Ende Januar 1993 ist Dr. Wolfgang Filler, in der DASA Generdbevollméchtigter fir
die Unternehmensentwicklung, Président des BDLI, dem Bundesverband der deutschen
Luftfahrt-, Raumfahrt- und Ausristungsindustrie. Dem Présidium gehdren zwolft Personen
an, davon zwei ohne Stimmrecht; essind dies der |etzten Président Karl-J. Dersch und der
PrésdidgeschéftsfUhrer Dr. Hans Eberhard Birke. Fur Mitglieder des Présidiums kommen
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aus dem DASA-Konzern. Weltere finf kommen aus den Ausristung und Werkstoffe,
Nach Jahren der Pause nennt der BDLI-Eintrag wiederum die Namen Abteilungssaiter in
der Gechéftsstelle in Bonn-Bad Godesberg, darunter die verantwortlichen fir Presse-
und Offentlichkeitsarbeit Rolf Dorpinghaus und Heiko Reuter.

Schwer ster Riickschlag der Industrie seit den 50er-Jahr en! Duden68]

Die deutsche Luft- und Raumfahrtindustrie erlebt derzeit den schwer sten Riickschlag seit
ihrem Wiederaufbau in den 50er-Jahren[!Duden69] . Diesist die zentrae Aussage des Be-
richts des BDLI-Présidenten zur Lage der deutschen Luft- und Raumfahrtindudtrie. Der
erforderliche Abbau der Kapazitaten — speziell in den Bereichen Wehrtechnik und Raum-
fahrt — greift bistief in die Substanz und ist mit dem,, normalen Instrumentarium® indus-
trieller Anpassungsmal3nahmen nicht mehr aufzufangen. So musstd ! Duden70] die Indust-
rie ihren Beschaftigtenstand von rund 95 000 Mitarbeitern in 1990 auf zirka[ ! Duden71] 78
000 in 1992 verringern- in nur zwei Jahren ein Abbau von mehr als 17 %. Und auch Uber
diesen Prozentsatz ist die Zeit hinweggegangen —wir sind mittlerweile bei 20 % angelangt.
Vom Auftragseinbruch sind nicht nur die Systemfirmen betroffen, sondern ebenso die U-
berwiegend mittel standisch strukturierten Ausrister und Zulieferer. Allerdings sterben die
Kleinen eher leise.

Die Uberschriften aus des Lageberichts sind symptomatisch furr die Situation:
Wehrtechnik: Dramatischer Kgpazitétsabbau (in nur wenigen Jahren hat sch die Zahl
der Arbeitsplétze in der wehrtechnischen Industrie schon annghernd halbiert); Deut-
sches Exportregim gefahrdet europésche Kooperationsfahigkeit (Wie wollen wir unse-
re Kooperationsfahigkeit erhaten, wenn sabst Regierungsprogramme wie TORNADO
und EUROFIGHTER unter der nicht berechenbaren Anwendung des deutschen Au-
[fenwirtschaftsrechts zu leiden haben?); deutsche Wehrtechnik auf dem Weg ins Ab-
sdlgleis?und BDLI fordert Malinahmenkatalog der Bundesregierung.
Raumfahrt: die technologische Zukunft steht auf dem Spid; der Staat musy ! Duden72]
schjetzt erklaren; Jazur Kooperation mit der GUS — aber nicht um jeden Preis, Defi-
nition des européischen Beitrags zur Globalen Raumstation dringend erforderlich.
Ziviler Hugzeugbau: Forschungs- und Technol ogieprogramm dringend notwendig;
Verluste der Carrier bremsen Absatz im FHugzeugbau und Luftverkehr und Fugzeug-
bau brauchen den Diadlog mit der Politik.

Der BDLI-Président seht die deutsche Aerospace-Industrie am Scheideweg: Entweder

gelingt es die technologische Pogition, die Partnerschaftsfahigket in internationalen Pro-
grammen zu halten und strategisch weiter auszubauen — oder die deutsche Luft- und

Raumfahrt erféhrt ein dhnliches Schicksal, wie es anderen Industrien in Deutschland be-

reits zutell wurde, deren angestammite Produkte heute vorwiegend aus dem asatisch

pazifischen Raum importiert werden. Wer jetzt auf Luft- und Raumfahrt verzchtet, produ-
Ziert den technol ogischen Rickstand und damit auch zawangdaufig die Arbeitslosigkeit von
morgen. Ob sich der Saat allerdings morgen noch ein soziales Netzwerk wie heute leisten
kann, wenn er weiterhin vorwiegend auf Technologien von gestern setzt, wenn die Zahl der
Senioren explodiert und die Wertschdpfung der Unternehmen dahinschmilzt, sei dahinge-
stellt.

Deutsche Aerospace AG erwirbt Fokker
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Im Ma 1993 hat die Deutsche Aerospace eine Mehrhetsbetelligung am holléndischen
Flugzeughersteller Fokker erworben. Die Integration dieses weltwelt viertgrolen Herstel-
lers von Zivilflugzeugen in die DASA-Gruppe wird entscheidend zur Stérkung der europé:
ischen Luftfahrtindugtrie im weltweiten Wettbewerb beitragen. Diesist dem Bericht Uber
den Geschéftsberaich Luftfahrt der DASA zu entnehmen, der 1992 einen Umsatz von 7,53
Mrd. DM hatte und 39 360 Mitarbeiter beschéftigte. Der Bereich wird von Hartmut Metr-
dorn geftihrt, Vorsitzender der Geschéftsfiihrung der Deutschen Aerospace Airbus GmbH
und Mitglied des DASA-Vorstandes. Es heil¥ weiter, dass die Zusammenfiihrung der Hub-
schrauberaktivitdten der Deutschen Aerospace mit denen der franzosischen Aérospatiale
die gemeinsame europé sche Hubschrauberfirma Eurocopter auf den zweiten Platz der
Widtrangliste der Helikopterherstdller brachte. Entschieden wurde im Berichtszeitraum, die
Vergabe der Endmontage des Airbus A 321 nach Hamburg. Damit wird erstmals wieder
ein grofiReres Passagierflugzeug in Deutschland komplett gebaut. In den neuen Bundedan
dern hat die DASA enen Tell der Hugzeugwerft Dresden GmbH in ene neue Elbe Hug-
zeugwerft GmbH eingebracht, an der die Deutsche Airbus mit 51% betalligt ist. In diesem
Werk werden unter anderem das Rumpfheck der Fokker 100 und Teile fir den Airbus ge-
fertigt.

ALROUND zieht um

Die Aktionsgemenschaft luft- und Raumfahrtorientierter Unternehmen ist vom Technolo-
giezentrum Koln in die Néhe der Entscheidungszentren nach Bonn umgezogen. Vorsitzer
ist Prof. Dr.-Ing. Horst-Artur Crostack, Geschéftsfuhrer QZ-DO Quditétszentrum Dort-
mund GmbH.

L PC bundesweit aktiv

Der Luftfahrt-Presse-Club tagte 1993 in Dresden, in Florida und in Darmstadt. Besonders
aktiv waren daneben die Regionakreise in Hamburg, Berlin, Kdln, Frankfurt, Stuttgart und
Miinchen. Geschéftsfiihrer ist inzwischen Klaus Busch, Leter Presse und Publikationen
Hughafen Frankfurt AG.

Band 44 — 1995

Bewdhrtes soll man nicht 8ndern — nach dieser Devise findet in die Jahrbuchreihe Neues
nur dann Eingang, wenn es notwendig oder zweckmaldg ist. Ab dem 44. Band springt der
neue Texttell ,Nationae und internationale Programm der deutschen Luft- und Raum-
fahrtindustrie® ins Auge in dem Peter Pletschacher die wichtigsten Fakten in eéinem Status-
bericht jewells prasentierte. In diesem Jahrbuch geschieht das auf 56 Seiten und nimmt
somit 8% vom Umfang en. Diese Chronik hat keinen Anspruch auf Vollgandigkeit, se
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versucht die wichtigsten, derzeit laufenden Entwicklungs- Erprobungs-. und Produktions-
programme fir den Zeitraum vom 1. Oktober 1993 bis 30. September 1994 darzustellen.
Die Ubersicht konzentriert sich auf Luft- und Raumfahrzeuge (L etztere]! Duden73] mit
Sarttermin 1995) , ausgespart bleiben Segd flugzeuge und Motorsegler (hierzu wird auf
das Kapitel des DAeC hingewiesen) sowie Triebwerke und Drohnen. Vom ,,gewohnten®
REUSS fehlt songt nichts, im Gegentell: auf Benutzerwiinsche hin wanderten die Perso-
nen- und Sachverzeichnisse ans Ende des Buches.

Die Folgen der Regierungshildung und der Umstrukturierung der Lufthansawaren in Ein
zdheiten bei Redaktionsschiusy ! Duden74] noch nicht bekannt. Die Redaktion hat sich
aber bemiiht, alle Daten, Fakten und Dokumentationen so fundiert zu présentieren, wie es
der Benutzer erwarten darf.

Und ausnahmsweise erlaubt sich der Herausgeber im Gdetwort mit der Ankiindigung

ener weiteren Neuerung einen Blick nach vorne: um den Buchbenutzer dle denkbaren
Zugriffamdglichketen auf den Inhalt an die Hand zu geben, wird ab der Ausgabe 1996
zuséizlich ein dektronisches Medium erhdtlich sain.

Technologiemotor Luft- und Raumfahrt — Ein Stiick Standortqualitét

In der Leitkolumne ,,Zur Lage der Luft- und Raumfahrt” setzt Sch BDLI-Présdent Dr.
Wolfgang Piller engagiert und sehr ausfuinrlich fir eine visonére Zukunftsorientierung der
deutschen Indugtriepolitik ein und fuihrt seineim REUSS im Jahr 1994 wiedergebenen Ge-
dankengange fort und setzt sch dabel kritisch mit der Technologiefol genglschétzung in
Deutschland auseinander. ...Der Staat ist gefordert, endlich neuen Prioritéten zu setzen

und sich zu einer aktiven statt reaktiven Industriepolitik zu bekennen. Was wir aber brau-
chen, ist eine radikale Umkehr weg von der Forderung nach allumfassender personlicher
und gesellschaftlicher Scherheit und hin zum Mut, die riskoreiche Leistungsgesellschaft
wieder als Erfolgsrezept einzuklagen. Ein Staat wir die Bundesrepublik Deutschland, der
die hochsten Zuwachse an Arbeitspl tzen im Bereich der Technischen Uberwachungsver-
eine aufwei sen kann, durfte kaum ein Musterbeispiel flr ausgepragte Risikober eitschaft
und Innovationsfahigkeit sein. Als Riickversicherungsgesellschaft, die bei allem die Risiken
und weniger die Chancen in den Vordergrund stellt, werden wir keinen Erfolg haben. Ahn-
liches gilt fiir die Technologiefolgenabschétzung: Wahrend ihr Instrumentariumin den
USA und Japan vor allem zur Identifizierung von langfristigen Markt- und Produktions-
chancen neuer Technologien eingesetzt werden, ist die Technol ogiefolgenabschazung in
Deutschland nicht selten ein ingtitionalisiertes Tummelfeld fachlich oftmals wenig kompe-
tenter Berufsbedenkentrager...Die Ergebnisse der deutschen Technol ogiefol genabschét -
zung reichen von ganzich verpassten[!Duden75] Chancen in der Bio- und Gentechnologie
Uber die Behinderung des Einsatzes innovativer Werkstoffe bis hin zur Aufgabe einer ehe-
mal s fUhrenden Position im Bereich der Technologie des Hyperschallfluges und sie gipfeln
in der vollig unsinnigen Forderung nach einem Tempolimit von 440 Kilometer pro Stunde
fur Verkehrsflugzeuge.

Riller fordert in seiner Betrachtung auf, sch enma die Welt ohne Luft- und Raumfahrt
vorzugelen: Ohne Raumfahrt, satellitengestiitzte Kommunikation und ohne leistungsstarke
orbitale Datenautobahnen befanden wir uns noch immer in der fernmeldetechischen Stein-
zeit. Dabel steht die weltweite Nutzung der Raumfahrt fir Kommunikation, Logistik, Navi-
gationssysteme, aber auch fur die Verifikation von AbrGistungsvereinbarungen erst am An-
fang einer geradezu revolutionaren Entwicklung. Nach der Auflistung vider Komponenten
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der Einwirkung der Luft- und Raumfahrt mit ihren auf3erordentlichen Chancen auf das Le-

ben der Wt fordert der BDLI-Prasident die Politik auf, sich endlich von der strukturpoli-
tischen Denkmal pflege abzuwenden, die langfristig nichts anderes als ein Freilichtmuseum
fur Industrien des letzten Jahrhunderts zu schaffen vermag. Im angekiindigten Forschungs-
und Technol ogieprogramm der Bundesregierung seht Riller einen ersten[! Duden76]

schritt; dem jedoch weitere folgen miissen.

Globales Denken und Handeln

ist das Thema der Jahreskolumne von Kurt W. Streit in der er den Bogen schlégt von den
anfangs ds Zirkusartisten belachelten Ideen des Menschenflugs, beispiesweise von Otto
Lilientha oder den Wright Brothers, bis hin zur erkennbaren V erdopplung des Passagier-
aufkommens und der Verdreifachung des Frachtaufkommens bis zum Jahre 2010. Dieses
erkennbare Wachstumspotenzid[! Duden77] des Wetluftverkehrs gilt es technologisch,
Okonomisch und politisch snnvoll zu plane und zu beglaten. Der Kolumnist Seht hier
BremsklGtze mit moglicherwei se katastropha en wirtschaftlichen Folgen. In diesem Zu-
sammenhang weist er auf die zunehmende Dissonanz zwischen globaer Luftverkehrspla

nung auf nahezu privatwirtschaftlicher Grundlage und der Gberdl unter staatlicher oder
halbstaatlicher Obhut welt ins Hintertreffen geratenen Infrastruktur am Boden. Hierzu sagt

er, dass der weltweit miserable Zustand des Air Traffic Control-Systems ATC seit Jahren
scharfer Kritik der Pilotenverbande und Luftver kehr sgesellschaften, der ICAO und der
|ATA unterliegt...Wenigstens in der Bundesrepublik ist die ATC-Privatisierung gelungen
und ein Erfolg fur den Inlandsverkehr. Im Inter kontinental verkehr spielt die ATC-Oase
Uber haupt keine Rolle; selbst fir Europa ist sie bedeutungslos, wenn zum Beispiel in Sid-
frankreich —wie 1994 geschehen — ,, nichts mehr geht* ...esist Uberfallig, dass auf staatli-
cher Ebene globalem ATC-Denken globales ATC-Handeln erwéachst...esist eine lllusion,
von einer Verdopplung der Flotten und Frequenzen bis 2010...von der Entwicklung eines
Concorde-Nachfolgers oder eines 800 bis 1000 Paxe fassenden Airbus oder einer Boeing
TXXX auszugehen, solange die Flughafen- und ATC-Problmatik...nicht gel6st sind.

Pro Luftfahrt

Um ener in Gesdllschaft und Politik sich vermehrenden kritischen bis hin zu negativen
Eingtdllung gegen die L uftfahrt zu begegnen, hat sch die Aktion ,,Pro Luftfahrt” gebildet:

Pro Luftfahrt
Wir wollen, dasq!Duden78] die L uftfahrt...
elne Zukunft hat
Okonomisch snnvall betrieben werden kann
nicht zu einem 6kologischen Storfaktor wird
Spitzentechnologie hervorbringt
High Tech-Arbeitspléize sichert
unserer Jugend interessante Zukunftsperspektiven eroffnet
den Wirtschaftsstandort Deutschland sichern hilft
auch as Sport akzeptiert und toleriert wird.
Pro Luftfahrt ist eine Initiative der
- ADV - Arbatsgemeinschaft Deutscher Verkehrsflughdfen elV.
- AOPA — Gearmany — Verband der Allgemeinen Luftfahrt eV.
-  DAeC — Deutscher Aero-Club[!Duden79] eV.
- DASA —Damler Benz Aerospace AG
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und des REUSS Jahrbuch der Luft- und Raumfahrt
Die Kontakadresse sind: AOPA, Egelsbach und DAeC Heusenstamm

DFS Deutsche FHugscherung GmbH

DGLR Deutsche Gesdllschaft fur Luft- und Raumfahrt eV.
DWD — Deutscher Wetterdienst

FLR - Forum Luft- und Raumfahrt eV.

LBA — Luftfahrt-Bundesamt

L PC — Luftfahrt-Presse-Club eV.

VC — Vereinigung Cockpit eV.

und der Fachzeltschrlften

Hiegermagazin
Hiegerrevue
FLUG REVUE

Forum L uft- und Raumfahrt

Mit dem Zid die Interessen von Personen und Organisationen aus der Luft- und Raumfahrt
fur Gesdllschaft und Wirtschaft zu verbessern hat sich das ,, Forum fir Luft- und Raumfahrt
eV." mit eéner Geschéftsstelleim Haus der Luft- und Raumfahrt in Bonn etabliert. Das
Forum setzt Sch en fir eéne umwdtfreundliche, energiesparende und dabel leistungsfahi-
ge Luft- und Raumfahrt und vertritt dies gegentiber der Offentlichkeit. Der Vorgtand: Ferdi
Tillmann, MdB (Vorstz), Werner Pfandler/Motor-Presse, Heinz Schwébisch/DGLR, Leo
Ernesti und Siegfried Koschwitz; Geschéftsfuhrer ist Dipl. Kfm. Karl-Heinz Brining.

Aus den Kalenderbléattern 1995:

Steuerlast der Bundesbiirger ist auf Uber 44% gestiegen. Von 1991 bis
1995 sind fur die ,, Aufbauhilfe Ost* etwa ein Billion DM von den alten in
die neuen Bundeslander geflossen. Hochwasserkatastrophe am Nieder-
rhein; Jahrhundertstand des Pegels in Koln. Terror durch Rechtsextremis-
ten hdlt an. Obwohl die CDU in Hessen stérkste Partei bei den Landtags-
wahlen wird, kann sich die rot-griine Koalition halten. Bei den Landtags-
wahlen in Bremen und NRW muss[!Duden80] die SPD Stimmenverluste
hinnehmen, in Bremen muss[!Duden81] sie den Regierungswechsel zur
CDU hinnehmen, in NRW verliert sie die absolute Mehrheit und
muss[!Duden82] mit den Grinen koalieren. Die SPD wahit ihren Partei-
vorsitzenden Rudolf Scharping zu Gunsten[!Duden83] von Oskar Lafon-
taine ab. Nach den Wahlschlappen der FDP tritt AuBenminister Kinkel
vom Parteivorsitz zuriick; Wolfgang Gerhardt wird neuer Parteichef. Die
Regierungen von Berlin und Brandenburg beschlief3en die Zusammenle-
gung der Lander zu einem neuen Bundesland , Berlin-Brandenburg® mit
Potsdam als Landeshauptstadt. Das Ehepaar Christo darf den Reichstag
verpacken.

Finnland, Osterreich und Schweden treten der EU bei, die jetzt 15 Staaten
umfasst[!Duden84]. In 7 der 15 EU-Staaten fallen die Grenzsschranken
(Schengen-Abkommen). Friedensvertrag fir Bosnien-Herzegowina wird
in Dayton unterzeichnet. Der israglische Regierungschef Yitzhak Rabin
fallt einem Attentat zum Opfer. In Frankreich tritt Jagues Chirac die
Nachfolge von Francois Mitterand an. Ein schweres Erdbeben zerstért die
japanische Stadt Kobe und fordert iber 5000 Tote.

Erstfliige Grob Strato 2C am 31. 3. und des Hubschrauber NH 90 am 18.
12.1995. Start des Europédischen Fernerkundungssatelliten ERS-2 am 21.
4. und der  europédischen  Astronomie-/Forschungssatelliten
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1 SO/Weltraumobservatorium zur Beobachtung schwacher Warmequellen
am 17.11.995

Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS)

Im Bericht des Bundesministeriums fir VVerkehr wird ausgefiihrt, dass grof3e Hughafen

und die Hugscherung an den Grenzen ihrer Leisungsfahigkeit arbeiten. Ursache ist das

sat 1987 in unvorhersehbaren Ausmale eingetretene Wachstum des L uftverkehrs, das mit

ca. 5% gegeniiber dem Vorjahr auch 1993 angehdten hat. Um den durch diese Entwick-
lung auch im Bereich der Flugsicherung begegnen zu kbnnen wurde die Organisationspri-
vatisierung der Flugsicherung realisiert. Seit dem 1. Januar 1993 werden die Flugsiche-
rungsaufgaben von der ,, Deutsche Flugsicherung GmbH" (DFS) wahrgenommen. Die
Aufgabe der Flugsicherung bleibt staatliche Aufgabe; sie ist lediglich zum Zwecke einer
effizienteren Aufgabenerfullung einer privatrechtlichen GmbH Ubertragen worden. Die
Bilanz des ersten Jahresist positiv. Die Verzogerungen im Luftverkehr konnten trotz des
Verkehr szuwachses von 5% um ca. 30% gegenuber dem Vorjahr reduziert werden. Natio-
nale Maf3nahmen allein sind jedoch nicht ausreichend. International miissen die benach-
barten Flugsicherungssysteme harmonisiert, zunehmend integriert und laufend weiterent-
wickelt werden. Endgtiltiges Ziel muss[!Duden85] ein einheitliches européisches Flugsi-
cherungssystem sein.

Neues For schungsministerium

Aus dem Bundesminigterium fiir Forschung und technol ogie wurde das Bundesministeri-
um fUr Bildung, Wissenschaft, Forschung und technologie mit Dr. Jirgen RUttgers an der
Spitze. Die Abteilung 5 ,,Umwelt, Meeres- und Polarforschung; Geowissenschaften; L uft-
und Raumfahrt; Verkehr* wird nunmehr von Minigteriddirektor Dr. Reinhold Leitterstorf
gelatet; er war vormals Leter der Unterabteilung ,, Luft- und Raumfahrt; Verkehr und
Meerestechnik, die nunmehr von Minigeridrat Dr. Ddllinger Ubernommen wurde. In den
Referaten hat Sch vides gendert. Das Weltraumprogramm liegt jetzt in Handen von Mi-
nigeridrat Dr. Romer, der zuvor bereits mit Ministeridrat Dr. Greger viele Jahre diese
Fragen bearbeitet hatte. Das Referat ,,513 L uftfahrtforschung und —technik; Hyperschall-
forschung ging von Minigeridrat Dr. Hertrich, eine Z&sur in diesem bidang sehr erfolgrei-
chen Bereich, auf Minigteridrat Dr. Diehl Gber.

L uftfahrtfor schungspr ogramm neu aufgel egt

Die Forderung im Rahmen des neuen L uftfahrtforschungsprogramms 1995-1998 ist auf die
vorrangigen Zidle der Bundesregierung zur Sicherung des Hochtechnol ogiestandortes
Deutschland, zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit und Effizienz im Luftverkehr sowie
der Reduktion der Umweltbelastung durch Flugzeuge ausgerichtet. Das Programm orien
tiert sch im Wesentlichen an Leitkonzepte, mit denen die technol ogischen V oraussetzun-
gen fur die Projektentwicklung etwa nach dem Jahr 2010 geschaffen werden. Schwerpunk-
te aind « Tragfllge-/L eitwerk- Aerodynamik, Grenzschichtkontrollverfahren; « Hugsteue-
rung/-fuhrung; « Triebwerkstechnologie und « Hubschraubertechnologie.

Schutz gegen Fluglarm
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Das Bundesumwetamt, Berlin, Leiter ist Présdent Dr. Heinrich Frhr. von Lersner, wurde
mit Arbeiten zur Durchfiihrung des Gesetzes zum Schutz gegen Fluglam betraut. Diese
Aufgabe ist angesieddt im Fachgebiet 11 5.1 Dr. Mahron angesiedelt.

Die Lufthansawird privatisert umstrukturierte

Im Jahr 1994 wurden die Weichen gestllt fir die strukturelle Sanierung der Deutschen
Lufthansa AG. Nach der Lésung der Probleme mit der Zusatzversorgung der Lufthansa
Mitarbeiter (VBL) war der Weg frel fir die notwendige Kapitalerhthung und die weitge-
hende Privatiserung. Schon Anfang 1995 ist der Staatsanteil am Aktienkgpital — 1,908
Mrd. DM — auf 36% gesunken. Der Vorgtand: Dipl.-1ng. Jirgen Weber (Vorgtzer) und Dr.
Klaus G. Schlede (stellvertretender Vorstzer und Ressort Finanzen) und Hemjo Klein
(Passage/Marketing), Dr. Heiko Lange (Persona/Arbeitsdirektor), Dr. Klaus Nittinger
(Technik).

Auch die Strukturveranderung wurde 1994 eingdeitet. Am 1. Januar 1995 haben drel neue
Konzerngesdlschaften d's elgengtdndige Unternehmen den Betrieb aufgenommen. Essind
dies

- Lufthansa Cargo AG, Kesterbach, 4300 Mitarbeiter, Kapita 175 Mio. DM, Vorstand:
Wilhelm Alten (Vorstz und Marketing/Vertrieb), Rainer Butz (Produktion/Logigtik),
Water Gehl (Personad/Rechnungswesen).

- Lufthansa Technik AG (LTAG), Hamburg, Kapita 425 Mio. DM, 10 500 Mitarbeiter,
die nicht nur die Technik der Lufthansa tibernehmen sondern weltweite Aktivitéten fir
200 Kunden entfaltet ; Vorstand Dipl.-Ing. Wolfgang Mayrhuber (Vordtz und Ent-
wicklung/Produktion), Dr. rer. pol. Gerald Gallus (Personal /kaufm.Aufgaben) .

- Lufthansa Systems GmbH, Frankfurt/M., Kapitdl 25 Mio. DM, 1100 Mitarbeitern, an
der die GE-Tochter EDS mit 25% beteiligt sein wird; GeschéftsfUhrung Dr. Peter Frane
und Natan Lanford.

In Amerikawar er Mr. Lufthansa und in Deutschland Mr. Boeing

Die Lufthansa erinnert in ihrem Bericht an Prof. Dipl.-Ing. Gerhard Holtje, den amerikan-
sche Luftfahrtkre se respektvall , Mr. Lufthansa’ nannten. Fir die Mitarbeiter der deut-
schen Luftverkehrsgesdllschaft war er ,,Mr. Boeing”, well er zu Beginn des Disenzetdters
den engen Kontakt mit dem US-Unternehmen aufbaute. Als,,Mann der ersten Stunde* und
»gegiger Vater der Boeing 737* wird er ebenso bezeichnet wie as ,, Schrittmacher moder-
ner Luftfahrttechnik”. Gerhard Holtje war 19 Jahre lang — von 1953 bis 1972 — Vor-
gandamitglied fur den Bereich Technik der Deutschen Lufthansa. Er bedréngte das
Boeing-Management zum Bau des zweistrahligen Kurzstreckenjets, den Lufthansa 1965
ds erse Fluggesdlschaft kaufte. Die Boeing 737 wurde — Stand 1995 — das erfolgreichste
grahlgetriebene Verkehrsflugzeug der Welt. Gerhard Holtje verstarb am 5. Juli 1994 kurz
vor seinem 87. Geburtstag.

Offentliche Aufgaben fiir den DAeC

Der DAeC mit seinem L uftsportgeréte-Buro (Sitz in der Bundesgeschéftsstelle in Heusen+
gamm, Leter i Willi Molderings) ist vom Bundesminigterium fir Verkehr beauftragt,
offentliche Aufgaben im Zusammenhang mit der Benutzung des L uftraums durch UL-

L uftsportgeréte zu Ubernehmen, wie Musterzulassungen und Ertellung von Erlaubnissen
und Berechtigungen flr den Betrieb und fir die Aushildung. Das L uftsportgeréte-Bliro
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wird zentra und unabhangig von der Verbandsaktivitét des DAeC gefihrt. Die Fach- und
Rechtsaufsicht liegt bem LBA. Vom DAeC sind 138 Luftfahrerschulen fir UL-Filoten
und 14 fUr Falschirmspringer anerkannt. Bisher erhielten 63 aerodynamisch gesteuerte
Ultrdechtflugzeuge die Musterzulassung. Der Bestand an Ultrae chitflugzeugen liegt bel
2025; es 9nd 8 Gletflugzeuge registriert; aulerdem wurden bis September 1994 7250

L uftfahrerscheine ausgestdt; hinzu kommen Ausweise fir Prifer.

Dramatischer Umsatzr ickgang bel der Industrie

Der dramatische Umsatzriickgang und der daraus resultierende Abbau hoch qudifizier-
ter[!Duden86] Arbeitsplétze haben sich nach einem Bericht des BDLI-Prasidenten, Dr.
Wolfgang Piller, im Kapital des BDLI auch 1993/94 unvermindert fortgesetzt. Wurden
1992 noch 21,95 Mrd. DM umgesetzt, so mufde die Branche 1993 mit 18,63 Mrd. DM
gegenliber dem Vorjahr einen Umsatzriickgang von 15,1% verkraften. Besonders betroffen
war vor dlem die Triebwerk- sowie die Ausristungsindudirie. Trotz der Bemiihungen zur
Absicherung des strategischen Know-how mussten[! Duden87] die Unternehmen ihren Per-
sonabestand um durchschnittlich 7,1% auf 72.894 abbauen. Seit 1990 hat die Branche
damit beraits 24% ihrer hoch qudifizierte[! Duden88] Mitarbeiter verloren. Im Bericht des
BDLI diese Entwicklung sorgféltig mit Zahlen dokumentiert.

Gegenliber den Vorjahren ist der BDLI wieder zu sainer dten Bezeichnung ,, Bundesver-
band der deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie® zurtickgekehrt.

Angekindigt wird Dr. Manfred Bischoff ds designierter Vorstandsvorsitzer der Deutschen
Aerospace AG. Er tritt zum 15. Ma 1995 die Nachfolge von Jirgen E. Schrempp an, der
die Fuhrung des Daimler- Benz- Konzerns tibernimmt. Die Nachfolge von Dr. Bischoff ds
Firmenvorgtand Ubernimmt Dr. Wolfgang Filler.

Neuer ALROUND-Vorgand

Im Vorgtand von ALROUND Uubernahm Dr. Ralf-Peter Thirbach, Geschéftsfiihrender Ge-
sl schafter matrix GmbH fur Unternehmensentwicklung in Dusseldorf, die Nachfolge von
Prof. Dr.-Ing. Horst- Artur Crostack as Vorsitzer des Vorstandes. Seine Vorstandskollegen
sind Joachim Durselen, Inhaber der Durselen Werkzeug- und Maschinenbau GmbH M6n-
chengladbach und Robert Guntlin, Geschéftsfihrer ACCESS Aachener Zentrum fir Ergtar-
rung unter Schwerdlosigkeit eV. und Dr. Heinz Scheibner, Geschéftsfiihrer SSITEC GmbH
Chemnitz ds Vertreter von ALROUND Sachsen. Geschéftsfuhrer it Arno L. Schmitz. Es
fadlt auf, dass der in Nordrhein-Westfaen gegriindeten Aktionsgemeinschaft kleiner und
mittlerer Unternehmen inzwischen solche aus ganz Deutschland angehdren. Der Verband
présentierte sich auf der ILA *94, mit einem Gemeinschaftsstand unter den Farben des
Landes Nordrhein-Westfalen; eswar der grofe Gemeinschaftsstand auf der von Bundes-
wirtschaftsminister Dr. Glinter Rexrodt am 28. Ma 1994 erGffneten Ausstellung auf dem
Hughafen Berlin-Schonefeld.
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Band 45 — 1996

Das dektronische Zetdter ist da. Mit dem vorliegenden 45. Band beginnt es auch fir den
REUSS. Das Buch hat aber ds Medium dabe keineswegs ausgedient — esist mit Sicher-
heit auf absehbarer Zet nicht zu ersetzen, und das ist gut o sagt der Herausgeber in sai-
nem Geleitwort. Fir den Benutzer soll die neue ,, REUSS CD-ROM* eine niitzliche Ergan-
zung sein. Ws bietet die Scheibe? Dem Alltagsbenutzer vor dlem samtliche Zugriffandg
lichkeiten, diein Art und Auswahl eektronische Medien auszeichnen. Aber auch der Ge-
legenheitsnutzer, der moglicherwel se besonderes Interesse an der Dokumentation hat, wird
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den Buchinhdt in ener neuen Dimengon finden, z.B. in geprochenen Texten und infor-
mativen Flmen, die zu Schwerpunktthemen abrufbar Snd.

Im Rampenlicht der Offentlichkeit

Kaum je zuvor stand die deutsche Luft- und Raumfahrtindustrie so sehr im Rampenlicht
der Offentlichkeit wieim Jahr 1995 fasst Peter Pletschacher seine Darstellung Uber die
nationalen und internationden Programme dieser Industrie zusammen. Vor dlem der
Flugzeugbau und der Bereich der Antriebe sind in schwere Turbulenzen geraten, so-

dasq ! Duden89] das grofdte]! Duden90] deutsche Unternehmen, die Damler-Benz Aero-
space AG, weitere drastische K ostensenkungsmal3nahmen eingdletet hat. Diese schwerste
Krisein der Branche wird dazu fulhren, dass der Beschéftigtenstand und die Umssize auf
ein Niveau wie vor zwanzig Jahren zurtickfallen werden.

Als Ursachen dieser Tafahrt werden sowohl der schwache Dollarkurs s auch die Uber-
kapazitdten genannt. Peter Pletschacher hinterfragt, ob und in welchem Umfang der Flug-
zeugbau in Deutschland Uberhaupt noch erhdten werden kann. Zur Stabilisierung der Lage
erwartet die Industrie von der Politik verbesserte Rahmenbedingungen. Dazu gehtren
schndlle Beschaffungsentsche dungen fir Ristungsprogramme zur Verbesserung der Pla
nungssicherheit, aber auch eine Aufstockung der Mittel fir die Luftfahrtforschung, um
angesichts der massven Technologieférderung in den USA die Wettbewerbschancen zu
verbessern. Eine Verbesserung der finanziellen Ausstattung des im Sommer 1994 be-
schlossenen L uftfahrtforschungsprogramms der Bundesregierung ist aber nicht in Sicht.
Aber: Die EU hat im Oktober 1994 eine , Task Force’ zur Forderung einer neuen Flug-
zeuggeneration ins Leben gerufen. Mit Sondermitteln sollen sowohl die Vernetzung von
Entwicklung und Produktion in der européischen Luftfahrtindustrie gefordert werden, as
auch die neuen Technologien fur effizientere und umwe tfreundlichere Hugzeuge. Vor
diesem Hintergrund hat die AECMA, die European Association of Aerospace Industries,
ihren Sitz nach Brissd verlegt um die Lobby bel den Entscheidungsgremien, wie NATO,
WEU und vor dlem der EU, zu stérken.

DieKrise nutzen

ist ene Devise des BDLI-Présdenten: Vierzig Jahre nach Beginn des Wiederaufbaus steht
die deutsche Luft- und Raumfahrtindustrie vor einem radikalen Umbruch...Sowohl fir die
Beschéftigen als auch fur die Unternehmer erscheinen sehr schmer zhafte Einschnitte in
die Uber Jahrzehnte scheinbar gesicherten Beschaftigungsstrukturen unausweichlich. Auf
der einen Sdte hat die vollig unvorhersehbare Kursentwicklung des US-Dallars, der welt-
weiten Letwahrung der Luft- und Raumfahrt, die enorme Verwundbarkeit der Branche

gezeigt — auf der anderen Seite sagen aber ale Marktprognosen mittel- und langfrigtig fir

die Produkte der Luft- und Raumfahrtindustrie eine aul3¥erordentlich dynamische Entwick-

lung voraus. Fir den BDLI-Prasidenten heil¥ das, sich darauf vorbereiten, auf dem Weg

aus der Krise die Chance dieses Wachstums zu nutzen.

Der Eintrag des BDLI im REUSS dokumentiert ausfiihrlich die Organe des Verbandes mit
den Foren, den Fachausschiissen und der Geschiftsstelle in der fiir Presse und Offentlich-
keitsarbeit jetzt Michad K.E. Hauger zeichnet. Die sorgfdtigen Statistiken und Vergleiche
zu anderen Industrie und  Landern erlauben einen Uberblick tiber die Entwicklung tiber
mehr ds zwanzig Jahre.
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Die DASA nennt im Vorstand neue Namen: Vordtzer igt sait Ma 1995 Dr., Manfred Bi-
schoff, dessen Amt a's Finanzvorstand hat Dr. Wolfgang Piller Gibernommen. Dem Vor-
stand gehdren aullerdem an: Werner Heinzmann (Raumfahrt, Verteidigung, zivile Syste-
me), Dr. Hartwig Knitter (Persond), Dr. Dietrich Russdl (Luftfahrt) s Nachfolger von
Hartmut Mehdorn und John R. Tucker (Antriebe).

Ausden Kalender blattern 1996:

Bundeskanzler Helmut Kohl felert mit 14 Amtsjahren seit 1982 die langs-
te ununterbrochene Amtszeit eines Regierungschefs der Bundesrepublik
Deutschland. Die Auslanderfeindlichkeit hélt in Deutschland an. ,, Cas-
tor“-Transporte mit radioaktivem Material fUhren zum groften Polizei-
aufgebot in der Geschichte der Bundesrepublik. Die Privatisierung der
Deutschen Bundespost erreicht mit dem Borsengang der Deutschen Tele-
kom AG einen Hohepunkt. Daimler-Benz beschliefdt die Auflésung des
Konzerns und damit dass Ende der 1883 gegriindeten AEG, trennt sich
von Fokker und verkauft seine 80%-Beteiligung an Dornier an Fairchild.
Die 1893 gegrundete Werft Bremer Vulkan geht in Konkurs. Die Zahl der
Arbeitslosen Uberschreitet die 4Mio-Marke. Der Bundestag verabschie-
det ein Sparpaket.

Olympischen Siele in Atlanta: Olympia steht ganz unter kommerzieller
Kontrolle, die Ubertragungsrechte kosten mit 275 Mio. $ fast 300-
mal[!Duden91] so viel[!Duden92] wie vor knapp 30 Jahren in Mexico G-
ty. Kofi Annan aus Ghana wird neuer Generalsekretér der UNO. Wahlen
in den USA und Russland[!Duden93] bestétigen die amtierenden Prasi-
denten Clinton und Jelzin.

Die zivile Luftfahrt wird durch eine Reihe von Flugzeugabstirzen mit
beinahe 2000 Todesopfern schwer getroffen. Die européische Raumfahrt-
industrie erlebt einen schweren Rickschlag als die neue ARIANE 5 mit
vier Satelliten an Bord bei ihrem ersten Start am 4. Juni 1996 explodiert.

Erstflug des Reiseflugzeugs Extra E400 am 2. April 1996.

Koordinator Norbert Lammert — Neue Namen in den Ministerien

Sat Januar 1995 ist Dr. Norbert Lammert a's Parlamentarischer Staatssekretér beim Bun-
desminigter fir Wirtschaft auch Koordinator fir die deutsche Luft- und Raumfahrt ds
Nachfolger von Dr. Reinhard Gohner. Aus dem Krels der vor Jahren auch fur Luft- und
Raumfahrt verantwortlichen Beamten wurde Dr. Lorenz Schomerus Staatssekretér im
BMWi mit Dr. Gunter Rexrodt als Minigter. Die fur die Luftfahrt zusténdige Unterabtel-
lung latet Minigeriddirigent Erng Mannherz. Die [uftfahrtbezogenen Referate wurden
konzentriert in das Referat 1V A 4, Luftfahrtindustrie® mit Ministeridrat Jirgen Meyer ds
Leiter. Die Arbeitsgruppe ,, Koordinator wird inzwischen von Regierungsdirektor Dieter
Urban gdleitet. Es gibt aulRerdem ein ,, Ausfiihrendes Organ Airbus, Paris’ mit Minigterial-
rat Manfred Spengler.

Im Bundesminigterium fur Bildung, Wissenschaft, Forschung und Technologie wurde die
bisherige Abtellung 5 in die Abtellung 6, Luft- und Raumfahrt, Verkehr, Neue Technolo-
gien* Ubergefuhrt. Later ist Ministeriddirektor Dr. Baumgarten. Verantwortlich fir die
Unterabteilung Luft- und Raumfahrt; Verkehr und Meerestechnik ist Minigeridrat Dr.
Ddllinger. Minigeridrat Dr. Dienl zeichnet fir das Referat 614 L uftfahrtforschung und
-technik. Die Hyperschd ltechnik kommit im Organigramm nicht mehr vor.
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Unter Verteidigungsminister Volker Rihe i jetzt Generdleutnant Bernhard Mende In-
spekteur der Luftwaffe. Hauptabtellungdeter Ristung ist Minigteriddirektor Gunar S-
mon; Leter Abtellung Ristung it Minigteriadirektor Werner Hofer und Leter Unterabtel-
lung Ausrtistung, Technologie, Luft it Minigteriddirigent Dipl.Ing. H.J. Wel3

Neu Entwurfefur den globalen Luftverkehr

Fir Dipl.-Ing. Jirgen Weber, Vordtzender des Vorstandes Deutschen Lufthansa AG, ist
die Zeit fur eine neue Dimension von Luftverkehrsbeziehungen gekommen, weil wir he-
raustreten aus der tiberlebten Ara von flaggetragenden, nationalen Airlines und hinein-
wachsen in eine globale Welt. Diesigt sein Kredo in seinem Bericht zur Lage der Luft- und
Raumfahrt im REUSS 1996. Er wagt die Aussage, dass Deutschland und die USA prédes-
tiniert snd, neue Entwirfe, neu ,, Blueprint”, zu liefern, der uns dem Zid eines offenen,
pro-kompetiven und globaen Luftverkehrssystems einen grof3en Schritt néher bringt —
transatlantisch zunéchst und dann globd.

Der Luftverkehr ist eine dynamischer Branche. Welche Industrie kann schon tber die
nachsten[!Duden94] zehn Jahre fir sich jahrliche Wachstumsraten zwischen funf und sie-
ben Prozent reklamieren? Die alte Faustregel, wonach ein Prozent Zuwachs des Bruttoso-
Zialprodukt zwei Prozent Luftver kehrswachstum gegentiber stehen, scheint sich auch wei-
terhin zu bestétigen...Esist an der Zeit, Fragen der Liberalisierung und Deregulierung
jetzt mit dem Bestand gewonnener Erfahrung pragmatisch einer neuen Losung zuzufiin-
ren. Ideologiefrei.

Zum Vergténdnis der Forderung, dass die Entwicklung des Luftverkehrs nur dem Interesse
des Kunden folgen kénnen gibt Weber zum Verstandnis einen knappen Exkurs:

Die Deregulierung des amerikanischen Luftverkehrs im Jahre 1978 zelte darauf ab, den
inneramerikanischen Markt von seinen bestehenden Regeln Uber Streckenrechte, Kapazité-
ten etc. vollstéandig zu befreien. Die US-Luftfahrtbehdrde CAB wickelte sich kurzerhand
selbst ab. Konsequent, kompromisslog] ! Duden95] . Denn: wo es nichts mehr zu genehmi-
gen gab, war auch ein Civil Aviation Board nicht mehr erforderlich.

De Europaer folgten mit ihrer Regulierung in den Jahren 1984 bis 1983. Ihre Antwort war
eine andere. Eswar eine schrittweise, von Ausnahmen durchsetzte, auf Konsens zielende
Liberalisierung. Auf unserer Seite des Atlantiks jedoch kam eine neue Behdrdeninstanz
hinzu: Die EU-Kommission. Eswar die erste Liberalisierung im Luftverkehr mit dem Ziel,
auch im Luftfahrtbereich einen Binnenmarkt zu schaffen. Sowohl in den Vereinigten Staa-
ten alsauch in der EU war das Endresultat das Gleiche[!Duden96] : Beide Liberalisie-
rungsanstrengungen erfassten[ ! Duden97] jeweils nur die Binnenmérkte jenseits und dies-
seits des Atlantiks.

Der Verbraucher habe nun die Frage nach dem Nutzen von Deregulierung und Liberdise-
rung mit sainen Erwartungen an enen kostengiingtigen, sicheren und nutzerfreundlichen
Luftverkehr beantwortet. Und ,, Kostengiingtig* kann nattirlich auch zum Zusammenbruch
und zum Zusammenbruch fihren, je nach Ordnungsgeftige friher oder spéter. Die Luft-
hansa habe sich diesen Mechanismen des liberdisierten Marktes kompromiss-
log!Duden98] gesdlt.
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Vor dem Hintergrund der Ver&nderungen der Branche und als direkte Folgen des Krisen-
jahres 1990/91 im Weltluftverkehr haben wir uns einen rigorosen Sanierungs- und Veran-
derungsprozess unterzogen. Im Ergebnis hat es uns schlanker und kostengiinstiger ge-
macht. Vergleichbarkeit mit den hértesten Konkurrenten in Europa wurde hergestellt. Wir
haben die Struktur unseres Konzerns verandert, damit mehr Unternehmertum im Unter-
nehmen moglich wird. Und wir sind dabei, unsere Prozesse vom Ausgangspunkt des Kun-
den her zu erneuern. Der Turnaround der Lufthansa ist eine beachtliche Leistung aller im
Unternehmen gewesen: Nach einem Verlust von nahezu einer halben Milliarde Markt im
Jahr 1992 schrieben wir 1994 ein Vor steuerergebnis von rund 860 Millionen Mark in
schwar zen Zahlen — fir Weber aber nur ein Etgppenerfolg.

Bel ener indeologiefreen Bewertung der politischen Bemihungen um Liberdiserung
bescheinigt Jirgen Weber der Bundesregierung, sie habe in wenigen Jahren Hirden Uber-
wunden und Berge versetzt, um im Sinne ener liberaliserten Marktordnung die Wettbe-
werbsfahigkeit der Lufthansa herzustellen, wozu er auch das deutschramerikanische L uft-
verkehrsabkommen von 1994 zéhit. Und die Lufthansa sai Sch mit der Bundesregierung
enig, dass man sch nicht hinter eénem wie auch immer gearteten — vidlecht auch nur
vermeintlichen — staatlichen Schutz verkriechen konne. Und deshalb wurde mit der Priva-
tisierung der Lufthansa fur die notige Klarheit gesorgt.

Be der Entlassung in den Wettbewerb haben in ener immer globaeren Wdt Airlinesin

den USA aber auch in der EU erkannt, dass man sich globa positionieren musy ! Duden99]
und sie haben Aktivitéten auch auRerhab ihrer Hematlander aufgebaut. Delta American

und Northwest haben dies schon vor Jahren getan. Und man hat begonnen, weltumspan-
nende Allianzen einzugehen. Das sind nattirlich hochinteressante Entwicklungen, die die
Lufthansa nicht nur still dasitzend verfolgen kann.

Und nach der ,,inneren Erneuerung” ist die Lufthansain der Lage hier eine strategische

Antwort zu finden: Unser Ziel als,, global player” ist es, einer global denkenden, global
arbeitenden Klientel ein grofies, weltweites Netz anzubieten, das beste Verbindungen tber
zentrale Drehscheiben schafft — bel kurzen Ubergangszeiten zu den Anschlussfli-
gen[!'Duden100] , Durchabfertigung fiir das Gepack und vielen anderen Bequemlichkeiten
mehr.

Nach Abschlusy!Duden101] des deutsch-amerikanischen Interimsabkommen Uber den
Luftverkehr hat die Lufthansaeine Allianz mit United Airlines abgeschlossen, diein 15
Monaten des Bestehens eindrucksvolle Ergebnisse gebracht hat: United und Lufthansa
haben die Zahl der angeflogenen Zielorte gemeinsam von 27 auf 81 erhoht. Bel Druckle-
gung dieses Reuss wurden 300 tégliche Code- Share- Hiige unter gemeinsamer Hugnum:-
mer angeboten. Beide Airlines zdhlen t&glich rund 1000 Passiere mehr auf ihren FHiigen
und im Ergebnis zahlt sch die Partnerschaft in Ertrégen in dreigeliger Millionenhdhe aus.
Nachdem auf dem Nordatlantik eine Reihe gewichtiger Allianzen tétig Snd, Setreten ge-
geneinander im Wettbewerb an, bedeutet dies, dass nach der Liberdiserung der Binnen
mérkte in den USA und in Europa nunmehr auch der transatlantische Luftverkehr liberdi-
gert werden musy ! Duden102], - wenn diesim Interesse des Kunden ist. Und nach der
Uberzeugung der Lufthansa, Weber listet die Argumente auf, dienen Allianzen dem Kun-
den. Und well Airline-Allianzen nicht mehr in bilateralen Dimengonen handdn, passe se
auch nicht mehr in das klasssche, bilaterde Beziehungsgeflecht.
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Die grofe Herausforderung bestent in der Schaffung gleicher Wettbewerbsbedingungen fr
dle Allianzen. Die Regierungen der USA und Deutschland haben hier eine einmalige
Chance, Neuland zu betreten. Da es noch kein Mandat der EU zu solche umfassenden Re-
gelungen gibt, konnten die USA und Deutschland ein Abkommen schlief3en, dass bereits
Elemente einer neuen, transatlantischen Luftverkehrsordnung enthalt, wenn das Interims-
abkommen 1997 durch ein Permanentes abgel 6st werden soll. Zu den Elementen eines
welterfuhrenden L uftverkehrsabkommens nach 1997 zéhlt Weber richtungsweisende
Spidregdn, die ds Muger fur eine vollig neue, eéne marktorientierte Ordnung e nes trans-
atlantischen Luftverkehrsmarktes Anklang finden konnten. Ein neuer Wurf mit globalen

Per spektiven sollte gelingen. Wettbewerbsverzerrende Hirden kénnte man gleich mit aus-
réumen, namlich die Herbeflhrung einer Baance zwischen den mittlerwelle sehr niedri-

gen Markteintrittshiirden aber den noch immer zu hoch gehéngten Marktaudtrittsbarrieren.

In Europa sind dies direkte Subventionen an L uftverkehrsunternehmen, die sich auf téglich

10 Mio. DM belaufen. Nutznief3er and hier hauptséchlich Air France, Iberia und Olympia

In den USA st es die Regelung nach Chapter 11, die einer Subventionierung maroder Air-
lines gleichkommt. Der neue Wurf mit globaer Perspektive béte auch die Gelegenheit, die
Frage der Ownership von Huggesdlschaften anzugehen, wonach bei der Kapitalbeteili-
gungen an Luftverkehrsgesdlschaften kein dominierender aud 8ndischer Ein-
flusy!Duden103] entstehen kann. 25% it die Ubliche Grenze. Fur Airline-Allianzen sollte

es aul¥erdem eine Anti- Trust-lmmunity geben, damit Se sch weterentwickeln kdnnen,

dass ge nicht nur im werblichen Auftritt, sondern auch in ihrer Leistung wie ein singuléres
Unternehmen agieren kénnen..

Luftverkehr sbeziehungen einer solchen erweiterten Dimension wiirden insgesamt dem
partner schaftlichen Verhaltnis zwischen den USA und Europa dienlich sein. Wenn man ein
starkes, integriertes Europa wiinscht, was ja als fundamentales Interesse der USA auch
von Prasident Clinton wieder holt unter strichen wurde, dann flihren Einzel abkommen Uber
Open XKy a la Belgien, Finnland und Schweiz in die entgegengesetzte Richtung.

Weber erinnert daran, dass die Airlines mit ihren Flugzeugen schon oft da gewe-

sen[!Duden104] saien, bevor die Handd sflagge gehisst[! Duden105] worden sai. Und die
Bildung von Allianzen Uberdl in der Welt zeige erneut: Wieder einmal ist der Luftverkehr
dabei, Wege zu neuen wirtschaftlichen Partner schaften zu finden...Fir die USA und
Deutschland besteht die grof3e Chance, ein Modell zu entwickeln, das vorbildlich sein kann
fur die EU, wenn sie schliefdlich das Mandat erhalt, die Aul3enbeziehungen der Européi-
schen Union in der Luftfahrt wahrzunehmen. Und dieses Modell kann ebenfalls bahnbre-
chend sein fur weitere regionale Wirtschaftsréaume, die in den letzten Jahrzehnten entstan-
den sind.

Die Lufthansa gedachte in ihrem Bericht Reinhardt Abraham, der im Alter von 66 Jahren
am 1. November 1965 nach schwerer Krankheit in Seeheim verstarb. Seit 1956 bel der
Lufthansa wirkte er bis Ende 1989 ds stellvertretender Vorsitzer des Vorstandes. In mehr
as 20jahriger Tétigket im Lufthansa-V orstand erwarb sich Abraham einen Uber die Gren
zen Deutschlands hinausreichenden Ruf d's herausragenden Fachmann der Luftfahrttech
nologie. Der Luftfahrt-Presse-Club verliert mit ssinem Ehrenmitglied Reinhardt Abraham
enen aullerst geschétzten Gespréchspartner.

Band 46 — 1997
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Dynamik bestimmte am Jahresende 1996 die industridle Entwicklung, ob trotz dieser
Entwicklung oder dsihre Folge, dartiber mag man angesichts der Firmenhochzeiten spe-
kulieren. Boeing konterte im Dezember 1996 den erkennbaren Zusammen-

schiusy ! Duden106] der européischen L uftfahrtindustrie mit der Ubernahme des jahrzehn-
telangen Rivden McDonndl Douglas. Fir den Herausgeber wird es dabel immer deutli-
cher, welch snnvoller Beitrag der milhsame Aufbau des européischen Airbuskonsortiums
fur den Wettbewerb im Weltmal3stab geleistet hat. Es gébe angesi chts des neuentstandenen
Mammutkonglomerats in den USA keinen gewichtiger Wettbewerber mehr auf dem gan-
zen Globus. Allerdings treten auch die Probleme von Airbus offen zu Tage[! Duden107]:
nicht mehr Unternehmen konkurrieren miteinander, sondern Nationen.

Fusionen miissen sich nicht nur auf Wirtschaftsgebilde beziehen, se erfassen auch offent-
lich-rechtliche Indtitutionen. Nach dem Neuschnitt von ministeridlen Zustdndigkeiten, wie
vor eniger Zeit bem BMBF, blieb auch die erst Anfang der Neunzigerjahre[! Duden108]
gegrindete Deutsche Raumfahrtagentur DARA nicht verschont (Sehe Bd. 39-1990). Die
noch Ende der Achtzigerjahre[! Duden109] fir snnvoll gehdtene Trennung von Auftrag-
geber und —nehmer wird riickgangig gemacht, K ostenentlastungen a's Folge von Personal-
abbau genief3en offenbar Priorité.

Befriedigt stellt der Herausgeber fest, dass die 1996 erstmals zum Jahrbuch erschienene
CD-ROM gut angenommen worden sai. Anregungen und Kritiken seien verarbeitet wor-
den. Aber: ,Nobody is Perfect*, und deshab ist Verlag und Herausgeber weiterhin fir An
regungen aus Benutzerkreisen dankbar

Zukunft — Per spektiven — Trendwende

Fur Bayerns Minigterprésident Dr. Edmund Stoiber bedeutet Luft- und Raumfahrt

schlechthin die Zukunft fUr Bayern: Bayern ist das Land , in dem Luft- und Raumfahrt

eine fihrende Rolle in Deutschland spielen. Etwa 40% bzw. knapp 20.000 der in der Luft-
und Raumfahrt Beschaftigten in Deutschland leben und arbeiten hier. Kein anderes Land
hat die Luft- und Raumfahrt politisch und finanziell so nachhaltig unterstiitzt wie Bay-
ern...Fur Bayernist der Luft- und Raumfahrtsektor nicht irgend ein Wirtschaftszweig. Die
Bedeutung dieser Schltisselindustrie geht weit Gber die reinen Umsatz und Beschaftigten-
zahlen hinaus: sieist wesentlicher Mal3stab fur die Leistungsfahigkeit des Landes auf allen
Gebieten der Hochtechnologie. Bayern wird auch zukiinftig ale Moglichkeiten ausschop-

fen, um Luft- und Raumfahrt ds wichtige Branche im Lande und in Deutschland zu erhal-

ten und zu Sé&rken.

Perspektiven sent Kolumnist Kurt W. Streit im erkennbaren Zid e genwirtschaftlicher
Funktion der Raumfahrt und in visonéren Zielen von morgen:. Also JA zur ARIANE 5,

also JA zur Entwicklung und zum Bau immer besserer Satellitensysteme und JA zum For-
schungsprogramm zur Schaffung des Bindegliedes zwischen Luft- und Raumfahrt, dem
technol ogisch, 6kologisch und 6konomisch sinnvoll ausgel egten Uber schallver kehrsflug-
zeug von morgen als Concorde-Nachfolger. Der Weg dorthin ist erkennbar. Schon in zehn
Jahren wird es keine Tragerraketen, sondern nur noch wiederverwendbare weitaus
brauchbarere , Space-Shuttle” als Satellitentrager geben, die mit hoher Nutzlast nicht an-
ders starten und landen wie heutige Flugzeuge, bemannt oder unbenannt, j e nach gegebe-
ner Mission, aber 6konomisch weitaus akzeptabler als Tréger-Raketensysteme. Perspeki-
ven seht Streit auch in der Nutzung nicht mehr bendtigter Militérbasen — oder auch der
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Mitnutzung — fr den zivilen Luftverkehr, fir den Frachtverkehr und auch fir Aligemene
Luftfahrt.

Eine Trendwende nach langen Jahren der Rezesson Seht Peter Pletschacher in sainer
Dagdlung nationaer und internationder Programme der deutschen Luft- und Raumfart-
indudtrie. Die Auftrége fir das Airbus-Programm lagen 1996 mit 326 Festbestellungen
deutlich Uber den Vorjahren und damit konnten auch die Produktionsplanungen fir die
néchsten Jahre nach oben korrigiert werden. Dies hat auch zur Folge, dassim Bereich der
Deutschen Airbus nicht so vide[!Duden110] Arbeitspldtze abgebaut werden miissen, wie
dies noch vor Jahresfrist im Rahmen des so genannter{! Duden111] ,, Dolores- Programms*
der Damler-Benz Aerospace Airbus geplant war. Aber, die européische Luft- und Raum-
fahrtindustrie steht vor einer neuen, grof3en Herausforderung: Die bisher durchaus erfolg-
reiche Sruktur von Airbus Industrie als Konsortium gentigt den Anforderungen der Zu-
kunft nicht mehr. Esist vorgesehen, eine integrierte, europaische Kapital gesellschaft zu
formieren, diein der Lageist, flexibler und effizienter zu arbeiten. Diese von den européi-
schen Airbus-Partner im Grundsatz beschlossene Integration soll bis Ende 1999 abge-
schlossen sein. Seid die Voraussetzung fur das néchste grof3e Programm, namlich fir den
Airbus A3XX, der 550 bis 800 Passagiere fassen soll. Die A3XX wird die letzte Monopol-
stelung brechen, die der grof3e Konkurrent mit der Typenfamilie Boeing 747 Jumbo-
jet[!Duden112] sait Jahrzehnten behauptete. 1m Bereich der Turboprop- Regionaflugzeuge
hat das Jahr 1996 eine wichtige Entscheidung gebracht: Das US-Unternehmen Fairchild-
Aircraft hat von der DASA das Tochterunternehmen Dornier Luftfahrt GmbH Gbernom:

men und will das Programm Do 328 nun mit neuen Versionen zligig ausbauen. Verscho-

ben auf die erste Jahreshdfte 1997 wurde die sait langem erwartete Entscheldung zum Se-
rienbau des Eurofighter. In die Trendwende zieht Peter Pletschacher auch die nun sicher
erscheinende Produktion der Militdrhubschrauber NH-90 und Tiger mit ein. Rickschlage
gab es beim Transall-Nachfolger FTA — Future Trangport Aircraft -, nachdem Frankreich
keine Entwicklungamitte bereitstdlen will

Ausden Kalenderblattern 1997:

Im Januar wird die deutsch-tschechische Ausséhnungserklarung unter-
zeichnet. Mit 4,67 Millionen Arbeitslosen wird im Februar ein Nach-
kriegsrekord erreicht. Bundesprasident Roman Herzog kritisiert anlésslich
der Neueroffnung des Traditionshotels ,Adlon* in Berlin die Reformun-
fahigkeit der deutschen Politik. Nach 148 Jahren Ende der Zusammenar-
beit zwischen Post und Bahn im Briefdienst. Uberschwemmungskatastro-
phe an der Oder mit massivem Hilfseinsatz von Bundeswehr und Hilfs-
diensten. Am 31.12. endet das Monopol der Deutschen Telekom.

US-Prasident Clinton tritt seine zweite Amtsperiode an. In Grof3britannien
gewinnt Tony Blair mit der Laborpartei einen erdrutschartigen Wahlsieg
gegen die seit 18 Jahren regierenden Konservativen. Am 27. Mai wird der
fast 50-jahrige Kalte Krieg im Ost-West-Konflikt beigelegt. Die Regie-
rungschefs der NATO-Staaten und der russischen Préasident Jelzin unter-
zeichnen die ,, Grundakte Uber die Beziehungen zwischen der NATO und
Russland”. Zum 30. Juni 1996 |auft der seit 1898 bestehende Pachtvertrag
zwischen Grof3britanniens und China Uber die Nutzung von Hong Kong
ab. Ab dem 1. Juli 1996 ist Hong Kong volksrepublikanisch-chinesisch.
In Japan kommt es innerhalb eines einzigen Tages zu Kurseinbriichen an
der Borse von bis zu 30%. In Schottland wird das geklonte Schaf ,, Dolly*
présentiert. Auf seiner 4378 dauernden Umlaufbahn erreicht der leuch-
tende Komet Hale-Bopp den erdnéchsten Punkt und ist gut sichtbar. Nach
374 Wochen in Folge auf Platz 1 wird die Weltrangerste im Damentennis
Steffi Graf von der 16jahrigen Schweizerin Martina Hingins abgel6st. Die
seit 1986 in Betriebs befindliche russische Raumstation Mir entgeht
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knapp eine Katastrophe; eine Versorgungskapsel rammt beim Andocken
das Forschungsmodul .

Der Roboter ,Pathfinder mit dem Erkundungsfahrzeug , Sojourner”,
entwickelt vom Jet Propulsion Laboratory der NASA, landet am 4. Juli
1996 auf dem Mars. Es ist das erste[! Duden113] ferngesteuerte Fahrzeug
auf einem fremden Planeten und sendet 9669 Bilder aus einer Entfernung
von 170 Millionen km. An Bord u.a. ein Rontgenspektrometer des Max-
Planck-Instituts Mainz.

Jan Ulrich gewinnt die Tour de France. Es starben u.a. Lady Diana Prin-
zessin von Wales; Mutter Theresa; Manfred von Ardenne.

Erstflug Zeppelin LZ NO7 , Luftschiff neuer Technologie® am 18. Sep-

tember 1997.

Es geht um die Sicherheit im Luftverkehr

Ausdem Bundesministerium fur Verkehr: Austthrlicher as gewohnt ist der Bericht

der Abtellung Luft- und Raumfahrt des Bundesverkehraministeriums (Leiter ist Ministeri-
adirektor Dr. Joerss) unter anderem mit der Darstellung, dass die Bundesrepublik
Deutschland, bis Herbst 1994 noch Mehrheitsaktiondr der Deutschen Lufthansa, ihre Priva
tiserungsabscht umgesetzt habe. Durch Nichiteilnahme an der jiingsten Kapitalerhdhung
und VerdulRerung eines Tells ihres Aktienbestandes ging der Bundesantell an der Lufthansa
auf ca. 36% zuriick.

Das System der Luftverkehrssicherheit in Deutschland steht nach einem Unfal vom Feb-
ruar 1996 insgesamt auf den Priffstand. Hierzu hat das BMV eine Expertengruppe einge-
Setzt. Folgende Mal3nahmen aus den Vorschldgen der Expertengruppe wurden aufgegriffen
und tellweise bereits umgesetzt: « Zusammenfassung dler verkehrssicherheitsrd evanten
Aufgaben bem LBA ab 1. Juni 1996, z.B. Ertellung von Einfluggenehmigungen; « Ein-
richtung einer Sicherhaitsgruppe beim LBA zum 1. Juli 1996, die auf den deutschen Hug-
héfen intengve Ramp- checks, d.h. strenge flugbetriebliche und technische Sicherheltskon-
trollen durchfhrt.

Jahrelange wurde Uber die Erteilung eines Mandats an die Kommission der Européischen
Gemeinschaft fur Luftverkehrsverhandlungen mit den USA diskutiert. Im Juni 1996 hat

der Rat ein Mandat verabschiedet, das Verhandlungen Uber den Regelungsrahmen (soft
rights) wie Wettbewerbsbedingungen, Freiheit fir Investitionen und Niederlassungen und
Beihilfen vorseht, Verkehrsrechte (hard rights) aber jedoch ausspart. Zid ist, so dasBMV,
enen gemensamen Luftverkehramarkt (Common Aviation Areg) zu schaffen. Sait Okto-
ber 1996 hat Brissal aul¥erdem das Mandat, mit den mittel- und osteuropéischen Landern
Verhandlungen aufzunehmen. Dabel soll die gegensaitige Offnung der Luftverkehrsmérkte
schrittweise erfolgen bel gleichzeitiger Heranflihrung dieser Lander an die EG- Standards

in Sicherheit, Technik, Umwelt und Sozidvorschriften.

Im Oktober 1996 wurden die Richtlinien fir Bodenverkehrsdienste verabschiedet, die zu
einer Liberdiserung dieser Diengte fuhrt: ab 1. Januar 1998 gilt dies fur die Sdbstabferti-
gung und ab dem 1. Januar 1999 fir die Drittabfertigung.

Der Koordinator mahnt, stellt fest und gibt politische Riickendeckung
Der Bericht des Bundesministeriums fir Wirtschaft ztiert ausftinrlich den jingsten

Bericht des Koordinators fir die Deutsche Luft- und Raumfahrt, Dr. Norbart Lammert, der
im Mé&rz 1996 vom Bundeskabinett verabschiedet wurde. Der Bericht behanddt die Ent-
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wicklung der Industrie und ihr weltwirtschaftliches Umfeld, zeichnet Marktperspektiven

und indugtrielle Anpassungserfordernisse auf, verdeutlicht die politischen Handlungsfelder

und erléutert den politischen Handlungsrahmen der Bundesregierung. Der Koordinatorbe-

richt mahnt, et fest und gibt der Branche insgesamt politischen Riickhdt. Es heil¥ dort

unter anderem: ¢ Die Notwendigkeit der Umstrukturierung ist weder ein exklusives deut-
sches Problem noch eine beliebig aussetzbare Absicht. Die jungsten Entwicklungen im
eur opaischen Regionalflugzeugbau, aber auch diein 1995 eingetretenen Marktanteil sver-
luste von Airbus belegen nachhaltig den Handlungsbedarf in Deutschland und Europa.
Die deutsche Luft- und Raumfahrtindustrie wird mit den Folgen des Umbruchs mitten in
einer nationalen Neuordnung...konfrontiert. Srukturelle Defizite treten hervor und machen
hochste Anstrengungen zur Verbesserung der Wettbewer bsfahigkeit erforderlich. Die Un-
terbewertung des US-Dollar...verscharft die Wettbewer bssituation der deutschen Industrie
zusatzlich. Die Wahrungsabhangigkeit ist jedoch weder das einzige[ ! Duden114] noch das
zentrale Problem der Wettbewer bsfahigkeit der deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie. «
Die anstehende Konsolidierung liegt in unternehmerischer Verantwortung. Mit der be-
wussten[!Duden115] Entscheidung fiir eine privatwirtschaftliche Fiihrung...sind staatliche
Eingriffe in betriebswirtschaftlich gebotene Prozesse nicht vereinbar...Allerdings bedarf
die Industrie der Flankierung durch angemessen politische Rahmenbedingungen... In Eu-
ropa zeichnet sich ab, dass weitere Kostensenkungspotenziale] ' Duden116] ...nur tber star-
ker integrierte Unternehmensstrukturen zu erreichen sein werden. Die gescheiterte Bemu-
hung von Daimler-Benz/DASA beim Engagement am niederl&ndischen Unternehmen Fok-
ker belegen, dass der weltweite Wettbewerb trotz eines beachtlichen Marktanteils und ho-
hen finanziellen Einsatzes nicht mit einer Beschrankung auf ein Produktsegment und ins-
besondere nicht in innereuropaischer Konkurrenz bestanden werden kann. Die erweiterte
und vertiefte européische Zusammenar beit, deren Eckpfeiler die deutsch-franzosischen
Kooperation bildet, entwickelt sich mehr und mehr zur Voraussetzung fur eine langfristiger
Wettbewer bsfahigkeit der europaischen Luft- und Raumfahrtindustrie und damit auch zur
Voraussetzung fur erfolgreiche transatlantische und globale Kooperation. ... Der Erfolg
des Airbus wird langfristig nur abzusichern sein, wenn sich die Partner in mdglichst kurzer
Zeit auf eine Sruktur verstandigen, die Airbus die Mdglichkeit er6ffnet, sich auf internati-
onalen Mérkten nicht nur als Vertriebsgesellschaft, sondern als Unternehmen zu behaup-
ten. Die Verlangerung einer erfolgreichen Vergangenheit sichert die Zukunft von Airbus
nicht. Auch in erfolgreichen Kooperationen kann der Status quo nicht konserviert werden.
Die Produktpalette, die innere Sruktur und die Organisation missen den Anforderungen
des Marktes entsprechen...

Lufthansa und Umwelt

Be der Lufthansa gdten jetzt konzernwelt verbindliche Richtlinien zur Umweltvorsorge
und flr einzelne K onzernbereiche wurden dartiber hinaus erstmas Umwedtzide festgelegt
und verdffentlicht. Dazu gehdren u.a. Erhdhung der Recyclingquote, weitere Reduzierung
des spezifischen Kraftstoffverbrauchs und der Emission sowie Senkung des Wasser-
verbrauchs. Wichtigstes Ergebnisist die Verringerung des spezifischen Tre bstoff-
verbrauchs. Er lag 1995 fir die Passageflotte bel 5,3 Liter je 100 Pkm, fir die gesamte
K onzern-Passageflotte sogar bel 5,1 Liter. Umweltvorsorge heif fiir die Lufthansa auch
Unterstiitzung zahlreicher Forschungsprojekte, die mogliche Auswirkungen des L uftver-
kehrs auf das Weltklima untersuchen.

Die Lufthansa gehdrt mit eéinem Anteil von 4,1% am Weltluftverkehr zu den Grofen der
Branche. Sie bedient 250 Ziele in 86 Landern (Konzern 460 Zide in Uber 120 Landern) mit
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209 Flugzeugen (Konzern 309), die ein Durchschnittsalter von sechs Jahren haben. Ge-
messen an der Zahl der beforderten Passagiere belegt Lufthansaim internationalen Linien-
verkehr 1995 den Platz 2.

Optimismus beim BDL I

Der Aufwind, in dem sich der zvile Flugzeugbau und die Raumfahrt befinden, lassen zu-
mindest diesen Branchenbereich wieder mehr Mut und Zuversicht in die Zukunft blicken.
Dr. Hans Eberhard Birke gibt diese Aussage in seinem Bericht ,, Positive Marktimpulse in

mittd- und langfrisiges Wachstum umsatzen*: Nach einer funfjahrigen schweren Krise

der deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie gibt die sich abzeichnende Belebung wichtiger
Markte Grund flir einen verhaltenen Optimismus der Branche...Auch der europaische
Flugzeugbau konnte inzwischen die deutliche Trendwende in der Nachfrage nach neuen
Verkehrsflugzeugen fur sich nutzen. In der Raumfahrt ver sprechend die kommerziellen
Markte ein auf3erordentlich dynamisches Wachstum...

Aber: Ausschlaggebend fir die Zukunft der deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie wer-
den jedoch auch die in diesem und auch im kommenden Jahr anstehenden Entscheidungen
Uber die geplanten militarischen Grof3programme und die Bereitstellung der erforderli-
chen Mittel sain...

Der Préasident des Verbandes, es ist inzwischen Dr. Manfred Bischoff, Vorstzender des
Vergandes der Daimler-Benz Aerospace AG, Miinchen, konnte im Mai 1996 eine glanz-
valle Internationde L uft- und Raumfahrtausstdlung ILA am Hughafen Berlin-Schonefeld
erdffnen. Nach 422 Ausstdler auf der ILA *94 hatten Sch die Verangdter fir die néchste
ILA 500 Ausstdller zum Zid gesetzt, es kamen 578. Die Zielmarke von 150 000 Besuchern
wurde mit 216.500 deutlich Gbertroffen.

Neuer Prasdent fur den Luftsport

Sat dem 28. April 1996 ist Wolfgang Weinreich aus Eschborn Président des DAeC, der in
seiner letzen Verwendung bel der Lufthansa Flottenchef der Boeing 747-200 und zudem
auch Kapitén auf der Ju 52 D-AQUI war. Seine Vizepréasidenten sind 1solde Wordehoff,
Roman Gallinger, Hermann Kleber, Harold Gaulitz; Schatzmeister ist Rudolf Baucke. In
der Bundesgeschéftsstelle in Heusenstamm residiert der Genera sekretér Erhard Hein mit
seinem Stab. Im Bericht wird hervorgehoben, dass nach 40 Jahren erfolgreicher Jugendar-
beit im hessschen Hirzenhain die Luftsportjugend im Deutschen Aero Club[!Duden117]
ihre Jugendaushildungsstétte Anfang 1995 nach Laucha an der Unstrut — Sachsent Anhdt -
verlegt hat.

LPC im 41. Jahr

Der LPC zahlt im 41. Jahr seines Bestehens 384 Mitglieder, darunter 17 férdernde Mit-
glieder, 16 Firmen und Verbandsmitglieder und Dr. Herbert Culmann und Dr. Hansvon
Ohain ds Ehrenmitglieder. Peter Pletschacher ist nach wie vor Présdent. Dem Présidium
gehdren ferner an Joachim Hospe ds Vizeprasdent, Sylvia Hensdler- Trinkaus a's Schatz-
meisterin und Klaus Buch ds Geschéftsfihrer; ferner Chrigtian Klick, Michadl Krons,
Gerd Ledinger, Wolf-Dieter Michaeli, Cord Schellenberg, Andreas Schiitz, Ulrich
Szablewski, Volker K. Thomalla und Gotz Wange.
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Zur Wirdigung herausragender journdigtischer Arbeiten Gber die Luft-. und Raumfahrt
vergibt der LPC den ,,Hugo-Junkers-Preis der Deutschen Luft- und Raumfahrt-Presse”.
Der Preiswird getragen von der Hugo- Junkers- Stiftung mit Bernd Junkers und dem LPC.
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Band 47 - 1998

Der Herausgeber greift im Geleitwort zum 47. Band die grof3en Ereignisse des Jahres

1997, sefiden in der zweiten Jahreshdfte, den Berichten im Jehrbuch vorweg: Dazu z8h

len

- die Bechllsse zur Strukturierung des Airbuskonsortiums,

- der Gemeinschaftskauf der wehrtechnischen Sparte von Siemens durch eine Gruppie-
rung bestehend aus DASA und British Aerospace, und vor dlem

- die Zusimmung des Deutschen Bundestages zur Beschaffung des Eurofighter.

Know-how in der Hochtechnologie bleibt damit im Lande. Und einma mehr zeigt Sich,

wie recht Norbert Lammert, der Koordinator fir die deutsche Luft- und Raumfahrt, het,

wenn e formulierte Die Luft- und Raumfahrtindustrie wird entweder européisch oder

irrelevant.

Auch fur die deutsche Forschung und Wissenschaft verzeichnet der Herausgeber im Riick-
blick auf 1997 einen Markstein: Die DARA, sait Anfang der 90er-Jahre[! Duden118]
selbststandige[ ! Duden119] Deutsche Raumfahrtagentur, war urspriinglich as Plattform zur
Vermarktung dler Raumfahrtaktivitéten auch der damdigen DLR gedacht. Am 1. Oktober
1997 ging Se wieder zurtick zum nunmehr neu formierten Deutschen Zentrum for Luft-
und Raumfahrt eV. (DLR). Unter dem Dach des neuen nationden Zentrums soll die deut-
sche Forschungdandschaft in Luft- und Raumfahrt neu ausgerichtet werden. Ressourcen in
Forschung und Management werden zusammengefasst[! Duden120], die Luft- und Raum-
fahrtpalitik soll verbessert umgesetzt und die Zusammenarbeit mit den Minigterien opti-
miert werden — dies dles unter Verschlankung des Raumfahrtmanagements,

Was hat sch im REUSS gedndert? Die Ubergreifenden Aufgaben des neuen Deutschen
Zentrums DL R haben besonderes Gewicht und werden kiinftig in einem eigenen Kgpita
im Jahrbuch, welches auf 724 Seiten angewachsen i, dargestelit.

Und noch etwas kiindigt Sch im neuen REUSS an: mit den ersten Internet- Adressen findet
auch dieses Medium Eingang in den REUSS.

Stérkung der deutschen und eur opéischen Raumfahrt

Die Letkolumne ,,Zur Lage der Luft- und Raumfahrt* steht in diesem Jahr unter dem Titel
»Xérkung der deutschen und européischen Raumfahrt* von Prof. Dr. Werner Kréll, Vor-
gtzender des Vorgtandes des Deutschen Zentrums fir Luft- und Reumfahrt eV. (DLR).
Seit dem 1.0ktober 1997 bilden die Deutsche Forschungsanstat fur Luft.- und Raumfahrt
und die Deutsche Agentur fur Raumfahrtangelegenheiten ein Ganzes. Die Aufgaben der
DARA sind durch einen Betriebsiibergang nach § 613 BGB auf die DLR Uberragen wor-
den. Die neue Einheit trégt den Namen ,, Deutsches Zentrum fir Luft- und Raumfahrt®,
abgekirzt DLR. Hiermit ist ein Schritt getan, die die Bundesregierung bereits 1996 grund-
sétzlich beschlossen hat und der in ihrem raumfahrtpolitischen Konzept vom April 1997
ds eine entscheidende Mal3nahme zur Neuorientierung der deutschen Raumfahrtaktivitéten
herausgeste It wurde.

Die neue deutsche Raumfahrt

Mit der Zusammenfihrung von nationaler Forschungsainrichtung und nationder Welt-
raumagentur — so schreibt es Prof. Kroll, kommen die drei Grundobliegenheiten des tffert-
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lichen Raumfahrtgeschéfts — Forschung und Technol ogieentwicklung, Anlagen und
Raunlugbetrieb sowie Management des nationalen Wetraumprogramms—in eine
betreuende Hand — @nlich wiein den USA. Gleich wie dort behdt die Regierung das
raumfahrtpolitische Primat. Das Deutsche Zentrum fUr Luft- und Raumfahrt wird nach den
Leitlinien und Vorgaben tétig, die in dem raumfahrtpolitischen Konzept der Bundesregie-
rung fixiert Snd (in dem es helf}, Deutschland will treibende Kraft der européischen
Raumfahrt bleiben) und unter Federfiihrung des BMBF fortentwickelt werden.

Nicht zuletzt in diesem Zusammenhang hat sch die Organisation im Bundesministerium

fur Bildung, Wissenschaft, Forschung und Technologie geéndert. Minister ist Dr. Jirgen
Rittgers, Parlamentarischer Staatssekretér ist Bernd Neumann. Aus der bisherigen Abtel-
lung 6, Luft- und Raumfahrt, Verkehr, Neue Technologien* wurde die Abteilung 6 ,, Ingti-
tutionelle Forderung; Luft- und Raumfahrt, Mohilitét, Technologieentwicklung® ; Leter ist
Minigteriddirektor Dr. Baumgarten. Es gibt die Unterabtellung 61 fir die Indtitutionelle
Forderung und wissenschaftlichen Nachwuchs, wéhrend die Unterabteilung 62 fr Luft-
und Raumfahrt, Mobilité und Produktorientierte Technologieentwicklung zustandig. i
Letztere leitet Minigteriddirigent Dr. Déllinger. Die Referate wurden mit neuen Zustan-
digkeiten neu geordnete und verstérkt.

Zid der Reorganisation ist fur Prof. Krdll die Stérkung der deutschen und européi schen
Raumfahrt, d.h. die Steigerung ihrer Quditét, ihrer Effizienz und Effektivitét bel gleichzei-
tiger Reduzierung der Kosten. Nur so bleibt fur ihn Raumfahrt erschwinglich und wettbe-
werbsféhig. Und indem Deutschland sein Raumfahrtmanagement festigt, wird auch die
Zukunft Europas gesichert:

Und zu diesem Zid musy! Duden121] ein neues deutsche Weltraumprogramm erar-
beitet werden, das sich llickenlos aus der deutschen Beteiligung an ESA-
Programmen, dem nationalen Forderprogramm und dem Schwerpunkt Raumfahrt des
DLR zusammensetzt.

Das deutsche We traumprogramm soll zugleich Klammer und Agens sa. Wetraum-
technik wird immer mehr auch zu eénem Mittel wirtschaftlichen Wachsums.
Deutschland musy ! Duden122] an der weltweiten Raumfahrtwirtschaft und an den
von der Raumfahrt mitgetragenen Mérkten starker als bisher teilhaben. Daher werden
s ch kiinftige Fordermal3nahmen des DLR wie auch sein eigenes F+E-Programm
noch stérker auf kommerzidlle und &ffentliche Aufwendungen ausrichten, denen eine
am Markt orientierte Unternehmensstrategie und ein Geschéftsplan indudtridler
Partner zugrundeliegt, welches das Engagement des Staates mit finanziellem Eigen-
engagement im Sinne einer Public- Private Partnership verbindet. Hinzukommen wird
eine Strategie fur Innovationsférderung und Technologietransfer

Die Herausforderungen gelten in gleicher Weise fir Europa. Die nationae Konzent-
ration und Bindelung der Kréfte ist notwendig aber nicht hinreichend, um im globa
len Wettbewerb zu bestehen. Wir brauchen in Europa K ooperation und Arbeitstei-

lung bel der Verwirklichung der besten Ideen und Projektvorschidge Um die besten
Konzepte und ihre kostengiingtigen Redlisierungsvorschldge muss es auch einen e
ropaweiten Wettbewerb geben. Aber was fir Konzepte gilt, verbietet sich fir Pro-
dukte. Ein innereuropaischer Wettbewerb, z.B. bel kleinen Tragern, mindert die in-

ternationalen Wettbewerbschancen auf dem in Zukunft heftig umtrittenen Tréger-
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markt. Die européische Position muss durch eine Single Company mit einer Pro-
duktfamilie vertreten sain.

Die dffentliche Raumfahrt keines anderen grof3eren ESA-Tellhabersist so européisch
ausgerichtet, wie die deutsche. Etwa 75% der deutschen Raumfahrtfordermittel flos-
sen 1997 in ESA-Programme. Wir sind olz auf unserer Beitrége zum europdischen
Raumfahrterfolg. Aber wir miissen und werden auch daran mitwirken, dass die euro-
pé sche Wettbewerbsfahigkeit in der Raumfahrt gesichert blelbt. Hier muss sich die
ESA an eine gednderte Raumfahrtwelt anpassen und schlagkréftiger und kostenbe-
wusster[! Duden123] werden. Die Forderung ,, mehr Raumfahrt firs Geld* verlangt
nach Rationaligerung der z.T. mehrfach vorhandenen Kgpazitéten. Eine solche
schwierige Rationaliserung im Gesamtkontext kann nur gelingen, wenn dle, d.h.
auch Deutschland, bereit sind, Opfer zu bringen.

Neustrukturierung der européischen Luft- und Raumfahrtindugrie

In der Kolumne der nationalen und internationaden Programme der deutschen Luft- und
Raumfahrtindustrie hebt Peter Pletschacher das beherrschende Thema des vergangenen
Jahres hervor: die Neustrukturierung der europédische Luft- und Raumfahrtindustrie. An-
fang 1997 enigten Sch die Partnerfirmen von Airbus Industries darauf, dieses Konsortium
bis Ende 1999 zu einer schlagkréftigen, integrierten Kapitalgesdllschaft umzuformen. Dies
wird dlerdings nur ds ein erster Schritt zu einer viel weltergehenden Integration gesehen,
die in Zukunft auch die Kampfflugzeuge, Lenkwaffen, Raumfahrt, Marinetechnik und
Hubschrauber umfassen soll. Nur mit eéinem européschen Konzern dieser Grolienordnung
kann ein Gegengewicht zu den aus mehreren Grof¥usionen hervorgegangenen US-
Konzernen Boeing, Lockheed-Martin, und Raytheon gebildet werden.

Dieindugtrielle Neustrukturierung von Airbus Industrie wird auch as Voraussetzung fir
die Rediserung des ehrgeizigen Projekts A3X X fir 550 bis 800 Passagiere gesehen, mit
dem die Monaopolstdlung von Boeing in diesem Marktsegment gebrochen werden soll
(sehe auch 1997). Die Monopolstellung der Boeing 747 wird aber bereits mit der neuen,
verlangerten Versonen A340-500/600 angegriffen, deren Entwicklung Mitte 1997 be-
schlossen wurde. Mit rund 400 Passagieren und Reichweiten bis 14 000 km sind diese
Flugzeuge attraktiver Ersatz fir ltere Boeing 747. Alsleistungsfahiger Konkurrent der
Boeing 767-300 erweist sich die verkirzte A300-200, die im Sommer 1997 zum Erdflug
dartete. Am unteren Ende der Produktpalette konnte Airbus ebenfals einen Erfolg erzie-
len. Im Fridhjahr 1997 wurde die zusammen mit China, Singapur und Alenia vereinbarte
Vorentwicklung des 100stzigen Regiondjets AE31X eingelaitet.

Uberraschend war die Ankiindigung der von Fairchild tibernommen Dornier Luftfahrt, die
Do 328 von einer Turboprop- zu ener J&t-Verson waterzuentwickeln. Der Erdtflug dieses
30sitzigen Regiondjets wurde fir Anfang 1998 angekiindigt. Auch ist die Rede von einer
50gtzigen Waeiterentwicklung.

Der Koordinator verzeichnet ein hohes Maf? an Uberéinstimmung

Sat der Verabschiedung des Koordinatorberichts durch das Bundeskabinett im Méarz 1996
(9ehe 1997) hat sch vides getan. Inzwischen sind wesentliche Forderungen des Berichts
erflllt. Die Bundesregierung hat wichtige Programmentscheidungen z.B., zur ISS, zum
Eurofighter und zum Tiger getroffen und damit der deutschen Indudtrie eine gute Aus-
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gangsposition insbesondere flr ihre Kooperationsfahigket verschafft. Beim Didog mit den
Partnerregierungen zur europaischen Neustrukturierung konnte der Koordinator ein hohes
Mal3 an Ubereingimmung in den politischen Ziden feststellen.

Dr. Norbert Lammert, sait Januar 1995 K oordinator fir die deutsche Luft- und Raumfahrt,
i nunmehr Parlamentarischer Staatssekretar bem Bundesminigter fur Verkenr Matthias
Wissmann. Sait 1974 war das Amt des K oordinators beim Bundeswirtschaftsminister anv
geseddt; nunmehr wird esvom BMV betreut. Die Geschéftsfuhrung liegt dort bei Frau
Gerlis Schmidt. Die Arbeitsgruppe Koordinator ist aber als Referat nach wie vor im Bun-
desminigterium fir Wirtschaft.

Lufthansa ke ne, Staatsairling* mehr

Dem Bericht des Bundesministeriums fur Verkehr ist zu entnehmen, dass sch der Bund

mit der jingst vollendeten Verdulerung des letzten Aktienpakets endguiltig aus der Betelli-
gung an der Deutschen Lufthansa AG zurtickgezogen hat. Auf dem langen Weg der Unter-
nehmensprivatiserung habe man damit die letzte Hirde genommen. Dies war eine log-
sche Konsequenz der Liberaiserung des europaschen Luftverkehrs. Im Rahmen der zum
1. April 1997 gdtenden Kabotagefreiheit ist der Himme Uber der Européischen Union nun
vollgténdig offen, fir eine , Staatsairling” it aus wettbewerblichen Griinden kein Platz

mehr. Die Umplatzierung[! Duden124] der durch die Kreditangtat fur Wiederaufbau gehal-
tenen Lufthansa- Aktien des Bundes war nach dem Borsengang der Deutschen Telekom die
bidang mit Abstand gréf¥e deutsche Aktienemisson. Es wurde ein Gesamterl s von insge-

samt 4,7 Mrd. DM erzidt.

Aus den Tagebuchblattern 1998:

Am 5. Mérz passierte das Gesetz zur Einflihrung der EURO-Wahrung den
Bundesrat. Die Mehrwertsteuer wird von 15 auf 16 % erhtht. In NRW
16st der SPD-Politiker Wolfgang Clement den seit 20 Jahren regierenden
Ministerprésidenten Johannes Rau ab. Dieser wird von der SPD am 3.
November fur die anstehende Wahl zum Bundesprésidenten nominiert.
Das wohl schwerste Zugungliick in der Geschichte der Bundesrepublik
ereignete sich mit 101 Todesopfern bei Eschede. Nach seinem Wahlsieg
in Niedersachsen wird Gerhard Schroder gegen Oskar Lafontaine Kanz-
lerkandidat der SPD. Mit ihm gewinnt die SPD die Bundestagswahl und
|6st Helmut Kohl nach 16jahriger Amtszeit ab. Erstmals in der Geschichte
der Bundesrepublik wird ein Regierungswechsel durch ein Wahlervotum
herbeigefuihrt. Kohl tritt von allen Amtern zuriick. Neuer Parteivorsitzen-
der der CDU wird Wolfgang Schauble. Mecklenburg-Vorpommern ke-
kommt ein Kodlitionsregierung SPD/PDS. DaimlerChrysler wird der
drittgrote Automobilhersteller der Welt. VW erwirbt von BMW  Rolls-
Royce; das Markenrecht beim Namen bleibt aber bei BMW. Die Hoechst
AG fusioniert mit der franzosischen Rhone-Poulenc. Die Potenzpille
kommt in Deutschland in den Handel. Fuf3ballweltmeisterschaft in Frank-
reich. Der deutsche Physiker Horst Stérmer erhdlt mit zwel US-Kollegen
den Nobelpreis fur Physik. Der Start fir den Zusammenbau der Internati-
onalen Raumstation 1SS wird am 30. Januar 1998 vertraglich geregelt. ;
im Sommer werden die ersten[!Duden125] russischen und amerikani-
schen Module ins All gebracht. Am 10. Dezember kehrt die ers-
te[!Duden126] amerikanische Besatzung ein. Am 3. Juni findet der letzte
Shuttle-Flug zur MIR statt. Einleitung des Impeachement-Verfahren ge-
gen US-Président Bill Clinton.

Erstflug der Fairchild Aerospace 328JET (Dornier 328JEt) am 2. Januar
1998. Start Telekommunikationssatellit GE-5, Systemfihrer Dornier $-
tellitensystem, mit ARIANE 4 am 28. Oktober 1998.
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Zum Zetpunkt der vollen Privatiserung der Lufthansa am 13. Oktober 1997 konnte
gleichzeitig Uber ein beschleunigtes Wachstum insbesondere aus den Erlésen aus den Ver-
kehrde stungen der Gesdllschaft berichtet werden.

Die Visionen von Jirgen Weber (Sehe 1997) begannen sich am 14. Ma 1997 in Frankfurt
umzusetzen. Gemeinsam mit United Airlines, SAS Scandinavian Airlines, Thai Airways
und Air Canada wurde unter dem Namen Star Alliance der umfassendste Airline-Verbund
im Wédtluftverkehr ins Leben gerufen, dem im Oktober noch die brasilianische VARIG
beitrat. Star Alliance bietet den Kunden mit tber 550 Zidorten in mehr as 100 Léndern
weltwelt das grofte Streckennetz. Hinzu kommen niitzliche Vorteile fr den Kunden: 180
Lounges, Verenhetlichung der Verfahren fir die Vidfliegerprogramme, zetlich aufein
ander abgestimmte Flugplane, vereinfachte Reservierungen usw. usw.

Verkehrspolitik in der EU mit Schwierigkeiten

Auf Grund[!Duden127] des Ratsmandats (Sehe 1997) fanden mit den USA Verhandlungs-
runden zum transatlantischen Verkehrsmarkt statt. Obgleich Ubereinstimmung bestand,
dass fir einen transatlantischen Luftverkehrsmarkt nur ein marktwirtschaftlicher Ansaiz in
Frage[!Duden128] kommt, ist die amerikanische Saite vor alem an Verhandliungen Uber
Verkehrsrecht interessert. Auf Ministerebene musy ! Duden129] das welter erortert wer-
den.

Grundsétzlich hat 9ch der Rat der Verkehrsminister im Juni 1997 fir die Errichtung einer
Europé schen Behdrde fur Luftverkehrs- Sicherhelt -—European Aviation Sefety Authority
(EASA) — ausgesprochen. Ein weiterer Schritt der européischen Liberdiserung ist die
Umsetzung der Richtlinien des Rates Uber den Zugang zum Markt der Bodenabfertigungs-
diengte auf den FHugh&fen ab Ende 1997.

Werner Meuser Segelflug-Wetmeister in der 15-m-Klasse

Werner Meuser aus Kirchhain errang auf den in der Zeit vom 29. Juni bis 13. duli in .
Auban (Frankreich) ausgetragenen Segdflug-Wetme sterschaften 1997 den bedeutendsten
segdfliegerischen Erfolg, den Weltme stertitd in der 15m-Klasse. Dieser Titdl ging damit
zum 9. Ma nach Deutschland (Heini Dittmar 1937, Guinther Haase 1958, Heinz Huth 1960
und 1963, Helmut Reichmann 1970, 1974 und 1978 und Bruno Gantenbrink 1989). Platz 2
in dieser Klasse belegte Michael Grund aus Stuttgart wahrend Robert Schroder aus Bad
Worishofen den 3. Platz in der offenen Klasse belegte.

Krise Uberwunden

Fur Dr. Manfred Bischoff, dem BDLI-Présidenten, ist die Krise Gberwunden. Wir erleben

in der deutschen Luft- und Raumfahrtindustrie einen Aufwind, wie er noch vor kurzem un-
denkbar erschien. Die Nachfrage im zivilen Flugzeugbau und im Triebwerksbau Ubertrifft
selbst optimistische Erwartungen...Dieser Auftragsboom stellt die gesamte Branche vor
Herausforderungen, die wir uns lange gewtinscht haben. Und der Geschéftsfiihrer kann in
seinem langen Bericht im REUSS endlich vom turbulenten Aufwind reden.

Deutsche Flugsicherung mit L eitbild
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Sat dem 1. Januar 1993 ist die DFS Deutsche Hugsicherung GmbH fir die Flugsicherung
in der Bundesrepublik Deutschland verantwortlich. Der REUSS dokumentiert ausfuirlich
die Organisation der Gesdllschaft und die formulierten Unternehmenszidle: « Unternehr
menszid Nr. 1 Sicherheit, dazu zéhlen neues Sicherhetsmanagement und verbindliches
Lethild mit der Hervorhebung der personlichen Verantwortung des Einzelnen; « Dienst-
leistungsquditét im fortgesetzten Luftfahrtboom; « Kosten und Preis mit neuen Gebih-
rensdtzen und Gebihrensenkungen in Deutschland; « Gestaltung grenziiberschreitenden

L 6sungen be den AulZenbeziehungen und « im Arbatsumfeld Harmonisierung im Perso-
nalwesen. Verantwortlich fiir den Bereich der Unternehmenskommunikation ist Clemens
Ballinger.

Der LPC und die A3XX

Be einem Mesting des LPC 1997 bei der franzésischen Aérospatiae fabulierter Gerard
Blanc, be seiner Firma fir das Airbus- Programm verantwortlich, Gber dles das, was noch
alles schoner werden konnte. Ja richtig, fur die Produktion des Superjumbos A3XX seien
mehrere Fertigungsstatten denkbar, auch eine in Deutschland. Wie die denn heil3en woll-
ten die LPC-Mitglieder wissen. Und Blanc lief3 den Namen Rostock fallen. Die Aussage
machte die Runde, schnelle alswir brauchten einen Aérospatiale-Espresso zu trinken ist
im Bericht von Jens Hottau im REUSS nachzulesen.

Der LPC im Internet

Ab Mé&z 1997 ist der LPC im World-Wide-Web des Internet mit einem &ffentlichen und
einem nur fur Mitglieder zuganglichen Bereich vertreten. Inhatlich und technisch ist das

L PC-Mitglied Stephan Zenke zustdndig, der sich noch dartiber beklagt, dass Hight- Tech
Firmen nicht in der Lage sind, ihre Informationen in digitaler Form anzubieten. Gelohnt

hat sich der Weg des LPC auf jeden Fall. Im ergten Internet-Bericht des LPC heil} es, dass
pro Monat rund 2000 Dateidbrufe registriert worden seien. Noch zahlt der REUSS nur we-
nige Webadressen (aber daswird sich éndern!).
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Band 48 — 1999

Das einzig Bestdndige ist der Wandd — sdten sah sich die Jahrbuch- Redaktion vor einer
solchen Fille von Veranderungen wie im Herbst 1998. Es gab im wahrsten Sinne des Wor-
tes Anderungen Uber Anderungen, unzdhlige Neue ntragungen und Erganzungen auch

durch die eektronischen Medien mit den E-Mail- und Internet- Adressen im inzwischen auf
780 Seiten angewachsenen REUSS.

Im Behdrdenbereich dominieren die Umwa zungen ds Folge der Bundestagsvahl vom 27.
September 1998. Bundesministerien erhielten neue Aufgaben oder gaben solche &b; in den
Organisationsstrukturen waren sachliche und personelle Verénderungen zu verzeichnen
und bel den Adressen zeigt Sich der Umzug von Bonn nach Berlin schon ab. In den Kapi-
tel, die sch mit Wirtschaft und Raumfahrt befassen, zeigen die globaen Fusongtendenzen
ihre Spuren. Die beherrschende DaimlerChrylser Aerospace befand zurzeit[! Duden130]
des Redaktionsschlusses mit einigen Tellen im Umbruch zum Europaunternehmen. Vide
Anderungen kamen oder kommen erst spater und konnten bei Drucklegung noch nicht in
der endguiltigen Fassung bertickschtigt werden. Etwaige Unvollkommenheten waren in
diesem REUSS zwangd aufig nicht zu vermeiden.

Aber: eine Neuerung zum REUSS- Jahrbuch fihrt den Nutzer mit Beginn des Jahres 1999
in e@ne neue Dimension. Das Printmedium Jahrbuch und seine CD-ROM werden kiinftig
Uber das Internet laufend aktudisert. Unter www.reuss.de verdffentlicht die Redaktion
Anderungen und Erganzungen zum REUSS:- Inhdlt, d.h. monatlich erscheint ein , update'
mit solchen Korrekturern/Erganzungen, die dem Verlag mitgetallt werden. Das Internet
wird einen weiteren REUSS- Service bereithdten — den ,, REUSS aktudl“. Monatlich zeigt
die Hompage ene Zusammenfassung der wichtigsten Nachrichten aus der Luft- und
Raumfahrt. Mit dieser zeitgemé&3en Form der Kommunikation hat das ,, gute alte Buch®
dennoch nicht ausgedient. Aus den Benutzerkreisen hort der Herausgeber immer, dass eine
elektronische Flankierung erwiinscht sei, sie kann und soll aber auf absehbarer Zeit das
Buch nicht ersetzen. Schlieldich handdt es sch um die enzige Chronik der Luft- und
Raumfahrt im deutschsprachigen Bereich, eben um eine Jahrbuchreihe, die Bestand hat
und weiter haben wird.

Der deutsche L uftsport auf neuen Wegen

Wolfgang Weinreich, ex-Flugkapitan und seit 1996 Président des Deutschen Aero-

Club[!Duden131] befasst[!Duden132] schin der Leitkolumne,,Zur Lage der deutschen

Luft- und Raumfahrt* ausftihrlich mit dem Luftsport und schliefdt an die Leitkolumnen

seiner Vorganger im Amt des DAeC-Présidenten Culmann 1986 und Scheer 1994 an.

»Der deutsche Luftsport, gestern, heute und morgen - Auf neuen Wegen in éinen zukunfts-

orientierten Luftsport” ist das Thema
Gestern: Seit 1950 dem Griundungsjahr des Deutschen Aero Clubg[!Duden133], hat
sich in Deutschland viel geandert. Das gilt nattirlich auch fir den Luftsport...Mit un-
glaublicher Energie haben unsere Véter in wenigen Jahren den deutschen Luftsport
wieder eine intakte Infrastruktur gegeben, Den Anfang machten Modellflieger, Se-
geflieger, Ballonfahrer und Fallschirmsportler. Erst 1955, mit der Wiedererlangung
der Lufthoheit fr die Bundesrepublik Deutschland wurde im Westen auch der Motor-
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flug wieder zugelassen. Ahnlich, jedoch vollig voneinander getrennt vollzog sich er
Wiederaufbau des Luftsportsin der ehemaligen DDR, der dort bald in der GST einen
vormilitérischen Charakter erhielt. Nachdem die schweren Hirden des Wiederaufbaus
erst einmal bewdltigt waren, stellten sich auch bald wieder grof3e flugsportliche Erfal-
ge ein. In den spéten 70er-Jahren[!Duden134] gesellten sich neue Luftsportarten hin-
2u. Die Hangegleiter — oft auch Drachenflieger genannt — und die Gleitschirmflieger
kamen hinzu. Der Heif3uftballon erlebte ein unglaubliche Renaissance und mauserte
sich zum Breitensport. Und schlief3dlich entwickelte sich der Ultraleichtflug. Aus den
anfanglich motorisierten Stoffdrachen wurden mittlerweile hochleistungsféhige Klein-
flugzeuge, deren Innovationspotenzial[!Duden135] das der grof3eren E-Klasse deutlich
Ubertrifft. Mit dem Etablieren der neuen Luftsportarten gerieten die alten Strukturen
der Luftsportorganisation ins Wanken. Der Verband geriet bis an die Grenzen des
Auseinander brechens. Neben den rein verbandsinternen Problemen wurde der Luft-
sport auch von auf3en mehr und mehr auf die Probe gestellt...Der Luftsport geriet ins
gesellschaftspolitische Zwielicht...

Heute: Wahrend eingt der Himmel {iber uns grenzenlos schien, ist er fir den Luftsport

zur |ebensbedrohenden Enge geworden. Der kommerzielle Luftverkehr ist nach wie vor
eine Wachstumsbranche. Bis zum Jahr 2015 soll er sich verdoppeln. Doch wir alle wis-
sen, dass der Luftraum Uber uns, selbst bei rationellster Nutzung, nicht verdoppel bar
ist. Im harten Verdrangungswettbewerb wird der Luftsport in die untersten Etage ge-
drangt und hat nur noch geringe Freirdume. Hinzu kommen héufig tber zogene Forde-
rungen des Umweltschutzes, die den gesamten Wert des Luftsports infrage[ ! Duden136]
stellen...Dabel hat der Deutsche Aero Club[!Duden137] als erster Spitzensportverband
sich einen selbstbeschréankenden Ver haltenskodex gegeben und den Unmwelt- und Na-
turschutz in eine Satzung aufgenommen...

Deshalb der Deutsche Aero Club[!Duden138] als Dachverband der Luftsportler in
Deutschland den Kurs des Verbandes neu bestimmt. Wir sehen unsere Aufgabe nicht
nur als Wahrer der Soorthoheit sowie als Lobbyist zur Scherung und zum Erhalts des
Luftsports. sondern verstarkt als Serviceeinheit flr unsere Mitglieder. Als &ul3eres Zei-
chen dieser Veranderung wird der Deutsche Aero Club[!Duden139] den Stz der Bun-
desgeschéftsstelle im September 1999 an den For schungsflughafen Braunschweig ver-
legen.

Auf einen Vorschlag des DAeC zurlickgreifend wurde von der DFSund anderen Luft-
raumnutzern ein Kritrienkatal og entwickelt, nach dem die klassifizierten Luftraummo-
delle kunftig zugeordnet werden. Ziel ist eine klare und transparenter Luftraumpla-
nung...Dem ober sten Gebot der Scherheit folgend, mussten[ ! Duden140] wir Kompro-
misse eingehen wie z.B. mit der Errichtung der Transponder Mandatory Zone (TMZ).
Damit wird der DAeC der an ihn gerichteten Anforderung, Verantwortung zu tber-
nehmen, mehr als gerecht. Dass der Luftsport in Deutschland bei der Gestaltung der
Luftraumsituation mit am Tisch sitzt, ist wohl europa- und weltweit die grof3e Ausnah-
me..

Das Zusammenwachsen Europas erfordert eine engere Kooperation aler européschen
Aero-Clubg!Dudenl41]. Deshdb engagiert sich die DAeC bel Europe Airsports (EA),
enem Verbund von 26 europé schen nationden Aeroclubg! Duden142]. FAI und EA

haben sich 1998 mit der IAOPA ..Uber Forderungen der Allgemeinen Luftfahrt auf -

nen angemessen Zugang zum Luftraum vergtandigt...Wie Qualitat den Standort
Deutschland sichert, zeigt sich deutlich am Beispiel Segelflug. Mehr als 90 Prozent der
Flugzeuge, die weltweit geflogen werden, stammen heute aus deutscher Produktion und
89 der 112 Segelflugweltrekorde sind auf deutschen Konstruktionen geflogen wor-
den....
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Zurzeait[! Duden143] zéhlt der DAeC rund 100 000 Mitglieder in 2000 Vereinen. Diese
Verane mit ihren Aushildungsbetrieben und ihren Werkstétten bilden das personelle,
technische und organisatorische Riickgrat de Luftsports...

Morgen: Diese funf Ziele 1. Anerkennung als qualifizierter Partner im Luftraum, 2.
Kooperation auf européischer und internationaler Ebene, 3. Verankerung eines nach-

haltigen Umweltschutzes, 4. Forderung innovativer Technologien und 5. St&rkung von

Solidaritat, Chancengleichheit und Verantwortungsbewusstsein[ ! Duden144] ins Be-
wusstsein[!Duden145] der Bevolkerung zu riicken, das sind die Herausforderungen,
vor denen der Luftgport in Deutschland heute steht.

Ohne Mut zum Risko kein Fortschritt

Fur Kurt W. Streit gibt esin seiner Kolumne ,,Markt und Meinung* Beispidle, dass es ohne
Mut zum Risiko keinen Fortschritt gebe:

Beispiel Nr. 1: Eugen Sénger initiierte 1943/44 das erste Staustrahltriebwerk und er-
probte es mit einer Dornier Do 217 im Fluge. Spéter prognogtizierte Theodore von Karman
»das erse Hyperschdlverkehrsflugzeug mit Staudgtrahltriebwerken und Hugmachzahlen

Uber 5 wirde spétestens 1970 und das Raketen Fernverkehrsflugzeug mit Geschwindigkel-
ten bis zu 28 000 km/h nur wenig spéter einsatzbereit sein. 1980 schliefdich wirden die
ersten! Duden146] dffentlich zuganglichen Raumdtationen den Planeten Erde umkreisen

und da die Volkswirtschaft hochstens noch eine Verdreifachung der Zahl der Menschen

auf der Erde fir moglich halten, werde innerhab eines Zeitraums von 150 Jahren die Ent-
wicklung der intergtellaren Raumfahrt und die Erforschung der sonnennahen Fixgternsys-
teme nach bes edel baren Planeten soweit[! Duden147] abgeschlossen sein, dass grof3ere
Menschenkontigente in neuen Lebensraum auswandern konnen.” Heute noch eine faszinie-
rende Zidprojektion...Notabene: das Staustrahlriebwerk ist 1999 hochaktuell, wahrend die
Fixgterne as Auswanderungd 6sung unbezahlbar erscheinen — aber die Concorde fliegt mit
Mach 2 sait Uber zwanzig Jahren und einen Nachfolger gibt es noch lange nicht.

Beispiel Nr. 2: 1925 gab esein Studie, die lange keine Beachtung fand. Sie enthidlt
extremen Forderungen fir Verkehrsflugzeuge, wie raschere Wartbarkeit von Flugzeug und
Triebwerk, Verlangerung der Wartungsintervadle, Verbilligung der Ersatztellhatung, er-
hohte Lebensdauer von Zdlle und Triebwerk und mehr Betriebsstunden pro Jahr. 1928 soll
Hugo Junkers die Studie in die Hand bekommen haben. Das Ergebnis war die Junkers Ju
52. Die Ju 52 igt das erste Flugzeug, welches nach den Erfordernissen des Marktes kor-
sruiert wurde.

Beispiel Nr. 3: Der Kolumnigt erinnert sich des Kommentars zweler hochrangiger Airli-
ne-Manager, die nach dem Erscheinen der Caravelle aber auch der Viscount lautstark
konstatierten ,, Die werden sch am Markt nie durchsetzen, Se verbrauchen vid zu vid
Sprit und fir Kurzstrecken sind sie sowieso zu empfindlich®.

Beispiel Nr. 4: Ahnliche Kommentare aber mit anderen Vorzeichen gab es nach dem
Erscheinen der Boeing 707: ,, 120 Sitzpldtze von FRA nach NY C kdnnen wir nie verkau
fen!". Und wenig spéter hiel3 esbel der Boeing 747-100: ,,400 Paxe an Bord? Das bedeutet
Ladefaktor von htchstes 30% und wir gehen Pleite]! Duden148]!“. Doch der Markt ent-
schied anders!
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Ausden Kalenderblattern 1999:

Bundestag und Bundesregierung ziehen um: Mit der Eréffnung des
Reichstages in Berlin ab 19. April wird Berlin auch de facto Hauptstadt;
der Bundestag nimmt seine Tétigkeit in Berlin am 6. September auf. b-
hannes Rau wird Bundesprasident. Griindung der Européischen Zentral-
bank EZB. Am 24. Mérz beginnt die NATO den Luftkrieg im Kosovo.
Die Turkei wird Ende August von einem schwersten Erdbeben der euro-
paischen Geschichte heimgesucht. Totale Sonnenfinsternis am 11. Au-
gust. Die Machtverteilung im Internet nimmt zu. Nobelpreise unter ande-
rem: an Glnter Grass fur Literatur, an den deutschstammigen Amerikaner
Giinter Blobel fir Physik. Die , Organisation Arzte ohne Grenzen®, 1971

in Frankreich gegriindet, erhdlt den Friedensnobelpreis.
Start des Dornier Rontgensatelliten XMM am 15. Dezember 1999.

Die Neustrukturierung geht arg langsam voran

Peter Pletschacher beschreibt, dass in der Diskussion um die Neustrukturierung der europé:
ischen Luft- und Raumfahrtindustrie sich 1998 weniger bewegt hat ds erhofft. Die Indust-
rien in Frankreich, Deutschland, Grof3oritannien und Spanien haben zwar auf Wunsch ihrer
Regierungen ein Konzept zur umfassenden Integration der gesamten européischen Luft-
fahrt-, Raumfahrt- und Verteidigungsindustrie zur ,, European Aerospace and Defence
Company EADC" vorgdegt. Aber die praktische Umsetzung wird noch behindert. Dies
insbesondere durch den langsamen Fortschritt der Privatiserung der Aérospatide, die von
bei den anderen grofen Partnern DASA und British Aerospace a's unabdingbar fir den

| ntegrati onsprozess angesehen wird.

Allerdings soll die Umwandlung der bisherigen Airbus Indudtrie in eine Kapitagesell-
schaft, die dann spéter Bestandteil der EADC wird, noch 1999 erfolgen. Von der zligigen
Neustrukturierung der Airbus-Gruppe hangt auch der Erfolg der A3XX &b, dessen Ent-
wicklung 1999 anlaufen soll. Am unteren Ende der Airbus-Palette fid eine wichtige Ent-
scheidung: Der zusammen mit der chinesischen L uftfahrtindudtrie geplante 100-Sitzer
AE31X wird nicht weiter verfolgt, weil keine ausreichende wirtschaftliche Basis gefunden
werden konnte. Um aber die Airbus-Familie nach unten zu ergénzen, wurde das Projekt
A318, eine verkiirzte A319 mit 100 Sitzen, in Angriff genommen.

Mit grol3en Planen wartet Fairchild-Aerospace auf. Auf der ILA *98 wurde angekiindigt,
dass nicht nur die 30-stzige 328JET zur 44-Stzigen 428JET verléngert, sondern eine ganz
neue Familie von groiReren Regiondjets entwicket werden soll. Die 70-Stzige 728JET soll
schon 2000 zum Ergtflug starten und nach 18 Monaten soll dann die verklrzte 528JET fir
55 Passagiere folgen. Auch eine 90-Stzige 928JET ist geplant. Damit konnte Fairchild-
Aerospace nach dem Vorbild der Airbus-Familie A320 erssmals auch fir den Regional-
flugzeugmearkt eine breit gefacherte Jet- Familie mit sehr hoher Kommonaditét anbieten.

Im milit&rischen Flugzeugbau schert die Entscheidung fur die Serienproduktion fir das
Viernationen Jagdflugzeug Eurofighter die Audastung Uber vidle Jahre hinweg. Neben der
Begtdlung von 620 Hugzeugen fur die Luftstreitkréfte der betalligten Lander seht die In-
dustrie ein erhebliches Exportpotenzid[! Duden149]. Unklar ist immer noch die Zukunft
des Future Transport Aircraft und auch fr die Serienphase der Hubschrauber Tiger und
NH90.

Ein wichtiger Mellenstein war der erfolgreiche dritte Qualifikationsstart der neuen Tréger-
rakete ARIANE 5. Damit kdnnen 1999 die ersten! Duden150] kommerzidlen Starts ausge-



267

fuhrt werden. Arianespace hat damit seine flhrende Pogition am weltweiten Markt behaup-
ten und ausbauen konnen. Der Bau der internationalen Raumstation mit der européschen
Beteiligung begann im November 1998 . Mit Erfolg hat die deutsche Raumfahrtindustrie
ihre Angtrengungen verstérkt, auf kommerzidlen Satellitenmérkten Ful’ zu fassen. Beipie-
lesind hier die Programme Globadstar und GE-5. Im Vorfeld der gesamteuropéischen In-
tegration wird die DASA ihre Raumfahrtaktivitéten, einschliefdich Satdliten und Raum:
fahrtinfrastruktur (Trégerraketen und Raumdtation) mit Matra- Marconi Space in einem
trinationden Jointventure- Unternehmen! Duden151] zusammenfassen.

In der Regierung wird vielesneu organisiert

Neu ist das zusammengefasste[! Duden152] Bundesministerium fir Verkehr, Baw-
und Wohnungswvesen mit Franz Mintefering as Minigter. Es gibt einer neue zusammenge-
fasste] ! Duden153] Abtellung ,, Luft- und Raumfahrt, Seeschifffahrt[! Duden154]“. Leiter ist
Minigeriddirektor Dr. Hans-Jirgen Frobose; die Unterabtellung LS 1, Luft- und Raum-
fahrt* wird vom bisherigen e lvertretenden Leter der vormaigen Abteilung Luftfahrt,
Minigeriddirigent Joachim Lischka, gdatet. Im Vergleich zu friheren Jahrbuchausga:
ben it der Berichtsaintrag des Verkehraministeriums sehr umfangreich. Dem Bericht Uber
die Luftverkehrspolitik der Européischen Gemeinschaft ist zu entnehmen, dass der Rat zu
den Bemiihungen der Kommission zur Erweiterung des Mandats fur L uftverkehrsverhand-
lungen mit den USA zuriickhdtend igt. Griinde snd Zweifd am Mehrwert, Einfordern von
Konvergenzkriterien, d.h. vergleichbare Bewertungskriterien dies- und jenseits des Atlan-
tiks in relevanten Bereichen, vor alem Wettbewerb. Fur die Bewertung kiinftiger Schritte
wird auch die Behandlung von L uftverkehrsdlianzen durch die Kommission von Bedeuw
tung san.

Anderungen im Bundesministerium fir Bildung, Wissenschaft, Forschung und
Technologie fanden sowelt[! Duden155] bekannt Aufnahme im REUSS. Die Abtellung 6
unter Fihrung des bisherigen Leters Minigteriadirektor Dr. Baumgarten nennt sich nun
»Gesundhelt, Biowissenschaften; Verkehr, Raumfahrt”. Neuer Leiter der Unterabteilung
» Verkehr, Raumfahrt” i Minigeridrat Dr. Diehl. Angekindigt wird, dass das L uftfahrt-
forschungsprogramm 1995- 1998 ab 1999 von der Latlinie Luftfahrtforschung abge 6t
wird. Die Letlinieist auf die vorrangigen Ziele der Bundesregierung zur Sicherung des
Hochtechnol ogiestandortes Deutschland , zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit und
Effizienz und die Verringerung der Umweltbel astung durch Schadstoffe und L&m ausge-
richtet. Die Forderung ist auf Leitkonzepte fir die Zukunft konzentriert. und be-
fasst[!Duden156] sich vor dlem mit dem Megdiner, dem Hugzeug der néchsten Generati-
on, dem leisen Allwetter- Hubschrauber sowie effizienten und umwetfreundlichen Antrie-
ben.

Der Regierungswechsd brachte im Bundesministerium fir Wirtschaft einige Ande-
rungen, die nach dem Stand vom Dezember 1998 im REUSS Berticks chtigung fanden.
Minister it Dr. Werner Mller, sein Parlamentarischer Staatssekretér wurde Siegmar Mos-
dorf, der zugleich Koordinator fir die deutsche Luft- und Raumfahrt wurde. Der
Koordinator ist damit vom relativ kurzen Verwellen im Verkehrsministerium wieder in das
Wirtschaftsressort zurtickgekehrt. Dr. Lorenz Schomerusist welterhin Staatssekretér. Die
Fragen der Luft- und Raumfahrtindustrie werden in der Abteilung 1V ,, Gewerbliche Wirt-
schaft; Industrie; Umwedtschutz® (Minigteriddirektor Dr. Gerhard Ollig) insbesonderein
den Referaten IV A 4, Luftfahrtindustrie® (Ministeridrat Jirgen Meyer) und IV A
5/Arbetsgruppe Koordinator sowieim neuen Referat IV A 6 behanddt. Letzteres mit Sitz
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im BMBF befasst[! Duden157] sch mit der Luftfahrtforschung; Leiter is Minideridrat Dr.
Jirgen Bandd, zuvor im BMBF-Referat ,, Innovationsorientierte Technologien; chemische
und physikalische Forschung; Nanotechnologien®.

Im Bericht heild esu.a, dass ds Ergebnis der Arbeit des Koordinators und seiner Initiati-
ven am 9. Juli 1998 eramals eine gemeinsame Pogition von sechs européschen Regierun
gen fir eine European Aerospace and Defence Company EADC verabschiedet. wurde. ES
handdt sch um die Regierung von Deutschland, Frankreich, Grof3oritannien, Itdien,
Schweden und Spanien. Vor dem Hintergrund des Zusammenschlusses von Boeing und
McDonnell Dougllas hatten européische Systemfiihrer Uberlegungen firr ein integriertes
européi sches Aerospace- Unternehmen angestdlt . Die Regierungschefs von Deutschland,
Frankreich, Grof3oritannien und der franzdsische Staatsprasident  hatten dann am 3. De-
zember 1997 die Unternehmen aufgefordert, ein Konzept daftir vorzulegen. Aérospatiae,
British Aerospace, CASA und DASA kamen dieser Aufforderung dann am 27. Mé&rz 1998
mit ihrem Bericht Uber eine mogliche Verschmelzung von K apazitéten zu einer EADC

nach und baten gleichzeitig um eine frilhzeitige Kl&rung der jeweiligen Regierungspositio-
nen. Die Positionen der Regierungen und der EADC werden durch dlgemeine Rahment+
bedingungen definiert, Se enthdten die VVorbehaltsrechte der Regierungen, die Fragen der
Unterstitzung von Forschung und Entwicklung, Fragen der Steuern und der Exportunter-
siitzung sowie der Ausfuhrkontrolle sowie diein der Initiative der Verteidigungsminister
vom 6. Juli 1998 zur Neuordnung der europdischen Verteidigungsndustrie.

Rudolf Scharping wurde Bundesminister der Verteidigung. Ingpekteur der Luftwaffe ist
Generdleutnant Rolf Portz. Fir die Riistung sind verantwortlich as Hauptabtellungdeiter
Rustung Minigterigdirektor Dipl.-Volksw. Dr. Jorg Kaempf und Abteilungdeiter Ristung
ig Minigeriddirektor Dipl.-Phys. Dr. Hans-Heinrich Weise. In der Unterabteilung Rl VI
mit Minigeriddirigent Dipl.-Ing. Rolf Schreiber ist die Luftfahrt angesieddt.

L ufthansa mit konzentriertem Vor sand

Der Vorgand der Deutschen Lufthansa AG besteht nur noch drei Personen: Dipl.-Ing. Jir-
gen Weber, er ist Vorgtzender und Dr. Heiko Lange fur Persond und Dr. Karl Ludwig
Kley fur Finanzen as Nachfolger von Dr. Klaus Schlede, der am 17. Juni 1998 Vorgitzer
des Aufsichtsrates wurde. FUr den Geschéftsbereich Lufthansa Passage Airline gibt es den
Bereichsvorstand mit Dr. Karl-Friedrich Rausch (Sprecher, Produkt und Service), Stefan
Pichler (Vertrieb), Dr. Wolfgang Sacher (Persond), Flugkapitan Carl Sigel (Operations)
und Ralf Teckentrup (Netzmanagement und Betriebswirtschaft). Die Leitung der Konzern-
kommunikation liegt bei Gabride Vdte und fir die Medienarbat ist Chrigtian Klick z-
géndig.

Am 5. Februar 1998 starb Dr. Herbert Culmann im Alter von 76 Jahren, der zum Kreisum
Hans Bongers gehorte, die ab 1953 den Wiederbeginn der L ufthansa planten. 1964 wurde
e in den Vorgtand berufen und war dann von 1972 bis zu seinem Ausscheiden 1982 Vor-
sandsvorsitzender. Nach seinem Ausscheiden gab er as Présdent und Ehrenprésident des
DAeC der Sportluftfahrt wichtige Angtoi3e fur Traditionspflege und Zukunftsgestatung.

DGLR mit 3000 Mitgliedern

Die,, Deutsche Gesdllschaft fir Luft- und Raumfahrt — Lilienthd-Oberth eV. (DGLR)",
Bonn, ist mit ihrer Uber 85-jahrigen Geschichte die teste L uft- und Raumfahrtverani-
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gung Deutschlands, die dlen, die Sch beruflich oder private mit Luft- und Raumfahrt be-
schéftigen ein gemeinsames Dach und ein fachibergreifendes Aktions- und Informetions-
forum bietet. Die drel Vorstzenden sind 1. Prof. Dr.-Ing. Hans J. Rath, Bremen, 2. Dr.-Ing.
Rolf Stiissdl, Hamburg (selbst vidle Jahre 1. Vorgtzender) und 3. und zugleich Schatzmeis-
ter Dipl.-Ing. Bernd Ossenbihl, Wellburg. Es gibt weltere V orstandsmitglieder und beauf-
tragte des VVorstandes fr bestimmte Bereiche. Generalsekretér ist Hans L ittgen. Fir die
Arbeit gibt esin der DGLR so genannte]! Duden158] Systemorientierte Fachbereiche, Tell-
system+ und technologieorientierte Fachbereiche und 16 Bezirksgruppen .

Aufbruchstimmung beim BDL |

Mit ,, Aufbruch in ene europasche Zukunft* umschreibt Dr. Wolfgang Riller, wiederum
Présdent desBDLI, die Situation der Branche. Der Eintrag des Verbandesim REUSS,
verantwortlich fur Presse und Offentlichkeitsarbeit beim BDLI ist Dr. Olaf Mager, kommt
einem Kompendium Uber die Entwicklung der Branche Uber fast 30 Jahren gleich. Alle
Foren und Ausschiisse werden mit kompletter Besetzung aufgelistet. Und die Namen, die
man im Eintrag der DASA vermissi[! Duden159], findet der Nutzer des REUSS hier beim
BDLI.

Aufbruchgimmung vermittelte auch die Internationale Luft- und Raumfahrtausstellung

ILA "98 vom 8. bis 24 Ma auf dem Hughafen Berlin- Schonefeld; eswar die bidang grofé-
te Messe in ihrer 89-jdhrigen! Duden160] Geschichte. 226 846 Besucher mit einem Fach
besucherantell von rd. 36% und 825 Ausstdller aus 32 Landern wurden gezéhit. Die Aus-
stellung wurde von Bundesprésident Roman Herzog eréffnet, der die gewachsene Bedew
tung der Luft- und Raumfahrt fir den Standort Deutschland wiirdigte.

Geschéftsverteilung im DASA-Vorgand

In der DaimlerChryder Aerospace AG (Dasa/M Uinchen) — vormals Deutsche Aerospace
bzw. Damler-Benz Aerospace — Snd sat ihrer Griindung am 19. Ma 1989 die Aktivitéten
des DamlerChryder-Konzerns in den Bereichen Luftfahrt, Raumfahrt, Vertedigung und
Antriebe gebiindelt. 1997 betrug der Umsatz 15,3 Mrd. DM; der operative Gewinn nach
US-GAAP betrug 432 Mio. DM. Zum Jahresende waren 43.521 Mitarbeiter beschéftigt.
Innerhab von zwei Jahren gelang es die Ausgangsgesellschaften, die aus den Traditionsun
ternehmen Dornier, MBB, MTU und Telefunken Systemtechnik entstanden, zu einem ein-
heitlichen Unternehmen zusammenzufthren. Die DamlerChyrder Aeraspace hat noch drel
wichtige Tochterunternehmen, die aus strategischen Griinden auch weiterhin eigensténdig
bleiben sollen. Es sind dies DamlerChryder Aerospace Airbus, Dornier und MTU MUn-
chen.

Vorgandsvorgtzer der DamlerChryder Aerogpace ist Dr. Manfred Bischoff, der auchim
Vorgand der DaimlerChrylser AG das Konzerngeschéftsfeld Luft- und Raumfahrt vertritt.
Weitere Vorgandamitglieder snd: Dr. Wolfgang Riller (Aul¥enbeziehungen), Werner
Heinzmann (Verteidigung und zivile Systeme), Gustav Humbert (V erkehrsflugzeuge), Dr.
Hartwig Knitter (Persond), Aloysius Rauen (Militarflugzeuge), Josef Kind (Raumfahrting-
rastruktur), Dr. Klaus Enfdin (Satdliten) und Rainer Hertrich (Antriebe).

ALROUND mit neuen Vorstand

ALROUND - Aktionsgemenschaft [uft- und raumfahrtorientierter Unternehmen in
Deutschland eV., Bonn, (seit dem REUSS 1996 nicht mehr ...in NRW) hat einen neuen
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Vorstand: Vorgtzender ist Dr. Werner Dupont, Geschéftsfuhrender Gesdllschafter der
MST Aerogpace GmbH, Kdln, ferner Robert Guntlin, AccesselV., Aachen, Rudiger Kott-
kamp, Geschéftsfihrer ProTec, Logistikberatung und Umweltschutz GmbH, Dortmund
und Bernd Kaufmann, Geschéftsfiihrer der smtec GmbH, Braunschwelg. Geschéftsfuhrer
is sait dem 1. Januar 1999 Dipl.-Ing. Jens Janke.

Club der Luftfahrt im Reigen der Verbande

Hatte der Club[!Duden161] der Luftfahrt, 1958 gegriindet, seit 1961 seinen eigenen Ab-
schnitt im REUSS, so war es erforderlich ihn aus Konzentrationsgriinden nunmehr in den
Abschnitt "Verbande - Luft- und Raumfahrt-Wirtschaft* zu verlegen. Am Umfang der Ein-
tragung @ndert das nichts. Die gesamte Organisation mit dem Présidium, den Présidal-
mitgliedern, dem geschéftsfuhrenden Vorstand, dem Generd sekretér, der Geschéftsfuhre-
rin, den Rechnungspriifern und den Ehrenmitgliedern werden ebenso genannt wie dle Mit-
glieder. Président ist Martin Griner, Parlamentarischer Staatssekretér a.D. und vormdiger,
erster Koordinator der Bundesregierung fur die deutsche Luft- und Raumfahrt.

Der LPC ist umgezogen

Die neue Geschéftsstelle befindet sich mit dem neuen Geschéftsflinrer Clemens Bollinger
im Hause der Deutschen Hugsicherung GmbH in Offenbach. Immer grol3ere Resonanz
erfreut Sch der Hugo-Junkers-Preis der Deutschen Luft- und Raumfahrt- Presse der nun-
mehr von der Hugo-Junkers- Stiftung, dem BDLI und dem LPC getragen wird.

DLR mit Doppelfunktion

Das deutsche Zentrum fur Luft- und Raumfahrt nimmt jetzt die Doppefunktion des natio-
nalen Forschungs-, Entwicklungs- und Betriebszentrums der Luft- und Raumfahrt sowie
der nationden Raumfahrtagentur wahr. Das DLR versteht es dso seine,,Misson®, mit den
Mitteln der Luft- und Raumfahrt pogitiv in zahlreiche gesallschaftliche, indudtriele und
wissenschaftliche Bereiche hineinzuwirken. Mobilitét, Umwet, Information und Sicherheit
snd dabei die herausragenden Stichworte.

Der sehr audfuihrliche Bericht im REUSS erlautert, wie das DLR seine Aufgaben in der
sch &ndernden Wdt in Angriff nimmt und in konkrete Projekte umsetzt. Se reichen von
der Optimierung des Verkehrsflusses tiber die Steigerung der Umweltvertréglichkelt des
Flugverkehrs sowie der Reduzierung des Fluglarms bis in zum Einsatz der Satellitentech
nologie fir Multimediadienste und Katastrophenmanagement wie etwa beim Oder-
Hochwasser 1997. Die Beschreibung der deutschen Fulhrungsrolle bei der Verwirklichung
des europé schen Baitrags zur Internationaden Raumdtation nimmt in dem Bericht eine
prominente Rolle ein. In diesem Zusammenhang steht auch der im April 1997 durchge-
fuhrte letzte Flug des unter deutscher Federfihrung entwickelte SPCELAB, das den
Grundstein fur die deutsche Kompetenz in der bemannten Raumfahrt und den vielgestalti-
gen Anwendungsbereichen der Forschung unter Weltraumbedingungen und der Telemedi-

zinlegte

Unter dem Vorstand des DLR mit Prof. Dr. rer. nat Wdter Krll ds Vorsitzenden und
Prof. Dr. Jirgen Blum ds g lvertretenden Vorstzenden und welteren Vorstandsmitglie-
dern arbeiten die Programmdirektoren: « Programmdirektion Luftfahrt Dr. Herbert Diehl,
Kaln; « Programmdirektion Raumfahrt Dipl.-1ng. Norbert Kiehne, Koln; « Projektdirektion
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Raumfahrt Klaus Dietrich Berge, Bonn und « Programmdirektion Energietechnik, Dr. Gerd
Eisenbeil3, Kdln.

Band 49 - 2000

Der Herausgeber erinnert daran, dass wir zwar eine Jahrtausendwende hinter uns haben,
nicht aber ein Jahrtausend der Luft- und Raumfahrt. Die wirkliche Erfindung der Luftfahrt
— spater der Raumfahrt — vollzog sich erst im ausgehenden 19. Jahrhundert. Umso rasanter
verlief danach der Weg bisin zum dltéglichen Transportmittel unserer Tage. Je dynami-
scher das Tempo dieser Entwicklung wurde, desto haufiger waren betelligter Fachleute der
Uberzeugung, bereits am Ende aler Méglichkeiten angekommen zu sain, auf dem hochs-
ten technischen Stand, der keine Verfeinerungen mehr zul&sst[! Duden162]. Wir sind eines
besseres belehrt worden. In dem mal3e, in dem sich der menschliche Erfindungsgeist vor-
arbaitet, tun Sch immer neue Betétigungsfelder und Aspekte auf, die veranderte Ansétze
erfordern. Wir stehen erst am Anfang der néchsten[! Duden163] indudtriellen Revolution,
die nach Menung von Fachleuten nicht mehr auf die klassischen Produktionsfaktoren be-
Ziehen, sondern auf dem Gebiet von Wissen abspielen wird. Und hier steft die Luft- und
Raumfahrtindustrie as strategische Industrie des 21. Jahrhunderts in vorderster Rethe,

Der 49. REUSS, der erste REUSS im neuen Jahrhundert mit fast 800 Seiten ist inshesonde-
re dadurch gekennzeichnet, dass mit dem Umzug von Bundestag und Regierung aus der
Bonner eine Berliner Republik wurde. Das schiégt sich nieder im Kapitel der behdrdlichen
Organisation der Luftfahrt in der Bundesrepublik Deutschland nieder. Und mehr und mehr
machen sch die neuen Medien in den Eintragungen bemerkbar, die vidfach die E-Mail-

und die Internet- Adressen enthaten.

Eswar Aufgabe des Jahrbuch-Teams die rasante Entwicklung zu dokumentieren und die
vielen niitzlichen Informationen fir die Tagesnutzung méglichst umfanglich zu présentie-
ren.

Blockade dur chbrochen

Die jahrdlangen Bemiihungen , die europdische Luft- und Raumfahrtindudriein einem
grof3en, globa wettbewerbsfahigen Konzern zu konsolidieren, ist durchbrochen — gellt
Peter Pletschacher in seiner mittlerweile traditionellen Ubersicht tber die nationalen und
internationden Programme der deutschen Luft- und Raumfahrtindudrie fest. Die Sch dra-
matisch verandernden Strukturen, die zur Bildung der EADS fiihrten, werden mit den Ent-
wicklungen des Jahres 1999 (nach dem Stand vom 1. November 1999) nachgezeichnet:
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Anfang 1999 hatte Sch die Absicht der DaimlerChryder Aerospace (DASA) zer-
schlagen, in einem ersten(! Duden164] Schritt mit British Aerospace (BAe€) eine bila-
terde Fuson zu schmieden, well BAe einer nationalen Fuson mit dem Ristungs-
elektronik- Unternehmen GEC/Marconi den Vorzug gab. In Frankreich begann mit
einem Teilrlickzug des Staates und dem Eingtieg der Lagardere/Matra- Gruppe die
Privatiserung von Aerogpatiae. Diese nationaen Blockbildungen schienen zunéchst
ein untiberwindliches Hindernis flir gesamteuropdéi sche L dsungen zu sain, aber tat-
sachlich |6gte diese Entwicklung ganz im Gegentell neuen Bewegungen aus.

Ein erses Sgnd war im Juni 1999 die Ankiindigung einer Fuson zwischen der

DASA und der spanischen CASA. Mitte Oktober 1999 folgte dann Uberraschend die
deutsch-franzésische Fuson von DASA  und Aerospatide-Matra zur European Ae-
ronautic, Defense ans Space Corporation (EADS). Mit rund 90 000 Beschéftigten
und einem Umsatz von 20 Mrd. € wird die EADS nach Boeing und Lockheed-
Martin zum drittgrof¥en Luft- und Raumfahrtkonzern der Welt und noch vor BAe
zum grofden in Europa. Die CASA wird sich vorausschtlich diesem neuen Konzern
anchlief3en, aber wie sch British Aerospace, die itdienische Alenia und Sagb ver-
haten werden, bleibt abzuwarten.

Pardld zur EADS haben DASA, Aerospatide-Matra und die britische Marconi E-
lectronic Systems die Griindung des trinationalen Unternehmens Astrium angekiin-
digt, das mit 8000 Mitarbeitern und einem Umsatz von 2,25 Mrd. € der grofdte Raum-
fahrtkonzern Europas wird — und der Beitritt der Alenia Spazio zu Agtrium dirfte
nicht mehr lange auf sich warten lassen. Agtrium mit einem aul3erst breitem Spekt-
rum an Programmen von wissenschaftlichen und kommerziellen Satelliten Uber die
Tragerraketen ARIANE 4 und 5 bis zur Betelligung an der Internationalen Raumsta-
tion, wird ds Raumfahrt-Divison in die EADS integriert werden.

Auch die Hubschrauber- Joint VVenture Eurocopter, das auf dem Weltmarkt eine fiih-
rende Position erreicht hat, wird in die EADS integriert. Und endlich erscheint die
st Jahren angestrebte Umwandlung des Konsortiums Airbus Industrie zu einer Ka:
pitalgesdllschaft im Rahmen der EADS rediserbar. Das von Airbus proklamierte
Zie einen Marktanteil von 50 Prozent zu erreichen, wurde 1999 weit Ubertroffen.
Schlieldich it mit der Bildung der EADS auch die Konsolidierung der européischen
Kampfflugzeughersieler entscheidend vorangekommen, denn DASA und CASA
snd Partner im Eurofighter- Programm, wéhrend Aerospatiale-Matra durch ihre Be-
telligung an Dassault die Programme Mirage und Rafagle einbringt. Diese Kongella
tion ist dlerdings noch nicht gesichert, denn Dassault konnte eine Option zum Riick-
kauf der von Aerospaiae-Matra gehdtenen Anteile ausiiben, um sich wieder selbst-
gandig[! Duden165] zu machen. Dann sdlt sich die Frage der Neuordnung der
Kampfflugzeugbranche neu, da auch die kinftige Rolle von British Aerospace und
Saab noch offen it

Neue Perspektiven ergeben sch auch in der Triebwerkindustrie. Die bisher zur
DASA gehdrende MTU Miinchen wird nicht in die Fuson mit Aerospatide-Matra
einbezogen sondern as Tochter von DaimlerChryder geftinrt. Ob sich damit fur
MTU neue Chancen fur Allianzen mit anderen Herstellern wie SNECMA ergeben
konnen bleibt wegen langfristiger Bindung an den konkurrierenden US-Partner Pratt
& Whithney eher unwahrscheinlich.
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Die Konsolidierung der européischen Luft- und Raumfahrtindusirie hat also ert-
scheidende Fortschritte gemacht. Doch die Umsetzung der Fusionen von DASA, Ae-
rogpatiale-Matra und moglicherweise CASA wird noch manche Probleme aufwerfen.
Ergt in @nigen Jahren kann beurteilt werden, ob das neu formierte Unternehmen tat-
sachlich an Effizienz und Schlagkraft gewonnen hat. Aber entscheidend fir den Er-
folg im Wettbewerb mit den grof3en US-Konzernen wird nicht nur sein, wie schnell
die Unternehmen nach den formaen Fusionen zusammenwachsen, sondern ob es ge-
lingt, Spitzentechnologien fur neuen, wettbewerbsfahige Produkte zu entwickeln.

Zwei andere bemerkenswerte Ereignisse zeichnet Peter Pletschacher noch nach: « Eine
Srategische Ausiichtung hat die BMW AG beschlossen. Der Autoherstdller gibt seine
Mehrheitsbeteiligung an der BMW Roalls-Royce auf und Uberlésst[! Duden166] Rolls-
Royce die allenige Fulhrung. Das Unternehmen wird ab Anfang 2000 unter der Firmierung
Rals-Royce GmbH ds deutsche Tochter von Ralls-Royce gefiihrt. « Fairchild-Dornier
erzielte mit dem Startkunden Lufthansa, der je 60 Festauftréage und Optionen fUr die
728JET erteilt, enen bemerkenswerten Durchbruch. Die Bundesregierung und der Frei-
staat Bayern haben Burgschaften zur Finanzierung dieses Regiond|jet- Programms gewahrt.
Die Produktion des 30- Sitzers 328JET ist angelaufen, und fUr die gestireckte Version, des
44-Sitzers 428JET konnte mit Israd Aircraft Industries (1Al) en neuer Partner gefunden
werden.

Zur Bildung der EADS beméangelt der Herausgeber in seinem Geletwort, dass esin den
zergplittert anmutenden Strukturen Europas — trotz der Existenz der EU — noch nicht ein-
mal ein gemeinsames Firmenrecht gibt, unter dessen Dach die neue europésche Gesdll-
schaft hétte organigert werden konnen. Im Falle der EADS behilft man sich deshalb mit
dem Sitz in den Niederlanden, der dlerdings as Nebeneffekt, wie man hort, seuerliche
Vorteile bieten soll.

Ausblick in das neue Jahrhundert — aus Sicht des LBA
Dieter Horst, bis 31. Dezember 1999 Direktor des L uftfahrt-Bundesamtes, versucht aus der

Scht desLBA, die Stuation der deutschen und européischen Luftfahrt am Beginn des
neuen Jahrhunderts zu beschreiben:

Bei Wachstumsraten von 5 bis 8 % hat sich der Luftverkehr zum Massentransport-
mittel entwickelt, dessen Volumen weiter steigern wird. Die hohen Scherheitsstan-
dards haben die gesamte Luftver kehrsbranche, aber auch die Luftverkehrsverwal-
tungen, vor immer neuen und grof3eren Aufgaben gestellt. Dass sich der Luftverkehr
trotzdem zum sichersten aller Verkehrsmittel entwickeln konnte, ist ein grof3er zu-
kunftsweisender Erfolg.

Im stetigen Wachstum muss[ ! Duden167] eine Zunahme von Flugunféllen vermieden
werden, hierzu ist eine weitere Verbesserung der Scherheitsstandards zwingen er-
forderlich. Verschiedene Ansétze der vergangenen Jahre stimmen optimistisch. Zu
ihnen zahlen die Initiativen der ICAO, der JAA und der FAA mit eéinem hohen und
bei spielhaften Niveau an internationaler Vereinheitlichung der entsprechenden Vor-
schriften.

In den kommenden Jahren wird sich eine neue Qualitat internationaler Zusammen-
arbeit auf dem Gebiet der Luftfahrt ergeben. Die gegenwartigen Zusammenschltisse
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und eine Vielzahl neuer Kooper ationsprojekte zeigen eine Tendenz auf, der sich auch
die Luftfahrtverwaltung anpassen muss. Verschiedene Modelle fur eine gemeinsame
europaische Luftfahrtbehdrde, die,, European Aviation Safety Authority (EASA),
wer den diskutiert mit dem Ziel, eine zentrale Behorde zu grinden, die auf dem Ge-
biet der Luftfahrtverwaltung weitgehende Kompetenzen fur die Entwicklung neuer
einheitlicher Vorschriften bekommen und die Umsetzung dieser Vorschriften sicher-
stellen soll. Hierzu missen wichtige politische Grundsatzentscheidungen zu Beginn
des neuen Jahrhunderts getroffen werden.

Vor dem Hintergrund des neuen Grof3raumver kehr sflugzeuges A3XX , welchesin
einheitlicher Firmenstruktur angegangen werden soll, wird deutlich, welche Uberra-
gende Bedeutung die termingerechte Bildung einer zentralen europdaischen Luft-
fahrtbehorde auch fur die zukiinftigen Projekte der Industrie besitzt.

...Die vergangenen Jahre haben einen Aufschwung gebracht, der zuversichtlich
stimmt und neue Aufgaben fir die kommenden Jahre mit sich bringt. Mit den neuen
Projekten der Firma Fairchild Dornier werden erstmals seit vielen Jahren wieder
Srahlverkehrsflugzeuge vollstandig in Deutschland entwickelt und hergestellt. Die
mittelgrof3en Srahltriebwerke der BR700-Baureihe der BMW Rolls-Royce mit ihrem
Sandort in den neuen Bundeslandern haben in nur wenigen Jahren der Entwickiung
einen durchbrechenden Erfolg auf dem Weltmarkt erringen kénnen. Mit den neuen
ehrgeizigen Projekten der Firmen Zeppelin und Cargolifter werden moderne Luft-
schifftechnologien fur das neue Jahrhundert nutzbar weiterentwickelt, Auch die deut-
sche Segelflugzeugindustrie muss ! Duden168] erwahnt werden, die weiterhin, wie
schon viele Jahre, mit rund 90% Marktanteil fuhrend auf dem Weltmarkt ist. All die-
se Projekte erfordern eine tatkraftige Unter stiitzung durch das LBA. Auch bei einer
zunehmenden Globalisierung ist es Aufgabe der nationalen Behorde, deutsche Pro-
jekte zu unterstitzen, umso[ ! Duden169] sicherzustellen, dass die deutsche Luftfahrt-
industrie eine angemessene Sellung auf dem Weltmarkt behalt.

Neue Organisationen und Namen in der Regierung

Sorgsam verzeichnet der REUSS |uft- und/oder raumfahrtrelevante Zustdndigkeiten dler
Bundesminigterium, angefangen vom Bundeskanzleramt Uber die , klassischen L uftfahrt-
ressorts‘ Uber das Auswartig Amt , den Bundesministerien des Innern und der Justiz bis
hin zu den Bundesangtdten. In der globalisierten Welt verwundert es nicht, dass im Referat
410 des Auswartigen Amtes, Berlin, insbesondere auch Fragen des Airbus und auch ESA
angesieddt sind.

Geklart haben sch die Zugténdigkeiten im Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen (BMVBW), Bonn. In der Abteilung Luft- und Raumfahrt, Schiff-

fahrt[! Duden170] is Minigteriadirigent Thilo Schmidt Later der Unterabteilung Luft- und
Raumfahrt auch verantwortlich fir den umfangreichen Bericht im REUSS.

Der Technologiebereich des Forschungsministeriums ging auf das Bundesministerium fur
Wirtschaft und Technologie Uber. In Berlin igt tétig die Abtellung 1V ,, Gewerblicher
Rechtsschutz; Industrie; Umwetschutz® mit Minigteriadirektor Dr. Gerhard Ollig. Luft-
und Raumfahrt ist in der Unterabteilung IV A mit Minigeriddirigent Dr. Wolf Glnther
angesieddt. Dort sind die bekannten Referate IV A 4 Luftfahrtindustrie und KoorLR/IV A
5, wahrend das Referat IV A 6 Luftfahrtforschung (mit Minigteridrat Dr. Jirgen Bande)
seinen Diengstz in Bonn hat.



275

Uberflieger Lufthansa

Das Bankhaus Bar bewertete die L ufthansa- Aktie im September 1999 als,, Uberflieger*
und sprach eine klare Kaufempfehlung aus, se zahte 1998 zu den meistgehandelten Akti-
en Deutschlands. Fir die Konzerkommunikation gibt es mit Klaus Water einen meuem
Leiter. Zur theoretischen Pil otenaushildung startete die L ufthansamit finf européischen
Verkehrdliegerschulen gemeinsam mit Universtéaen und Softwarespezidisten via Internet
das Projekt Lilienthal. Hier werden im Laufe von zwel Jahren df Partner aus vier Landern
in enem Fernlehrgang zur Theorieaushildung von Pilotenschilern entwickeln. Im Mittel-
punkt des auch von der EU unterstiitzen Projekts steht zunéchat die Definition gemeinsa
mer europé scher Aushildungsstandards. Zid der ,, Virtudlen Européischen Pilotenschul e’
(www.pilotschool.net) i, zundchst die Basistheorie fur die PPL-A-Privatpiloten-Lizenz
nach den neuen JAA-Richtlinien abzudecken. Die funf Verkehrdliegerschulen, darunter
Lufthansa Hight Training Deutschland, werden Uber eine ,, Distance Learning Platform®
spéter den Unterricht begleiten. Das Pilot School Network PSN bietet damit eine enhetli-
che, quditativ hochwertige Aushildung unabhéngig vom Standort des Schillers an.

Der BDLI mahnt von Berlin aus

Nahezu fiinfzig Jahre Nachkriegsentwicklung sind fir den BDLI mit dem Umzug von

Bonn nach Berlin Ende August 1999 abgeschlossen. Um den Kontakt zu den in Bonn ver-
bliebenen Minigterien nicht abreif3en zu lassen, gibt es eine Zweiggtdle im Bonner Haus

der Luft- und Raumfahrt. Présdent it seit M&rz 1999 Dr.-Ing. Gustav Humbert, Vorsit-
zender der Geschéftsfuihrung DaimlerChryder Aerospace Airbus GmbH. Verantwortlich
Presse- und Offentlichkeitsarbeit ist Diana Winkler.

Im Bericht des BDLI mahnt der Président zur Sicherung der Schrittmacherrolle ,, verlésdi-
che[!Dudenl71] Forschungs.- und Entwicklungsforderung” an: ...gerade weilt die BDLI-
Mitglieder ihre Hausaufgaben gemacht haben, diirfen sie jetzt von der Politik ein nachhal-
tiges Bekenntnis zur Luft- und Raumfahrt erwarten. Zumal die offentliche Forderung der
Luft- und Raumfahrtindustrie in den USA mit 11,5 Mrd. € um mehr als 300 Prozent Uber
der in Europa liegt (3,3 Mrd. €) liegt...Das Verhaltnis von 6ffentlicher Forderung zu Ei-
genmitteln der Industrie betragt fir den zivilen Flugzeugbau in den USA 4:1, in Europa
1:1 und in Deutschland 1:1,5. Von 1995 bis 1998 wurden in der Bundesrepublik 1,2 Mrd.
DM in die Luftfahrtforschung investiert. Bund und Industrie teilten sich die Kosten. Das
Programm fur die Jahre 1999 bis 2002 — und das ist auch schon ein mithsam ausgehandel-
ter Kompromif3 -—sieht bei gleich hohem Gesamtetat 720 Millionen Mark Beteiligung der
Industrie und je 240 Mio. DM von Bund und Lander vor...Ahnlich kritisch ist die Entwick-
lung beim Raumfahrtbudget. Der jetzt ausgehandelte Haushaltsansatz von jahrlich 310
Millionen DM bis zum Jahr 2002 wird nicht ausreichen, um die Uber Jahr zehnte aufgebau-
ten deutschen Positionen in der Wissenschaft und in Kernbereichen der européischen
Raumfahrtkooperation aufrechtzuer halten...



